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Forord

Den regionala planen utgdr ett samlat och langsiktigt stallningstagande for
hur vart 1an ska utvecklas och starkas under kommande planperiod. Med
utgangspunkt i lanets sarskilda forutsattningar, behov och méjligheter har
prioriteringar gjorts som syftar till att skapa hallbar tillvaxt, 6kad tillganglig-
het och goda livsvillkor i hela ldnet.

Lanet praglas av starka naringslivsstrukturer, ett strategiskt geografiskt lage
och en tydlig vilja till samverkan mellan kommuner, region, statliga aktorer
och néringsliv. Denna plan tar fasta pa dessa styrkor och omsatter dem i
konkreta prioriteringar som bidrar till ett robust, konkurrenskraftigt och sam-
manhallet transportsystem. Genom att fokusera resurserna till atgarder med
storst nytta skapas forutsattningar for bade regional utveckling och nationell
funktionalitet.

Planen speglar ett ansvarstagande for saval dagens som morgondagens be-
hov. Den bygger pa avvagningar mellan tillvaxt, tillganglighet, trafiksakerhet
och miljohansyn, dar investeringar och atgarder bidrar till ett mer effektivt
och héllbart samhalle. Sarskild vikt har lagts vid att starka kopplingarna inom
[anet och till omvarlden, vilket ar avgdrande fér arbetsmarknaden, féretagens
konkurrenskraft och invanarnas vardag.

Genom denna regionala plan vill vi tydligt visa att lanet tar ett aktivt ansvar
for sin utveckling och ar en konstruktiv part i det nationella planeringsarbetet.
Planen &r ett uttryck for gemensamma ambitioner och ett langsiktigt enga-
gemang for att starka lanets attraktionskraft, bidra till Sveriges utveckling och
skapa goda forutsattningar for kommande generationer.

Tommie Ekered

Ordférande i ndmnd for trafik,
infrastruktur och miljé



Ordlista

Den har ordlistan innehaller vanliga begrepp som
anvands vid planering av transportinfrastruktur.
Observera att alla begrepp inte anvands i denna plan.

Alternativ finansiering: En finansieringsmodell dar privata
aktorer tillsammans med offentliga myndigheter finansierar
infrastrukturprojekt.

Driftsbidrag: Ekonomiskt stod som ges for drift och underhall
av en anldggning.

Intermodala transporter: Transporter dar gods fraktas
med flera olika transportsatt.

Investeringsbidrag: Ekonomiskt stod som mgjliggor nya
investeringar eller reinvesteringar i atgéarder.

Kombiterminal: En terminal dar olika lastbarare byter
transportsatt for intermodala transporter.

Livscykelanalys (LCC): En ekonomisk analys som berdknar
en atgards totala kostnader och intakter 6ver dess livslangd.

Medfinansiering: Nar andra aktorer bidrar ekonomiskt
till satsningar i den statliga transportinfrastrukturen.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En analys som
redovisar den paverkan pa miljon som genomférandet av
en plan kan medfoéra.



Nettonuvardekvot (NNK): Ett samhallsekonomiskt méatt som
anvands for att bedoma lonsamheten vid investeringar i transport-
sektorn. NNK ar lika med summa nettonuvardet i férhallande till
investeringskostnaden samt drift- och underhallskostnaden.

Motesseparerade vag: Viag ddar motande trafik skiljs 4t med en
fysisk barriar, oftast ett mittracke, for att 6ka trafiksdkerheten.

Restidskvot: Ett méatt som visar hur konkurrenskraftig kollektiv-
trafiken ar jamfort med bilen utifran restid. Berdknas genom att
dela restid med kollektivtrafik/restid med bil.

Samfinansiering: En finansieringsmodell déar olika statliga
anslag kombineras for att mojliggora en satsning. Medel fran
nationell plan finansierar atgérder i regional plan.

Samlad effektbedomning (SEB): Effekter och kostnader en fore-
slagen atgérd eller ett atgardspaket skulle fa om den genomfors.

Statlig medfinansiering: Nir staten medfinansierar atgirder
som annan aktor ansvarar for, sdsom sokbara pengar for byggan-
de av kommunala gang- och cykelvagar.

Styv tidtabell: En tidtabell dar avgangarna sker med jamna och
aterkommande tidsintervall.

Transportinfrastruktur: Samlingsnamn for fysisk infrastruktur
som mojliggor transporter av manniskor och gods.

Arsmedeldygnstrafik (ADT): Det genomsnittliga antalet fordon
som passerar en viss punkt pa viagen per dygn, berdknat 6ver ett ar.

Atgéirdsvalsstudie (AVS): En metod som Trafikverket anvinder
for att analysera och utvirdera olika 16sningar pa ett identifierat
transportproblem. AVS r det férsta steget i planeringsprocessen
for storre projekt.
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Sammanfattning

Regional transportplan fér Jonkdpings lan omfattar perioden 2026-2037
och har en ekonomisk ram pa 2 362 miljoner kronor. Planen prioriterar
atgarder vars sammanlagda uppskattade kostnad ryms inom denna ram.

Transportinfrastruktur ar inte ett &ndamal i
sig, utan en pusselbit i omstéllningen till ett
hallbart och konkurrenskraftigt samhélle. Den
regionala transportinfrastrukturen ska stodja
utvecklingen av ett transporteffektivt samhélle
for person- och godstransporter. Samtidigt
pagar flera storre omstéallningar i samhallet
som kommer att paverka bade hur transport-
systemet anvéinds och vilka krav som stalls pa
det. Transportsektorn behover utveckla och
starka sin formaga att kunna uppratthalla sam-
héllsviktiga funktioner vid olika typer av kriser
och péfrestningar.

./oktgéirderna i planen bestar av en kombination
av stora namngivna objekt och dtgardsomraden
dar medel har avsatts, men de specifika insat-
serna vljs ut i den I6pande genomférandepro-
cessen. Atgdrdernas samlade maluppfyllelse
har varit styrande for prioriteringen och valet
har gjorts utifran de strategier som beskrivs i
planen.

Fordelningen av medel visas i diagram 1 pa
sida 10 och tabell 1 pé sida 11. Storst andel
medel avsitts for jarnvag och storre vaginsat-
ser. Har ingar bland annat namngivna objekt

pa riksvag 27 forbi Bor och Ulas-Bredasten
samt jirnvagarna Varnamo—-Vaggeryd—-Jon-
koping/Néssjo och Nissjo—-Eksjo. Gang- och
cykelatgérder prioriteras hogre an i tidigare
planer och i atgdrdsomradet ryms satsningar
bade langs statlig vig och medfinansiering till
kommuner. Inom atgardsomradet trafikséker-
het och framkomlighet ryms mindre trafiksa-
kerhetshéjande punktinsatser pa vignétet och
insatser i titorter. Atgardsomréadet kollektiv-
trafikdtgarder innehaller bland annat medel
for standardhéjning av hallplatser. I planen
finns dven investeringsbidrag till enskilda vagar.

Satsningarna pé regionala jarnvégar och hojd
standard pa de storsta vagstraken leder till
bade okad tillgénglighet och hojd trafiksékerhet.
En elektrifiering av de regionala jairnvdgarna
mojliggor ocksa fler fossilfria resor och trans-
porter. Genom att bygga fler gang- och cykel-
vagar okar mojligheterna att ersétta korta
bilresor med géng och cykel, vilket ger goda
effekter inte minst for folkhélsan.



Diagram 1.

Jarnvag ooy

En ny jarnvagsstrackning mellan By-
arum och Tenhult samt elektrifiering
av strackan Varnamo-Nassjo dkar
kapacitet, kortar restider och férbatt-
rar trafikeringsmajligheter mellan
Vdrnamo och Jénképing.

En ny métesstation vid Ryhov/A6
ger hogre kapacitet pa Jonkopings-
banan och foérbattrar regionala
pendlingsméjligheter.

Elektrifiering av jarnvigen mellan
Nassjo-Eksjo mojliggdr ett mer
effektivt nyttjande av JLT:s nya
tagflotta.

Plattformsforlangingar pa de jarn-
vagsstrackor som kan bli aktuella att
dubbelkoppla de nya regionaltagen.
Upprustningsatgérder pa
Vetlandabanan forbattrar restiderna
mellan Vetlanda-N&ssj6/Jonkoping
och 6kar kapacitet pa banan.

Regional
transportplan

2026-2037

Stérre vaginsatser G—o

¢ Byggnation av rv 27 férbi Bor ger
Okad sdkerhet, férbattrad framkom-
lighet och en battre tatortsmiljo
langs ett regionalt viktigt strak.

» Motesseparering av Ulds-Bredasten

pa rv 27 ger en sakrare trafikmiljo och

Okar framkomlighet i samma strak.

¢ En ny strackning av Iv 842 f6rbi
Tenhult forbattrar vagens framkom-
lighet och miljén i Tenhult.

* Planen mojliggdr byggstart for
métesseparering av rv 27 Bredaryd
-Anderstorp, vilket ger hdgre
framkomlighet och trafiksakerhet.

* Planen méjliggdr byggstart
for métesseparering av rv 32
Sunnhultsbrunn-Traneryd, som
ger en sakrare trafikmiljé och ékar
framkomlighet i straket.

Kollektivtrafikitgarder =)

» 76 mnkr avsatts for kollektivtrafik-
atgarder langs statlig vag.

» 75 mnkr avsitts for statlig med-
finansiering av atgérder for
kommunla kollektivtrafikatgérder.

Gang- och cykelvag C&%)

245 mnkr avsétts for gang- och
cykelvdg langs statlig vag mellan
Habo-Furusj®, Tenhult-Huskvarna,
Hillerstorp-Gnosjod, inklusive en pott
pa 80 mnkr for punktinsatser for
gang-och cykel langs statlig vag.
270 mnkr avsétts for statlig
medfinansiering av atgérder

inom kommunalt vagnat.

Trafiksakerhet
och framkomlighet ==

155 mnkr avsétts fér atgérder som
hojer trafiksdkerhet och framkom-
lighet pa ldnets regionala vignit.
Detta forbattrar boendemiljder i
mindre tatorter och dkar sakerheten
pa mer trafikerade vagar.

Bidrag %

¢ 60 mnkr avsatts for investerings-

bidrag till enskilda vdagar. Bidraget
stottar insatser som starker lanets mer
finmaskiga allmanna vagnat.



Investeringar 2026-2037

Tabell1. Ekonomisk sammanstallning for Regional transportplan, Jonkdpings lan 2026-2037, mnkr

Total kostnad
Atgarder for objekt Ar1-3 Ar 4-6 Ar7-12

Jarnvag

Elektrifiering, 6kad kapacitet och 3870 0 146 51 197
hojd hastighet Varnamo-Vaggeryd-

Néssj6/Jonkoping

Station Ryhov/A6 4762 0 0 129 129
Nassjo-Eksjo, elektrifiering 239 195 9 0 204
Nassjo-Vetlanda, strakpott - 58 42 150 250

Pott for plattformsférlangningar

Rv 27 Forbi Bor

Rv 27 Ulas-Bredasten 156 10 134 0 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 0 19 94 13
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp? 390 0 0 - -

Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd?

Géng- och cykelvag --am-m

Langs statlig vag

- Furusjé-Dungen 36 15 0 0 15
- Tenhult-Huskvarna 70 0 63 0 63
- Gnosj6-Hillerstorp 96 0 0 87 87
- Langs statlig vdg (pott) - 5 25 50 80

Medfinansiering till kommuner

_mm-m

--am-zm

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner

-mmmm

Enskilda vagar

Summa - 641 590 131 2362

1.  Objektets totalkostnad anges exklusive kostnad for signalsystem. Enligt avtal med berérda kommuner och
Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.

Enligt avsiktsférklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.

Objektet pabdrjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebar att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan. Totalt finns for dessa tva objekt 167 mnkr under planperiodens senare del.



Geografisk fordelning

Kartan visar var i Jonkopings lan
de namngivna objekten i Regional

transportplan ar lokaliserade.
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Jarnvag ~ 10
1. Elektrifiering, 6kad kapa-

citet och hojd hastighet

Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/

Jonkdping (samma som 13)
2. Station Ryhov/A6

3. Nassjo-Eksjo, elektrifiering

Jonkodping

4. Nassjo-Vetlanda, strakpott

Stérre vaginsatser
5. Rv 27 Forbi Bor
6. Rv 27 Ulas-Bredasten

7. Lv 842 Forbi Tenhult
8. Rv 27 Bredaryd-Anderstorp A

9. Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd N
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Vetlanda

13

Gang- och cykelvag

10.Furusjé-Dungen
11. Tenhult-Huskvarna
12.Gnosjé-Hillerstorp

Nationella objekt

Jarnvdg
13.Varnamo-Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering och hojd hastighet
(samma som 1)

Vag
14.Rv 26 Mullsj6-Slattang,
delen Mullsj6-Mon
15.Rv 26 Hedenstorp-Manseryd

16.Rv 26, 40 Trafikplats
Hedenstorp (ny)

17.E4 Trafikplats Ljungarum
18. E4 Trafikplats Ekhagen (ny)
19.Rv 40 Forbi Eksjo






Planering av
transportinfrastruktur

Transportinfrastruktur ar en grundférutsattning fér ett valfungerande och
langsiktigt hallbart samhalle. Den paverkar invanarnas vardag, naringslivets
konkurrenskraft och regionens langsiktiga attraktivitet.

Planeringen av den statliga transport- Uppdelningen mojliggor att bade tillgodose
infrastrukturen ar uppdelad i tva planer, nationella behov och sitta en regional pragel
for att kombinera nationella och lokala behov. pa planeringen av transportinfrastruktur.

Nationell plan foér transportinfrastruktur

Den nationella planen upprattas av Trafikver-
ket och beskriver hur den statliga transport-
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas.

Regional plan for transportinfrastruktur

Den regionala planen, dven kallad lansplan,
upprattas av regionen och fokuserar pa lokala
och regionala behov och prioriteringar.

Bada planerna &r statligt finansierade och visar vilka atgarder som bor prioriteras for att ge
storst dnskad effekt i lanet. Trafikverket ansvarar for genomférandet av bada planerna.
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Planering av transportinfrastruktur

Planernas innehall
och uppbyggnad

Nedan beskrivs kortfattat hur innehallet
och uppbyggnaden av planerna skiljer sig at.

Nationell plan for
transportinfrastruktur

Innehall

« Drift, underhall och riktade
miljéatgarder i det statliga vagnatet.

* Investeringar och trimningsatgarder pa
statlig jarnvag och nationella stam-
vagar (E4, riksvag 40 och riksvag 26 i
Jonkopings 1an).

* Investeringar i sjofart, till exempel
farleder och slussar.

 Statlig samfinansiering till
regionala transportplaner.

Den nationella planen innehéller dels en
budget for att vidmakthalla befintlig vdg- och
jarnvagsinfrastruktur, dels en budget for att
genomfora nya investeringar.

Storre investeringsatgarder, som berdknas
kosta 150 mnkr eller mer, listas som namngivna
objekt. Dessa atgéirder kréiver ett omfattande
beslutsunderlag i form av samlade effektbe-
domningar (SEB). Mindre trimningséatgarder
hanteras i form av atgdrdsomraden som prio-
riteras 16pande av Trafikverket.

Regional plan for
transportinfrastruktur

Innehall

 Investeringar i statliga vagar som inte
ingar i stamvagnatet.

« Atgdrder som omfattas av férordningen
om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar.

« Atgarder som kan paverka efterfrdgan
pa transporter och val av transportsatt,
samt atgarder som ger effektivare
anvandning av befintlig infrastruktur.

« Atgarder i andra, icke statligt finansie-
rade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet.

* Investeringsstod till enskilda vagar.

Den regionala planen saknar budget for att
vidmakthélla infrastruktur, vilket hanteras
nationellt. Istallet fokuserar planen pa att
utveckla infrastrukturen och insatser som kan
paverka anvandningen av den.

Atgdrder som beriiknas kosta mer 4n 75 mnkr
listas som namngivna objekt. De kraver om-
fattande beslutsunderlag i form av samlande
effektbedomningar.

Mindre atgérder hanteras i form av olika
atgardsomraden, som exempelvis atgarder
for kollektivtrafik eller trafiksdkerhet och
framkomlighet. Dessa prioriteras l6pande av
Trafikverket utifran underlag fran och i dialog
med regionen och kommuner.

Planen kan finansiera investeringar och
forbattringsatgarder i nationell plan, detta
bendmns samfinansiering.



Rullande planering

Transportplanerna stricker sig 6ver en tolvar-
speriod och uppdateras vart fjarde ar. Denna
tidsram innebér att planerna behover vara
bade langsiktiga och flexibla. Tidsramen kan
delas upp i tre delar:

» Forsta delen, ar 1-3: Innehaller atgarder
och objekt som ar fardigplanerade och
redo for byggstart.

Andra delen, ar 4-6: Innehéller atgarder
och objekt som ska férberedas for bygg-
start. Objekten har fardiga effektbedom-
ningar men kraver ytterligare planerings-
insatser for byggstart, exempelvis vagplan
eller jarnvéagsplan.

Tredje delen, ar 7-12: Innehaller nya ob-
jekt som ar ska utredas vidare. For dessa
behover samlad effektbedomning tas fram
och genomforbarheten behéver studeras
och bedémas.

Innan ett namngivet objekt kommer in i plan sa
har det genomforts en atgirdsvalsstudie (AVS).

Ett objekt kan ta lang tid fran utrednings-
stadier tills det ar fardigstallt. Darmed kan
storre objekt innebéra sa kallade ”lasningar”
i planer, dar medel maste avsittas 6ver flera
planperioder for att kunna genomforas.

Detta stéller krav pa strategisk planering efter-
som budgeten séllan tilldter genomférande av
flera stora objekt samtidigt.
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Planering av transportinfrastruktur

Roller

Att ta fram och genomféra nya planer kraver
att flera aktorer, pa olika nivaer, involveras.

Regeringen
* Ger uppdrag om inriktningsunderlag.
* Tar fram forslag till proposition.
* Beslutar om direktiv.

Riksdagen
* Fattar beslut om proposition.
* Beslutar om innehallet i nationell plan
och ramarna for regional plan.

Trafikverket

* Tar fram inriktningsunderlag, forslag till
nationell plan och planeringsunderlag
kopplade till objekt i regionala planer.
Har hand om transportplanernas bud-
getramar och foljer I6pande upp uppar-
betning av planerna.
Genomfor alla fysiska atgéarder (férutom
atgarder med statlig medfinansiering).
Tar fram atgardsvalstudier.
Handlagger statlig medfinansiering.

Lansplaneupprittare (regionerna)

* Tar fram och faststéller regional
transportinfrastrukturplan. Det ar ett obli-
gatoriskt uppdrag och finns reglerat i for-
ordningen om regionalt tillvixtarbete och
i en lag om regionalt utvecklingsansvar.
Samverkar lopande med Trafikverket
kring genomforandet av regional
transportinfrastrukturplan.

Som en del av det regionala utvecklings-
ansvaret ska regioner skapa forutsattningar
for utveckling som leder till hallbar
tillvéaxt i hela landet och som utgér fran

de lokala och regionala forutsattningar.



Planering av transportinfrastruktur

Process for planering

Planeringen av transportinfrastruktur ar en
strukturerad process som ger flera aktorer
mojligheter att paverka.

Region JOonkopings lan
Nedan beskrivs de forum som har anvants
for politiska beslut i arbetet med den
regionala transportinfrastrukturplanen

i Region Jonkopings lan.

Presidium for nimnden for trafik, infra-
struktur och milj6 (TIM-presidium) fungera-
de som en politisk styrgrupp och ledde arbetet
med att ta fram den regionala transportplanen
samt regionens inspel till den nationella planen
for transportinfrastruktur.

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
(TIM-ndmnden) beslutade om remissversio-
nen av den regionala transportplanen, lamnade
forslag till regionfullméktige for faststéllelse
och beslutade om remissyttrandet for den
nationella planen for transportinfrastruktur.

Regionstyrelsen beslutade att skicka det
remitterade forslaget pa regional transport-
plan till departementet.

Regionfullmiktige faststillde innehallet i den
regionala transportplanen.

Férankring

Forankring har skett lopande genom dialog
med ldnets kommuner och Trafikverket i olika
natverk och forum. Utgangspunkten var att
anvianda redan existerande forum.

En politisk referensgrupp skapades for att
ha ett forum for politisk dialog och forank-

ring med kommunerna, med syfte att skapa
samsyn kring prioriteringar i den nationella
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planen och innehallet i den regionala trans-
portplanen. Den politiska referensgruppen
bestod av regionstyrelsens ordférande,
TIM-ndmndens presidium och ordférandena
ilanets 13 kommunstyrelser.

Kommunalt forum, som inkluderar regio-
nens politiska ledning, ldnets kommunstyrel-
seordférande, oppositionspolitiker och kom-
mundirektorer, holls 16pande informerade.

Regionalt infrastrukturnétverk,
bestdende av tjanstepersoner fran linets
kommuner, Lansstyrelsen och Trafikverket,
traffades kontinuerligt.

Lansmotet informerades 16pande. Det bestar
av kommunchefer fran lanets kommuner, regi-
ondirektoren, den regionala utvecklingsdirek-
toren samt representanter fran Linsstyrelsen
och hogskolan.

Trafikverket Sydostra regionen och Regi-
on Jonkopings lan triffas for dialogmote tva
ganger per ar. Darutéver traffas tjansteperso-
ner fran bada organisationerna lépande.

Trafikverkets
planering och arbete

For att ett objekt ska bli planeringsmoget och
kunna genomforas krévs tid for forberedelse.
Dérfor kan nya objekt i en plan inte genomforas
under de forsta aren.

Utreda brister i transportsystemet

Den formella planeringsprocessen for infra-
strukturatgérder inleds med att definiera och
prioritera brister for atgirdsvalsstudie (AVS).
En AVS analyserar olika 16sningar for att méta
transportbehovet pa ett hallbart satt. Studien
tar hansyn till alla trafikslag och provar maojli-
ga atgarder stegvis, enligt fyrstegsprincipen.



AVS ir ett krav for att storre infrastruktur-
projekt ska kunna inkluderas i nationell eller
regional plan. Syftet ar att sdkerstélla att ratt
atgarder prioriteras.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbets-
strategi for att sakerstalla god resurshallning
och for att atgarder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling.

Transportplanerna som Trafikverket tar fram
fokuserar framst pa steg 3 och 4, dar storre
insatser och investeringar i infrastruktur sker.
Vissa delar av transportsystemet ligger utan-
for Trafikverkets ansvarsomrade och ingar
darfor inte i transportinfrastrukturplanerna.

Vill du veta mer? Las mer har:
Fyrstegsprincipen.

2 3 4
Optimera Bygg om Bygg nytt

Kalla: Bearbetad bild av originalet
Fyrstegsprincipen fran Trafikverket.

Genomfora atgarder

Néar medel avsitts for en atgard i transport-
planen och Trafikverket bestéller atgiarden
paborjas genomforandet.

Trafikverket ansvarar for projektledning,
medan sjdlva arbetet upphandlas och utfors av
konsulter och entreprenadforetag.
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Tiden fran bestéllning till fardigstédllande kan
variera mellan tva och tio &r, beroende pa
projektets storlek och komplexitet.

Planskede

Maénga atgarder kraver planldggning enligt
vaglagen eller lagen om byggande av jarnvag,
sa kallade vag- och jarnvagsplaner. Den
lagstyrda planldggningen utreder var och

hur végen eller jairnvagen ska byggas for att
minimera intrang, kostnader och oldgenheter,
samtidigt som olika samhéllsintressen beaktas.

Om éatgiarden bedoms ha en betydande miljo-
paverkan genomférs en miljobedémning
enligt Miljobalken.

Vissa mindre atgéirder pa befintliga vagar eller
jarnvagar kan genomforas utan planldggning,
om de endast medfor marginella fordndringar
och mark- eller fastighetsdgare samtycker.

Bygghandlingsskede

I detta skede tas tekniska beskrivningar fram
som specificerar krav pa véigens eller jarnvi-
gens funktion. Bygghandlingarna fungerar
som underlag for byggarbetet och inkluderar
krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Byggskede

I byggskedet genomfors atgarder med vig-
eller jarnvag. Innan byggstart maste vag- eller
jarnvagsplanen ha vunnit laga kraft.

Byggskedet ar ofta den fas dér den storsta
delen av atgardens budget anvands. Storre
vagproduktioner kan belasta transportplanen
med flera hundra miljoner kronor per ér, och
jarnvagsproduktioner tenderar att vara &nnu
mer kostnadsdrivande.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Forandrat
omvarldslage

Transportinfrastruktur ar ett verktyg i
omstallningen till ett hallbart och konkurrens-
kraftigt samhaélle. Den regionala transport-
infrastrukturen ska stddja utvecklingen av ett
transporteffektivt samhélle for person- och
godstransporter.

Samtidigt pagar flera stora omstallningar i
samhaéllet som paverkar hur transportsyste-
met anvands och vilka krav som stills pa det.
Elektrifiering av fordon och véagar, digitalise-
ring och automatisering ar exempel pa storre
trender. Ett fordndrat klimat och dess konse-
kvenser medfor att transportsektorns klimat-
paverkan behover minska och att infrastruk-
turen behover anpassas for att klara 6kade
pafrestningar.

Ett fordndrat sédkerhetspolitiskt 14ge och Sveri-
ges medlemskap i Nato dr andra faktorer som
har stor paverkan pa de krav transportinfra-
strukturen méste svara mot. Transportsektorn
behdover utveckla och stirka sin formaga att
kunna upprétthalla samhallsviktiga funktio-
ner, bade vid kriser och h6jd beredskap.

Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota
fordndrade forutsattningarna.
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Mal och strategier
med stor paverkan

Nationella mal
och strategier

Sveriges transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen &r viktiga
utgangspunkter for den langsiktiga
transportplaneringen.

Det 6vergripande malet ar att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare
och niringslivet i hela landet. Utéver detta har
riksdagen beslutat om tva jambordiga mal:

* Funktionsmalet: kopplar till tillgdnglighet.
* Hansynsmalet: kopplar till sdkerhet,
miljo och hilsa.

Transportsystemet ska utvecklas mot det
overgripande malet. For att detta ska kunna
uppnas behover funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen fér hansynsmaélet.

Sveriges miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
antal etappmal. Miljomalen ar det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen
av de globala hallbarhetsmélen (Agenda 2030).

Miljomaélen &r integrerade i transportplanen
genom de fokusomraden som anvinds i
planens konsekvensbedémning.



Generationsmalet innebér att vi ska ldmna
over ett samhalle till ndsta generation dar

de stora miljéproblemen &r 10sta, utan att
orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser.

De 16 miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till.

Klimatmal

Den 1 januari 2018 beslutade Riksdagen
om en ny klimatlag och ett klimatpolitiskt
ramverk. Mélet ar att Sverige ska vara ett
foregangsland i klimatarbetet och bli ett av
varldens forsta fossilfria vélfardslander.

Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra net-
toutslapp av vaxthusgaser och déarefter uppna
negativa nettoutslapp.

Ett sarskilt etappmal for transportsektorn
innebér att vixthusgasutslédppen fran inrikes
transporter, exklusive inrikes luftfart, ska
minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

Den regionala transportplanen har integrerat
klimatmaélen i planens konsekvensbeskrivning
(via fokusomraden och transportpolitiska
mal) och som bakgrund till utformningen av
planens strategier.
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Etappmal for trafiksakerhet

Regeringens etappmal for trafiksédkerhet
innebér att:

* antalet omkomna till f6ljd av trafikolyck-
or inom végtrafiken, sjéfarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030

* antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras till &r 2030

* antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Etappmalet for trafiksdkerhet har integrerats i
planen genom de fokusomraden som anvéinds
i planens konsekvensbedémning.
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Av de fem strategiska omradena ar det framfor
allt omradet Ett sammanlédnkat 14n som ger
riktning at arbetet med den regionala trans-
portplanen. Aven utvecklingsmal inom om-
radena Ett attraktivt 1an och Ett kompetent
lén 4r relevanta. Aven om mélen 4r relativt
allmént formulerade utgor de underlag for
prioriteringar, utformning av strategier och
som delaspekt for utvardering av olika plan-
alternativ i konsekvensbeskrivningen.

Regionala mal
och strategier

Regional utvecklingsstrategi

Baserat pa
remissversion
Den regionala utvecklingsstrategin (RUS)

fungerar som en végvisare for regionens
Ovriga strategiska dokument. Strategin
innehéller fem strategiska omraden, dar varje
omrade innehéller utvecklingsméal med sikte
pa ar 2035.

For att kunna utvardera planen utifran den regionala utvecklingsstrategin har de mest

relevanta utvecklingsmalen angivits nedan:
@ Ett sammanhallet regionalt arbete @ Attraktiva och hallbara livsmiljéer
inom transportinfrastruktur knyter i bade stader och landsbygder.
ihop ldnet med &vriga Sverige och Europa . o
bade i vardag och vid samhéllskris. Fokus pa mojligheterna for lanets kom-
muner att utveckla infrastrukturen genom

Fokus pa starka och robusta strak i form av
bade vag- och jarnvagsforbindelser. Starka
och rusta befintliga férbindelser som kopp-

lar samman lanets kommuner med varandra,

angransande |an samt nationella och inter-
nationella malpunkter.

@ Utbékade arbetsmarknadsregioner
inom ldnet och éver ldnsgranser.

Fokus pa mojligheter for lanets invanare
att kunna arbetspendla till relevanta arbe-
ten samt for lanets arbetsgivare att kunna
anstalla personer med ratt kompetens. De
administrativa granserna ska inte utgéra
hinder for utveckingen.
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satsningar pa statlig medfinansiering samt
gang och cykelvagar och trygga passager
langs det statliga vagnatet.

@ Kollektivtrafiken mojliggor hall-
bara resor inom lanet och éver
lansgranser vilket 6kar mojligheterna att

na en stérre arbetsmarknad, ta del av

samhallsservice samt delta i kultur- och
fritidsaktiviteter.

Fokus pa forutsattningarna for en effek-
tiv och hallbar kollektivtrafik genom 6kad
standard pa lanets jarnvagar samt anslut-
ningarna till knutpunkter och hallplatser i
kollektivtrafiksystemet.



Trafikférsérjningsprogram
for Jonkdpings lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet
fungerar som underlag till planbygget kopplat
till kollektivtrafikens behov av infrastruktur-
satsningar for framtida trafikering. En viktig
utgangspunkt for att det ska fungera &r att det
i programmet, eller underliggande handlings-
planer, finns tidsatta beskrivningar av framti-
da linjenét i 1anet och hur regionaltagen ska
trafikera lanets jairnvagar.

Regionalt trafikférsérjningsprogram

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet
beskriver mal och inriktning for all regional
kollektivtrafik, det vill séga kollektivtrafik inom
lanet samt den kollektivtrafik dver lansgrans
som till storst del bestar av vardagsresande.

I remissversion till trafikfoérsorjningsprogram-
met for Jonkopings 14n anges foljande mal-
sdttningar kring kollektivtrafikens utveckling
som ska vara uppnadda till ar 2040:

» Marknadsandel: Kollektivtrafiken ska sta
for 25 procent av alla motoriserade resor.

* Antal resor: Antalet resor med kollektiv-
trafiken ska Oka till 40 miljoner 2040.

* Kundndéjdhet: Till 2040 ska 70 procent av
resendrerna vara nojda eller mycket néjda.

* Tillganglighet: Kollektivtrafiken ska fung-
era for fler — oavsett funktionsféormaga.

* Miljo: All kollektivtrafik ska drivas med
fornybara drivmedel.
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Klimat- och energistrategi
fér Jonkdpings 1an

Klimat- och energistrategin visar en gemen-
sam inriktning for klimat- och energiarbetet
i Jonkopings lan. Visionen for lanet &r att vi
tillsammans ska vara ett robust och fossilfritt
plusenergildn senast 2045.

Klimat- och energistrategi

Lansstyrelsen har i uppdrag av regeringen
att leda och samordna det regionala ge-
nomférandet av den nationella energi- och
klimatpolitiken. 2024 fick lansstyrelsen i
uppdrag att revidera klimat- och energistra-
tegin utifran de nya energipolitiska malen.

Visionen konkretiseras genom malsattningar
om att vi ska minska vara utslapp av vixthus-
gaser, fa en fossilfri och robust energiférsorjning
samt sta rustade for ett forandrat klimat.

For mélsittningen om minskade utslépp av
véaxthusgaser finns ett konkret mél: Senast
2030 ar vaxthusgasutslappen fran transport-
sektorn 70 procent ldgre jamfort med 2010.

Strategin dr indelad i sju fokusomréden, varav
Transporter och resor samt Samhéllsplanering
ar de omraden som har storst relevans for den
hér planen.
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Baserat pa
remissversion

Ekonomiska
forutsattningar

Planen bygger pa en arlig ramtilldelning som
planuppréttaren behover folja vid planering
av atgarder och atgardsomraden. Det innebar
att investeringar behover fordelas strategiskt
over hela planperioden, eftersom ekonomin
séllan tillater flera stora objekt samtidigt.

En dterkommande utmaning &r att sékerstalla
att det finns tillrackligt planeringsmogna
atgérder for att kunna nyttja planerade medel.
Darfor ar det viktigt att planen lyfter brister
for utredning, for att regionen ska ha mojlighet
vid nésta planrevidering att prioritera dem
som atgarder.

For icke namngivna objekt ar planerings-
cyklerna kortare. Det ger mojlighet att arbeta
mer l6pande med bristinventeringar och tidi-
ga utredningar under planperioden. Samtidigt
ar det viktigt att vara proaktiv i planeringen
for att fa framdrift i atgdrdsomradena.
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Forutsattningar
for kommande
regionalt planforslag

Hur mycket den regionala planen kan forverk-
liga beror pa flera faktorer. Dels pa de ram-
anslag som fortydligas i direktivet, dels av
kontinuitet mellan planerna. Det vill sdga hur
mycket av ej genomforda objekt i tidigare plan
som ska ingé i den nya planen.

Revideringar sker vart fjarde ar, vilket innebéar
att nya utredningsobjekt hamnar i slutet av
planperioden.



Direktivet och
propositionens fokus for
planperioden 2026-2037

Regeringens infrastrukturproposition Vigen
till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera och efterfoéljande
direktiv att ta fram planer for transportinfra-
strukturen for perioden 2026-2037 har ett
tydligt fokus pa underhall och effektivisering
av befintlig transportinfrastruktur.

Syftet med satsningarna for perioden
2026-2037 ar att skapa en palitlig och lang-
siktigt hallbar transportinfrastruktur som
underlattar for samhaéllets vardag och starker
ekonomin. Det innebar att sékra och forbéttra
vagar och jarnvagar.

Underhallsskulden pa végar ska darfor arbetas
bort helt under planperioden, medan under-
hallsskulden for jarnvagsunderhéll ska minska
stegvis under samma period. Viktigt bade for
arbetspendling och naringslivets transporter,
sarskilt med hansyn till den grona omstéll-
ningen.
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I Regeringens direktiv anges exempelvis att
samhéllsekonomisk effektivitet ska vara vag-
ledande vid prioritering av atgarder samtidigt
som det ar viktigt att utveckla sammanhéangan-
de strék och att det finns en tydlig systemsyn vid
val av atgarder. For de regionala planerna skri-
ver regeringen att prioritet bor ges till atgarder
som forbattrar trafiksakerheten.

Ett fungerande och underhéllet transportsystem
ger inte bara battre vardagsresor — det starker
ocksa samhallets motstandskraft mot kriser och
oforutsedda handelser. Transporterna ar en
grundlaggande forutsattning for att samhaéllet
ska fungera, men ocksa for att totalférsvaret ska
kunna 16sa sina uppgifter. Det ar avgorande for
att kunna sékra tillgangen till livsviktiga varor,
skydda civilbefolkningen samt mojliggora bade
militér forflyttning och vardlandsstod.






Lanets forutsattningar och behov

Lanets dnskade utveckling och dess specifika férutsattningar utgoér
grunden fér de behov och satsningar som identifieras kopplat till

transportinfrastrukturen.

Overgripande
beskrivning av lanet

Geografisk fordelning

Jonkopings lan har en ojamn befolknings-
fordelning. Av ldnets ca 370 000 invanare ar
2024 bor 40 procent i Jonképings kommun,
som ligger i lanets norra del. I vrigt praglas
lanet av manga och sma titorter. Av lanets
nastan 100 titorter har endast sex titorter
6ver 10 000 invanare. Nistan 80 tatorter har
farre 4n 2 500 invanare, varav knappt 50 har
farre an 500 invanare. Totalt bor 83 procent
av ldnets invénare i tatorter.

Befolkningen i lanet som helhet 6kar, men till-
vaxten ar i huvudsak koncentrerad till kommu-
nerna niarmast Jénkoping. Ovriga kommuner
har minskat sin andel av lédnets befolkning de
senaste tio dren. Det 4r en trend som vantas
fortsiatta under kommande planperiod. Enligt
befolkningsprognosen kommer lanets totala
befolkning 6ka med drygt tva procent, fran
370 000 invanare ar 2024 till cirka 380 000
invanare ar 2035.
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Befolkningstathet ar 2023

Figur 1.

50-449
I 500-4999
I Over 5 000

Befolkningstathet pa kilometerruta.
Kalla: Statistiska centralbyran, 2023.



Lanets foérutsattningar och behov

Alders- och
utbildningsstruktur

Lanets aldersstruktur ar relativt jamn och har
en god fordelning mellan méan och kvinnor i
de yngre och arbetsféra aldersgrupperna. Den
aldersgrupp som okar mest &dr 80 ar och aldre,
medan de yngsta dldrarna minskar.

Andelen invanare med hogre utbildning okar,
men ligger i dagsldget under riksgenomsnittet
nar det géller eftergymnasial utbildning pa tre
ar eller mer. Utbildningsnivan &r signifikant
hogre i Habo och Jonkoping dn i 6vriga lanet.
Utbildningsnivaerna &r 1agst i Gnosjo och
Gislaved.

Naringsliv och
sysselsadtthing

Néringslivet i Jonkopings 14n bestar i hog grad
av sma och medelstora foretag. Tillverknings-
industrin ir den storsta branschen, bade sett
till antal anstédllda och omsattning. Sarskilt
hog ar industrins andel i kommunerna Gisla-
ved, Gnosjo, Vaggeryd, Sdvsjo och Mulls;jo.

61 procent av ldnets sysselsatta arbetar i
lanets sex tatorterna som har fler 4n 10 000
invanare. 12,5 procent arbetar i orter som har
mellan 10 000 och 5 000 invénare, och 4,5
procent arbetar i orter med mellan 2 500-5
000 invanare. Samtidigt finns 13 procent av
alla arbetstillféallen i orter med féarre &n 2 500
invanare och 9 procent pa ren landsbygd.

Sysselsattningsgraden, det vill andelen for-
varvsarbetande i aldern 20-65 ar, uppgar till
83 procent. Det ar hogre &n riksgenomsnitt pa
81 procent. Daremot ar det endast Habo kom-
mun som har en medianinkomst 6ver rikssnit-
tet i denna aldersgrupp.

Arbetsmarknader

Funktionella analysregioner (FA-regioner) an-
vénds for att beskriva hur vél olika omraden ar
integrerade med varandra genom resor mellan
bostad och arbete. Indelningen baseras pa prog-
noser av arbetspendling 6ver kommungrénser.

Jonkoping lans kommuner tillhor tre
funktionella arbetsmarknadsregioner i FA25:

1. FA Jonkoping: Aneby, Eksjo, Habo, Jon-
koping, Mullsjo, Néssjo, Tranas, Vaggeryd
och Ydre (Ostergétlands lidn). Totalt cirka
132 500 sysselsatta 2023.

2. FA Varnamo-Gislaved: Gislaved, Gnosjo och
Varnamo. Totalt cirka 38 200 sysselsatta
ar 2023.

3. FA Vetlanda: Sévsjo och Vetlanda.

Totalt cirka 19 100 sysselsatta ar 2023.

FA-regionen Jonkoping uppvisar en betydligt
storre branschbredd an 6vriga FA-regioner. For
att starka arbetsmarknadens robusthet ar det
viktigt att sdkerstélla god tillgdnglighet mel-
lan olika FA-regioner, bade inom och utanfor
lanets granser. Storre arbetsmarknadsregioner
med starka tillvixtmotorer ger battre forut-
sattningar for 6kad branschbredd. Det bidrar
i sin tur till att en FA-region blir mindre kinslig
for konjunktur- och strukturférandringar.

Figur 2. FA-regioner
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Arbetspendling

Avstanden mellan ldnets kommunhuvudorter
ar forhallandevis langa, vilket medfor langa
restider. Féarre dn hélften av kommunhuvudor-
terna som har ett pendlingsavstand pa under
45 minuter till regioncentrum och tillvaxt-
motorn Jonkoping.

Lanets férutsattningar och behov

I delar av lanet bidrar kombinationen av 1ag
utbildningsniva och ldnga pendlingsavstand
till att lokala foretag har svart att rekrytera
ratt kompetens. Sarskilt foretag som ligger
utanfor ett attraktivt pendlingsavstand till
Jonkoping upplever utmaningar med att
rekrytera nyckelkompetenser.

Figur 3. Arbetspendling mellan kommuner
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Kalla: Statistiska centralbyran, 2024.



Lanets transportsystem

Overgripande o
o] ovae
transportstrak Linkoping
Jonkopings lan ligger som en naturlig trans-
portnod i straken som férbinder Stockholm Habo
(Milardalen), Malmé (Oresundsregionen) Ml Tranas
och Goteborg. Lanet har kopplingar mot saval _ ! SJO\
Sydsverige och Halland som ostkusten, Bords Ulr\cehamn” B
Goteborg, Skaraborg och Ostergétland. M Jonkoping

Goteborg
Genom ladnet 16per ett antal transport-

strak av stor betydelse, for saval langvaga \/a%geryd
transporter och resor som mer regional och Gnosjo , Savsio Vetlanda
lokal arbetspendling. Flera av straken bestar av VArnamo

relativt parallella vdg- och jarnvagsforbindelser,
dock binder lanets vagar och jarnvagar samman
olika tatorter och fyller darfor olika funktioner
vilket kan vara en utmaning kopplat till plane-
ring av transporter och transportinfrastruktur. Halmstad

Vaxjo

Ljungby

Figur 4. Overgripande transportstrdken
n Straket E4 och Sodra stambanan
Interregional funktion

E4 och Sédra stambanan ar bland Sveriges

viktigaste strak for bade person- och god-

strafik. Straket skapar starka forbindelser Straket rv 26 och vag 153 samt e
mot Linkdping/Norrképing och Malardalen i jarnvagarna HNJ-banan och

nordlig riktning och kopplar Jénkdpings 1an Vaggerydsbanan

mot Skdne och Képenhamn i séder. Straket Interregional funktion

bed6ms fa annu storre betydelse kopplat till Betydelsefullt for angvaga godstransporter

logistik och gods i framtiden da landférbindel- och har koppling mot hamnar i Varberg,

sen 6ver Fehrman balt beraknas sta klar 2029. Falkenberg och Halmstad samt tillverknings-

industrin i Gnosjoregionen. Straket &r dven
av betydelse for godstransporterna till och
fran Goteborg hamn.

Regional funktion
Straket ar lanets viktigaste koppling for
tillganglighet och av stor betydelse for

arbetspendling. Utmed E4 ligger Jénk&ping, Regional funktion

Vaggeryd och Varnamo och strax sdder om Arbetspendling mellan Gislaved/Smé&lands-
lanets s6dra grans ligger Ljungby. Utmed stenar-Jonkoping, vilken har potential att
Sédra stambanan ligger kommunhuvud- utvecklas tack vare projektet pd Varnamo-
orterna Tranas, Aneby, N&assjo och Savsjo Nassj6/Jonképing hojd hastighet och

som tack vare jarnvagen har férutsattningar elektrifiering som binder samman arbets-
for arbetspendling mot Alvesta/Vaxj6 och marknaderna i Varnamo och Jénkdping med

Mjolby/Linkoping. effektiva regionaltagsforbindelser.



Vastliga straket utmed rv 40
Interregional funktion

Straket ar betydelsefullt for persontranspor-
ter till och fran Goteborgsregionen och
godstransporter kopplade till Géteborgs
hamn. Straket &r en del i det viktigaste
vagstraket mellan Sveriges tva storsta sta-
der Stockholm och Géteborg.

Regional funktion

Riksvag 40 ar pa regional niva viktig for arbets-
pendling till och fran Bottnaryd, Ulricehamn
och Boras.

Ostliga straket utmed rv 40
och rv 47 samt jarnvagarna
Jonkdpingsbanan-Bockabanan

Interregional funktion

Straket ar viktigt fér godstransporter mot
Ostersjokusten och hamnen i Oskarshamn.
Riksvag 40 och riksvag 47 &r ocksa bety-
delsfulla for beséksnaringen med kopplingar
mot norra Kalmar lan och Gotland.

Regional funktion

Straket ar pa regional niva framforallt viktigt
for arbetspendling mellan Jonkdping, Nassjo
och Eks;jo.

Straket utmed rv 31 och rv 32

Interregional funktion

Straket binder pa dvergripande niva sam-
man lanets 6stra delar med Orebro, Ost-
erg6tland och Mélardalen och har ocksa

en mellankommunal funktion kopplat till
arbetspendling till och fran Boxholm och
Mjolby. | sbder kopplar straket samman lanet
med Blekinge och Kalmar.

Regional funktion
Straket berdr framst kommunerna Tranas,
Aneby, Eksjé och Vetlanda.

Straket Jonkdpingsbanan och rv 26/47 G

Interregional funktion

Straket binder samman lanet mot Falkoping,
Skovde (Vastra stambanan) och i férlang-
ningen Karlstad och Oslo. Straket ar av
betydelse for langvaga godstransporter men
ocksa i viss man interregional arbetspend-
ling mellan Skévde och Jonkdping.

Regional funktion

Straket har ldnets mest omfattande arbets-
pendling, till storsta del inpendling till region-
centrat Jonkoping fran Mullsjoé och Habo.

Straket ar ocksa betydelsefullt fér och har
en stor potential for 6kad arbetspendling
osterut mellan regioncentrat Jonkdping o

och Eksjo/Vetlanda.

Straket utmed rv 27 och Kust till
kust-banan

Interregional funktion

Koppling mot Boras/Goteborg och Vaxjo/
Kalmar. Betydelsefullt strak for langvaga
godstransporter mellan sydostkusten och
vastkusten. Straket binder samman Varna-
mos arbetsmarknadsregion med Vaxjos och
Boras arbetsmarknadsregionet.

Regional funktion

Viktigt arbetspendlingsstrak for Gislaveds,
Gnosjd och Varnamo kommuner. Vagen och
jarnvagen passerar till stor del olika orter i
dessa kommuner.

Figur5. Jonkopings lans lage i s6
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Lanets jarnvdagsnat

Jonkopings lan har ett omfattande jarnvags- HNJ-banan, Vaggerydsbanan, Bockabanan
nat med stationer i samtliga kommuner. S6dra  och Vetlandabanan ar oelektrifierade och har
stambanan, Jonkopingsbanan och Kust till lagre standarder. Banorna har betydelse for

kust-banan ar elektrifierade och ar viktiga for ~ regionala resor, ldnets godsterminaler samt
person- och godstrafik, ur saval ett internatio-  kopplingar mot Stangadalsbanan och hamnar
nellt som nationellt perspektiv. i Oskarshamn och Halmstad.

Figur 6. Jarnvagar i Jonkdpings lan
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Sédra stambanan (SSB)

Elektrifierad dubbelsparig jarnvag mellan
Stockholm och Malmé. Utgér tillsammans
med Vastra stambanan de viktigaste
jarnvagsstraken i nord-sydlig riktning i den
sddra delen av landet. Trafikeras i lIanet
med fjarrtag, regionaltdg och godstag. Hog
hastighetsstandard med fa hastighetsned-
sattningar (> 160 km/h).

Jonkdpingsbanan

Elektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Nassjdé och dar jarnvagen ansluter till Vastra
stambanan. Trafikeras med regionaltag,
godstag och viss fjarrtagstrafik. Kopplar
samman Vastra stambanan och Sédra
stambanan. Merparten av strackan Nassjo-
Sandhem har hastighetsbegransning
(120-160 km/h).

Kust till kust-banan

Elektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Goteborg och Emmaboda-Kalmar/Karlskro-
na. Regionaltagstrafik och godstrafik. Viktig
tvarled och matarbana mot SSB i diagonal
riktning genom lanet. Merparten av strackan
Alvesta-Varnamo har hég hastighetsstan-
dard (> 160 km/h). Strackan Varnamo-Boras
har varierad hastighetsstandard.

Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ)
Oelektrifierad och enkelsparig jarnvag
mellan Halmstad och Nassjo. Elektrifiering
planeras av delen Varnamo-Nassjd samt
nystrackning Byarum-Tenhult. Merparten av
strdckan Varnamo-Nassjo har hastighets-
begransning 120-160 km/h och strackan
Varnamo-Smalandsstenar &r huvudsakligen
begransad till 90-119 km/h. P& den halland-
ska sidan har banan mycket 1dg hastighets-
standard.

Vaggerydsbanan

Oelektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Jonkdping och Vaggeryd. Elektrifiering
planerad fran Vaggeryd till Torsvik (del av
Varnamo-Nassjo/Jonkoping hojd hastighet
och elektrifiering). Strackan har 1ag hastig-
hetsstandard (varierar mellan 60-160 km/h
med lagre hastigheter i Tabergsdalen och
Jénkoping).

Hoéglandsbanan

Oelektrifierad enkelsparig jarnvag mellan
Nassj6 och Hultsfred. Regionaltagstrafik
mellan Nassjo och Eksjoé och godstrafik hela
strackan. Elektrifiering planeras strackan
Né&ssjo-Eksjo. Banan har 1ag hastighetsstan-
dard (varierar mellan 60-119 km/h).

Vetlandabanan

Oelektrifierad enkelsparig jarnvag med
person- och godstrafik Nassjo-Vetlanda
samt godstrafik till Paulistrdm och Kvillsfors.
Banan har 1ag hastighetsstandard, merpar-
ten av strackan har 90-119 km/h.
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Lanets foérutsattningar och behov

Godstransporter
pa jarnvdg

Lénets viktigaste strak och noder f6r god-
stransporter pa jarnvig dr Sédra stambanan
med kombiterminalerna Gamlarp (N&ssjo)
och Stockaryd (Savsjo) samt Vaggerydsbanan
med kombiterminalerna i Baramo (Skillinga-
ryd), Torsvik och Ljungarum (Jonkoping).

Lanets omlastningscentraler ger goda forut-
sdttningar for intermodala transporter, vilket
gar i linje med regeringens mal att flytta gods
fran lastbil jarnvag och sjofart.

Behov och utmaningar
for jarnvagen

De behov och utmaningar som lyfts géllande
lanets jarnvéagar har primért ett regionalt per-
spektiv. Nationella behov kopplat till jarnvégs-
anldggningen hanteras via nationell plan.

Starkt kapacitet pa Jonkopings-
banan och Kust till kust-banan

Jonkopingsbanan &r enkelspérig och har

ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande som
begrénsar mojligheterna att utveckla trafiken.
Anspraken pa att utveckla savél gods- som
persontrafik 4r hoga. Langa restider med
kollektivtrafik till viktiga malpunkter kring
A6-omréadet i Jonkoping medfor ansprak

pa ytterligare ett tagstopp inom Jonkoping.
Behov finns ocksa av motesstationer och
plattformsforlangningar.

Genomford atgérdsvalsstudie visar att Kust
till kust-banan har brister i anvindbarhet,
kapacitet och robusthet pa strdckan genom
Jonkopings lan.
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Kortare restid med tag pa
strackan Jonkdping-Varnamo

Det finns starka ansprak pa kortare restid for
persontrafiken mellan Jonkoping och Varna-
mo. Strackan ar viktig for arbetspendling och
restidskvoten ar mycket oférdelaktig for taget.
Banan har l4g standard i flera avseenden,
vilket medfor betydande brister i anvandbar-
het, kapacitet, robusthet och punktlighet samt
sdkerhet och miljo.

Det paborjade projektet nystriackning av
jarnvag mellan Byarum och Tenhult syftar
till att mota behovet av forbattrade kollektiva
pendlingsmojligheter mellan Jonkoping och
Varnamo.

Elektrifiering och
héjda banstandarder

Om regionaltagstrafien ska bedrivas med en
enhetlig fordonsflotta av eltdg behéver samtli-
ga jarnvagar dar regional persontagstrafik ska
bedrivas i framtiden elektrifieras. Projekt for
elektrifiering av strackorna Varnamo—-Nassjo
samt Nassjo-Eksjo pagar. Det finns dven behov
av att elektrifiera strackorna Néssjo—Vetlanda
och Varnamo-Smalandsstenar (Halmstad).
Strackan Varnamo—Halmstad korsar lansgran-
sen till region Halland efter stationen Sma-
landsstenar, dven jarnvédgen som ingdr i region
Halland &r i behov av elektrifiering.

Banstandarden ar 1ag pa striackorna
Jonkoping—Vaggeryd, Nassjo—Vetlanda och
Varnamo—-Smalandsstenar. Utover elektri-
fiering behover banorna kraftfulla reinveste-
ringar kopplat till sparstandard, tradsdkring,
motesmojligheter och plankorsningar for att
kunna trafikeras pa ett robust satt i framtiden.



Utveckling av stationer
utmed So6dra stambanan

Soédra stambanan (SSB) har en hog trafikering
av savil fjarrtag, regionaltdg och godstag.

I dagslaget ligger plattformarna for regionaltag
vid huvudsparet, vilket innebar hog konkurrens
mellan olika typer av trafik. For att kunna ut-
veckla regionaltagstrafiken utmed SSB behover
stationerna utmed jarnvagen utvecklas.

Utveckla férutsattningar for
godstransporter pa jarnvag

Fysiska atgéarder som kan forbattra forutsatt-
ningarna for att transportera mer gods pa
jarnvéag ar generella kapacitets- och standard-
héjningar pa banor. Detta ar sarskilt viktigt pa
Jonkopingsbanan och Varnamo-Néssjo/Jon-
koping (se ovan). Darut6ver ingar atgérder av
jarnvags- och vdaganldggningar i anslutning
till kombiterminaler, till exempel vaxlar som
mojliggor effektivare transporter och frigor
kapacitet pa det 6vergripande jarnvagsnétet.

Lanets férutsattningar och behov

Utmaningar fér
intermodala transporter

Manga av godstransporterna som sker inom
eller till och fran lanet &r volymmaéssigt sméa
och avstandsmaéssigt korta och 16nar sig darfor
inte att lasta om till jarnvag. En annan proble-
matik &r att en del av transportstrdckan utgor
ett hinder for hela transporten (oftast den
forsta eller sista delen).
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Lanets foérutsattningar och behov

Lanets vagnat

Jonkopings lan ar en knutpunkt i landets vag-
system. E4 som stricker sig genom hela landet
korsar i Jonkoping riksvag 40, som gér fran
Goteborg pa véstkusten till Vastervik pa ostkus-
ten. Vidare gar ett antal betydelsefulla véagstrak
genom lanet, exempelvis vag 27 fran Blekinge
mot Goteborg och vag 26 fran soder till norr.

Figur7. Lanets huvudvagnat
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Kalla: Nationella vagdatabasen, 2025.
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Den storsta trafikvolymen pa lanets vagar
aterfinns pa det nationella straket E4, framst
runt Jonkoping. Lastbilstrafiken ar mycket
omfattande lidngs detta strak. Personbilstra-
fiken péa lanets vagnét varierar mellan olika
strak och dven ldngs straken. Fullt naturligt ar
trafikvolymerna som storst i anslutning till de
storre tatorterna.
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Trafiksdkerhet

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet bygger pa
Nollvisionen, som innebar att ingen ménniska
ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken.
For att na detta mal finns etappmal som inne-
bér att antalet omkomna till f6ljd av trafiko-
lyckor mellan &ren 2020 och 2030 ska halveras.
For att uupna maélen kravs atgarder inom flera
omraden, sdsom infrastruktur, beteende hos
trafikanter och fordonsutveckling.

[ Jonkopings 1an ar trenden for antalet olyckor
med svart skadade eller omkomna l&ngsamt
sjunkande. Over 80 procent av olyckorna pa
statliga vigar intraffar pa véagstriackor, medan
ovriga till storsta delen sker i korsningar. Olyck-
orna sker framst pa vagar med hastigheter
70km/h eller hogre som inte ar mittseparerade.

Sambandet mellan trafikméngd och antalet
olyckor ér tydligt. Detta innebdr att ett fortsatt
langsiktigt arbete med mittseparering av de
mest trafikerade vagarna och trafiksakerhets-
hojande atgarder pa Gvrigt vagnaét, ar av stor
betydelse for att 6ka trafiksakerheten pé det
statliga vagnétet i Jonkopings lan.

Krav pa funktionellt samband

Enligt vaglagen ska en allméan vag vara till for
allman samfardsel. | dagsléget gar det endast
att bygga cykelvag med stdd av vaglagen om
den byggs i nara anslutning till en allman vag
dar det finns ett funktionellt samband mellan
den allmanna vagen och cykelvagen.

Det innebar att det, med nuvarande tolkning
av lagstiftningen, inte &r mojligt att bygga
eller vaghalla friliggande statliga cykelvagar
eller att nyttja enskilt vagnat med driftsbi-
drag som del av cykelvagnatet.

37

Lanets férutsattningar och behov

Arsmedelsdygnstrafik for utvalda
viktiga vagar i lanet

Figur 8.
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Kalla: Nationella vagdatabasen, 2024.

Behov och utmaningar
for vagnatet

Férbattra tillganglighet
och trafiksakerhet pa lanets
stdrre regionala vagar

For att hitta en balans mellan trafiksékerhet
och framkomlighet pa linets véigar har Tra-
fikverket i omgangar arbetat med 6versyn av
hastigheterna. Framfor allt har vagar som

inte ar mittseparerade och har hastigheten 90
km/h varit i fokus. Att justera hastigheterna
paverkar restiden mellan malpunkter i lanet,
inte minst den upplevda restiden. En forut-
sattning for att kunna hoja hastigheterna till
100 km/h dr motesseparering med mittracken.
Denna typ av atgard ar kostsam vilket innebér
att det kravs en prioritering av strackor utifran
lanets samlade resurser, nyttor och behov. P4
Ovriga storre vagar i ldnet finns behov av min-
dre atgarder for att avhjalpa brister i sdkerhet.



Lanets foérutsattningar och behov

Skapa tryggare trafikmiljder

utmed statliga vagar veeirellare

i lAnets mindre tatorter Vaghallarna har det yttersta ansvaret for att
uppratthalla en god kvalitet pa vagnatet. |

Manga av ldnets mindre tétorter genomkorsas Sverige finns tre typer av vaghallare som

av storre statliga vagar vilket i flera fall ger kon- har ansvar for olika typer av vagar.

flikt mellan det lokala behovet av att mojliggora

sékerhet for oskyddade trafikanter och behovet * Staten (genom Trafikverket) ansvarar

for de allménna vagarna, med undan-

av framkomlighet for genomgéende trafik. °
tag for de allmanna vagar som ingar i

Bibehalla funktion pa lanets kommunal vaghalining.

enskilda vég nat * Kommunerna forvaltar kommunala
gator och vagar.

Jonkopings lan har en omfattande landsbygd « Vigféreningar/samfillighetsféren-

med en stor médngd enskilda vigar med all- ingar och enskilda fastighetsigare

man trafik. Att uppratthalla en god funktion ansvara for enskilda vagar.

pa hela ldnets vignét &r viktigt for transport-
systemets samlade tillgdnglighet i ett 1dn med
ojamn geografi.

Figur 9. Vagtyp
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Kalla: Nationella vagdatabasen, 2025.
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Lanets
kollektivtrafik

Forutsattningar

En valfungerande och attraktiv kollektivtrafik ar
en viktig forutsattning for att utveckla lanets ar-
betsmarknader och skapa ett tillgidngligt, jamlikt
och héllbart samhalle. Den gor det mojligt att
bo, leva och arbeta i hela lanet och bidrar till att
minska bilberoendet och klimatpaverkan.

Jonkopings l4n har trots manga tétorter en for-
hallandevis samlad struktur dér en stor del av
befolkningen bor utmed storre transportstrak,
vilket ger en god nébarhet enligt SCB:s defini-
tion. Ar 2022 hade knappt 87 procent av linets
befolkning mindre 4n en kilometer till en hall-
plats eller station och knappt 72 procent hade
en station inom 400 meter ifran sin bostad.

En utmaning for kollektivtrafiken &r att till-
gangligheten for den befolkning som inte bor
utmed strak med hogfrekvent kollektivtrafik &r
lagre. En annan problematik kopplat till kollek-
tivtrafikens utveckling ar att avstanden mellan
tillvaxtmotorer och kommunhuvudorter &r
relativt Idnga samt att ldnets regioncentrum
Jonkoping ligger ocentrerat inom geografin.

Utveckling av
kollektivtrafikens linjenat

Regionens kollektivtrafik ska utvecklas i tét-
orter, pendlingsstrak och pa landsbygden dér
det &r lampligt. Kollektivtrafiken ska bidra till
att fler kan resa till arbete, skola, vard, service
och fritid, att invanare nar fler arbetsplatser
inom rimligt avstand. Det ska dven bidra till att
arbetsgivare kan rekrytera kompetens fran ett
storre omrade och att klimatpaverkan minskar
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genom férre bilresor. Att personer med funk-
tionsnedsattning far god tillganglighet och att
det finns prisviarda och jamstallda mojligheter
att resa.

Kollekivtrafiken ska binda samman de be-
folkningstata delarna i ldnet med viktiga
malpunkter i snabba och effektiva strak och
skapa en bra kollektiv pendlingstrafik mellan
regionens kommuncentra och 6vriga stader
och storre tatorter dar pendling till arbete och
utbildning &r prioriterad.

I de storregionala kollektivtrafikstraken som har
ett stort antal resande och som gar 6ver lans-
grans efterstravas att ha ett likartat trafikutbud
som inom ldnet. Jarnvédgen dr grundstommen
for det storregionala resandet och busstrafiken
kompletterar den. Landsbygd och mindre orter
utanfor det linjelagda utbudet ska samtidigt
garanteras ett lagsta trafikutbud som mojliggor
resor till samhallsservice och i viss utstrackning
social verksambhet. Strategiska bytespunkter ar
viktiga for att tillgangligheten till starka kollek-
tivtrafikstrak ska vara god i alla delar av lanet
och for alla invanare.

Regional kollektivtrafikmyndighet

Region Jonkdpings lan har ansvar for lanets
kollektivtrafik. Detta innefattar kollektivtra-
fik som utférs inom ett |an eller stracker sig
over flera [an men huvudsakligen tillgodo-
ser behovet av arbetspendling och/eller
vardagsresande.



Lanets foérutsattningar och behov

Behov och utmaningar

Minska restider och 6ka attraktivitet
For att kollektivtrafiken ska vara en effektiv
konkurrent till bilen och 6ka resandeandelen
kravs konkurrenskraftiga restider och forutsétt-
ningar for attraktiva fordons- och trafikerings-
upplédgg. Detta kréver i sin tur fysiska atgéarder
som kan 6ka framkomligheten for bussar, elek-
trifiering av oelektrifierade bandelar, atgarder
for att 6ka banornas robusthet med mera. Den
planerade nystrackningen av jarnvag mellan
Byarum och Tenhult 4r en viktig atgard for att
gora kollektivtrafiken mer attraktiv som fard-
medel i straket Jonk6ping—Varnamo.

Mal om restider 2035

Enligt trafikfoérsérjningsprogrammet ska den
regionala kollektrivtrafiken planeras utifran
féljande riktvarden:

+ Restid om max 60 minuter till J&dnkdping.

» Restid under 45 minuter till angréansande
kommuns centralort.

+ Restidskvoter pa 0,8 med tag, 1,3
med regionbuss och 1,2 med direkt/
expressbuss.

Tillvarata strukturbildande effekter

Det finns ett starkt samband mellan kollek-
tivtrafikens konkurrenskraft och fysisk pla-
nering. En samlad och medveten kommunal
bebyggelseplanering med rimliga avstand
mellan malpunkter och kollektivtrafikstrak ar
en forutsattning for att mojliggora en effek-
tiv kollektivtrafik och ar ocksé négot som é&r
strukturbildande och vardeskapande f6r sam-
hallsutvecklingen i stort. Huvudsakligen gar
detta att paverka genom medveten 6versikts-
och detaljplanering i kommunerna.
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For att skapa och tillvarata de strukturbildande
effekterna hos kollektivtrafikens anlédggningar
ar det dock ocksa viktigt att de satsningar som
prioriteras genom regional transportplan sam-
ordnas och har en god koppling till respektive
kommuns samhaéllsplanering och dven kopplar
mot mer regionala strukturbilder fér transpor-
ter och bebyggelseutveckling.

Gobra kollektivtrafiken tillgangligare

For att kunna tillgéngliggora kollektivtrafiken
pa landsbygden kravs forbattrade forutsatt-
ningar for kombinationsresor dir resenérer
tar bil eller cykel till noder for kollektivtrafi-
kens huvudstrak. Detta innebér att satsningar
behover goras i strategiska noder dar goda
bytesmojligheter, pendlingsparkeringar och
samakningsplatser kan erbjudas. For att for-
béttra tillgdngligheten med kollektivtrafiken
kravs ocksa fortsatta funktionsanpassningar
av hallplatser samt medvetna atgarder for att
Oka tryggheten vid bytespunkter.

Lanets statliga gang-
och cykelvagnat

Cykelvagnatet i Jonkopings lan ar sparsamt
utbyggt utanfor lanets storre samhallen, vilket
delvis kan forklaras med att det &r relativt
langt mellan lénets tatorter. I dagslaget finns
langre sammanhéngande statliga cykelvdagar
utmed strackorna Huskvarna—-Kaxholmen—
Skérstad, Huskvarna-Lekeryd, Anderstorp—
Gnosjo samt langre kommunala cykelvagar
Gislaved-Hestra, Skillingaryd-Vaggeryd—Hok,
Vetlanda-Landsbro samt Vetlanda—Ekenéssjon.



Regional cykelstrategi

Region Jonkopings ldns cykelstrategi ar en
grund for ett systematiskt lansgemensamt
arbete med att starka cykelns attraktivitet som
transportmedel. Cykelstrategin ska ocksa syn-
liggora vilka strategiska satsningar och atgér-
der som bor prioriteras for att stérka cyklingen
ilanet pa ett effektivt satt. Ett mal i strategin
ar sammanhangande cykelbarhet mellan
malpunkter i ldnet och ett av insatsomradena
under detta mal ar Plan for regional statlig
infrastruktur. I regionens cykelplan analyseras
lanets cykelbarhet och potential och resulterar
i en bristanalys. Fran dessa analyser priorite-
ras strackor med storst brister och potential
for cykelvédgar ldngs med statlig vag.*

Behov och utmaningar

Skapa en sammanhangande

cykelbarhet mellan malpunkter

Mojligheten att pa ett sédkert satt kunna cykla
mellan storre titorter innebar en hog potential
for vardagscykling och skapar viktig tillgang-
lighet for 1ansinvanare som inte har tillgdng
till bil. Att binda samman lanets cykelstruktu-
rer ar ocksé betydelsefullt for rekreation och
for utvecklingen av lanets besoksnaring.

Mojliggdra kombinationsresor

For att skapa mobilitet med cykel 6ver langre
avstand behover ldnet utveckla forutséttningar-
na for fler och attraktivare mojligheter till kom-
binationer mellan cykling och kollektivtrafik.

Lanets férutsattningar och behov

Flyg i lanet

Jonkoping Airport AB dgs av Jonkopings kom-
mun och Region Jonkopings lan. Jonkopings
flygplats &r en hub for flygfrakt och charter.
Flygplatsen ar ocksa en beredskapsflygplats.
Laget mitt i sodra Sverige gor dock att konkur-
rensen mellan olika transportmedel ar stor for
resor till och fran Stockholm och for langre
utrikesresor ar storflygplatserna Kastrup och
Landvetter med deras utbud av direktlinjer
relativt tillgdngliga.

Regionala flygplatsens funktion

Regionala flygplatser fyller flera funktioner i
transportsystemet. Flygplatsernas verksam-
het omfattar oftast linjetrafik, chartertrafik
och flygfrakt. Att vara beredskapsflygplats
ar ocksa en viktig uppagift for vissa regionala
flygplatser. Det innebar att flygplatserna

ar tillgangliga for samhallsflyg, exempelvis
ambulans- och brandflyg.

| Sverige bestar den inrikes linjetrafiken
nastan uteslutande av matarlinjer till och
fran Stockholms flygplatser, avstandet till
Stockholm och konkurrensen fran andra
transportslag styr mycket omfattningen
pa denna flygtrafik.

Utrikesflyg bestar bade av charter och
reguljartrafik, fran manga regionala flyg-
platser finns direktlinjer till stora europeiska
flygplatser. Nagra av de regionala flygplats-
erna har dven en omfattande fraktverksamhet.

4. Las mer om bristerna i Regional cykelplan.
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Alternativ

Beroende pa hur behov och mal tolkas och hur intressen vags av mot var-
andra kan olika alternativa planinriktningar fér planens utformning vara
relevanta. Genom att ta fram och konsekvensbed®ma tre olika alternativa
planinriktningar askadliggor vi vilka nyttor och konsekvenser som olika

prioriteringar resulterar i.

Region Jonkopings 1an ska genom transport-
planen arbeta for att de medel som ges till
regional transportinfrastruktur moter lanets
behov utifran vara regionala planeringsfor-
utséttningar. Vi ska ocksa planera pa ett satt
som leder utvecklingen at rétt hall kopplat till
nationella och regionala mal.

Alternativa
inriktningar

Direktiven for atgardsplanering har gett
Region Jonkopings lan ett fast ekonomiskt
utrymme att foérdela pa investeringar i trans-
portinfrastruktur under den kommande
tolvarsperioden. Region Jonkopings 1an har
valt att bygga transportplanen med sex olika
atgardsomraden som ar tematiskt indelade
utifran typ av atgérder.

Genom att vikta atgardsomradena pa olika
satt i forhallande till varandra kan alternativa
strategier viljas for att mota ldnets behov och
overgripande mal. Utifran det givna utrymmet
i respektive atgardsomrade gors sedan prio-
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riteringar pa objektsniva i planen alternativt
lopande under planperioden utifran specifika
kriterier for atgardsomrédet.

For att visa hur olika strategiska prioriteringar
paverkar forutsattningarna for maluppfyllelse
har tre olika planalternativ tagits fram. Samt-
liga inriktningar ar realistiska och genomfor-
bara, alternativ Satsningar i strak och Insatser
for lokalt liv ar viktade for att tydligare visa
strategiernas for- och nackdelar.

Planalternativens paverkan, effekter och
konsekvenser for miljé och utveckling bedoms
i planens konsekvensbeskrivning och har pa
sa vis varit ett aktivt verktyg for avvagningar
mellan olika ansprak och behov i hela proces-
sen med att ta fram planen.

Alternativet Balans i tgérd ar inte identiskt
med féardigt planforslag. Konsekvenserna avde
tre alternativa inriktningarna har tillsammans
med forvantan om hur framtida resmonster
kommer se ut varit en utgangspunkt for dis-
kussionerna om vilka insatser som krévs for ett
framtida effektivt och héllbart transportsystem
ilanet bast ska fradmjas och skapas.



Alternativ

Bundna objekt D ertmion 20303035
I gallande
transportplan

transportinfrastrukturen ar mycket dyra och 16- \l
per under en lang tid ar det svart att gora stora

I och med att storre om- och nybyggnationer i
fordndringar av planens innehall fran en plan-
period till en annan; de objekt som planerats

i gallande eller tidigare planer ligger kvar for
kommande planperiod och paverkar hur stort
utrymme som kan anvandas till nya satsningar.

Infér framtagandet av regional transportplan

for 2026-2037 maéste planbygget forhalla sig B Jarmvag
till de namngivna objekt som &r planerade men B} storre vaginsatser
annu inte genomforda i transportplanen for Gang- och cykelvag

2022-2033. Eftersom flera av dessa objekt har
fatt kraftigt 6kade kostnadskalkyler infér den
nya planomgangen ianspraktar respektive ob-
jekt en storre del av den samlade ramen under & sidrag
kommande planperiod dn i planen 2022-2033.

n Trafiksakerhet och framkomlighet
H Kollektivtrafiksatgarder

En forutsattning i skapandet av olika planstra-
tegier har varit att langt gdngna projekt ska
ligga kvar som lasning i samtliga alternativ.
Denna gang ar manga projekt 1angt gangna.

I samtliga alternativ finns satsningarna Var-
namo-Néssj0/Jonkoping hojd hastighet och
elektrifiering, elektrifiering Nassjo—Eksjo samt
upprustningsatgirder Nassjo—Vetlanda prio-
riterade. Aven satsningar p4 riksvig 27 Ulas—
Bredasten och riksvag 27 forbi Bor samt det
pagaende gang och cykelvigsprojektet Habo—
Dungen finns med i alla alternativ. For objektet
motesstation Ryhov/A6 finns en underteckad
avsiktsforklarting om sam- och medfinansie-
rign vilket gor att det betecknas som bundet.
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Alternativ

Tabell 2. Status for objekt i regional transportplan 2022-2033, mnkr

g [ ]

Elektrifiering, 6kad kapacitet och hojd hastighet ~ Framtagandet av bygghandling pagar
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 Finansiering saknas i nationell plan
Plattformsforlangningar Utredning pagar
Upprustningsatgarder Nassjé-Vetlanda Utredning pagar
Elektrifiering Nassjo-Eksjo Planlagd - éverklagad

esorougmeser |-
Rv 27 Forbi Bor Byggnation pagar
Rv 27 Ulas-Bredasten Planlaggning pagar
Lv 842 Forbi Tenhult Planldggning pagar
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp Ej paborjad

Compononansg -
Langs statlig vag Habo-Dungen: byggnation pagar

Medfinansiering till kommuner

Langs statlig vag och jarnvag
Medfinansiering till kommuner -

N P
Enskilda vagar -

Icke-statliga flygplatser -
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Alternativ

Balans i étgarder Diagram 3. Fordelning av atgardsomrade

for alternativ Balans i atgdrder

Alternativ Balans i atgdrder striavar efter att

halla inslagen linje fran géllande plan, dér
stort fokus ligger pa jarnvag, tillganglighet
och hallbart resande.

Alternativet innehaller jarnvéigsinvesteringarna
Varnamo-Nassjo/Jonkoping hojd hastighet och
elektrifiering, elektrifiering Nassjo—Eksjo och

motesstation Ryhov/A6, atgirder pa jarnvigen
Nassjo—Vetlanda samt pott for platformsfor-
langning Huskvarna—-Tenhult m.m. Objekten
riksvag 27 Bredaryd—Anderstorp och riksvag
32 Sunnhultsbrunnv-Traneryd ligger 6ver kant
(delar av produktionen planeras till nésta plan-

S

period, dvs. efter ar 2037). B Jarnvag

B Stoérre vaginsatser
Alternativet mojliggor bibehéallna procentuella Géng- och cykelvag
potter for gdng- och cykelvagsinvesteringar,
trafiksdkerhet och framkomlighet samt Kollek-
tivtrafikatgarder i forhallande till innevarande
plan vilket betyder att dessa atgardsomraden & siorag
omfattar en relativt stor andel av planen.

u Trafiksakerhet och framkomlighet
B Kollektivtrafiksatgarder

Gang och cykelatgirderna innefattar bade
genomforande av de i den regionala cykelpla-
nen hogst prioriterade namngivna strackorna
langs statlig vdg, Tenhult-Huskvarna och Hil-
lerstorp—Gnosjo, samt en pott fér punktinsat-
ser i samhallen. I potten ingar dven medfinan-
siering av kommunala gang- och cykelvagar
pa ca 20 mnkr per ar.

For trafiksdkerhet och framkomlighet samt
kollektivtrafikatgarder finns det drygt

10 mnkr per ar.

Anslagen for bidrag till enskilda vagar 6kar
nagot till drygt 5 mnkr per ar.

46



Alternativ

Tabell 3. Balans i atgarder 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
e S

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 3 956°
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 476° 129
Pott for plattformsférlangningar 50 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
Pott for upprustning av regionala jarnvagar - 223
somevgmase | | s
Rv 27 Forbi Bor 255 160
Rv 27 Ulas-Bredasten 156 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 109
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp (6ver kant)’ 390 120
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd (6ver kant)? 179 50
Compomoanis | | s
Langs regional statlig vag - 251
- Furusjé-Dungen - 25
- Tenhult-Huskvarna - 70
- Hillerstorp-Gnosjé - 96
- Pott - 60

Medfinansiering

D: Trafiksakerhet och framkomiighet __Q

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 80
N Y Y
Enskilda vagar - 60
Totalt - 2362

5  Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.

7  Objektet paborjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebéar att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan.
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Alternativ

Insatser far Iokalt Iiv Diagram 4. Fordelning av dtgardsomrade for

alternativ Insatser for lokalt liv

Alternativ Insatser for lokalt liv innebér att
fokus ligger péa satsningar pa atgarder som
framjar lokala resor i det dagliga livet. Insatser
for cykel- och gang, kollektivtrafik samt trafik-
sikerhet och framkomlighet far mer pengar pa
bekostnad av satsningar pa nya Storre vagin-
satser och Jarnvag.

Av storre jarnvags- och vagsatsningar ar det
som finns i alla alternativen dven med haér,
men inget ytterligare har tillkommit inom
dessa atgardsomraden.

For gang och cykel mojliggors satsningar pa

Savsjo-Vrigstad forutom genomforande av de B ssmvag

i cykelplanen prioritet 1 namngivna strackorna B Stérre vaginsatser
langs statlig vag, Tenhult-Huskvarna och Hil-
lerstorp—Gnosjo, samt en pott for punktinsatser
i samhallen. I potten ingar &ven medfinansie-
ring av kommunala cykelvigar med 25 mnkr I Kollektivtrafiksatgarder

per ar. I3 sidrag

Gang- och cykelvag
u Trafiksakerhet och framkomlighet

For trafiksdkerhet och framkomlighet utokas
satsningarna till drygt 30 mnkr per ar och for
kollektivtrafikatgarder finns det ungefar 20
mnKr per ar.

Anslaget for bidrag till enskilda vagar okar till
drygt 5 mnkr per ar.
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Alternativ

Tabell 4. Insatser for lokalt liv 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
S I R

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 39568
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 476° 129
Pott for plattformsférlangningar - 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
osorevgmesr | |
Rv 27 Forbi Bor 255 160
Rv 27 Ulds-Bredasten 156 144
Langs regional statlig vag - 429
- Furusjé-Dungen - 25
- Tenhult-Huskvarna - 70
- Hillerstorp-Gnosjé - 96
- S&vsjé-Vrigstad - 140
- Pott - 98
Medfinansiering - 300

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 120
oy | | e
Enskilda vagar - 64
Totalt - 2362

8  Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
9 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor fér projektet.
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Alternativ

Satsnin ar i Stl‘ék Diagram 5. Fordelning av atgardsomrade
g for alternativ Satsningar i strak
Alternativ Satsningar i strak prioriterar en stor F

del av den samlade ramen till samfinansiering /

av jarnvagsatgirder. Aven Stdrre viginsatser
prioriteras.

Utover satsningen pa det som finns med i
samtliga alternativ innehaller alternativet
aven okade ramar for upprustningsatgarder
pa Nissjo—Vetlanda banan samt Tretagsstation
i Forserum och Motesspar i Malmbaéck.

For vagsatsningar finns allt inom nu géllan-
de plan med, lansvag 842 Forbi Tenhult och
riksvdg 27 Bredaryd—Anderstorp som lyfts in

i planen i sin helhet. Ytterligare satsningar pa B simvag
storre vagobjekt gors pa riksvag 32 Sunnhults- BJ storre vaginsatser
brunn-Traneryd och riksvag 32 Skullaryd—

Gang- och cykelvag

Sunneranga.

ﬂ Trafiksakerhet och framkomlighet
Den stora satsningen pa jarnvag och vagobjekt B «oliektivtrafiksatgarder
innebér begransningar fér andra atgardsom- I sidrag

raden. Atgdrdsomridena for gdng- och cykel,
trafiksékerhet och framkomlighet samt kollek-
tivtrafik och bidrag minskar kraftigt.
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Alternativ

Tabell 5. Satsningar i strak 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
S I ST

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 3956
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 476" 129
Pott for plattformsférlangningar - 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 300
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
Motesspar Malmback 87 87
Tretagsstation Forserum 123 123
osorevgmasr | | om
Rv 27 férbi Bor 255 160
Rv 27 Ul3s-Bredasten 156 144
Lv 842 forbi Tenhult 122 109
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 390 390
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd 179 179
ooy || o
Langs regional statlig vag - 25
- Furusjé-Dungen - 25

Medfinansiering

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 36
N I A
Enskilda vagar - 24
Totalt - 2362

10 Enligt avtal med berdérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
11 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.
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Sammanstallning av framtida
nyttor for olika strategier

Nyttorna beskrivs i olika tidsperspektiv — kort, medellang och lang sikt.
Beskrivningen bygger stegvis vidare fran det tidigare tidsperspektivet.

Atgérder i balans

Okad kapacitet och férbattrade trafikeringsméjligheter strackan Varnamo-Nassjd och forbattrade
trafikeringsmojligheter strackan Nassjo-Eksjo Starkt trafiksakerhet, férbattrad boendemiljé och
minskade restider pa rv 27 forbi Bor. Forbattrade mojligheter att cykla mellan Habo-Furusjé och
Tenhult-Huskvarna samt kontinuerligt utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i 1anets tatorter
genom statlig medfinansering och langs stalig vag. Stegvis hojd trafiksakerhet i [anets mindre
tatorter (ca en atgard per ar), |6pande trafiksakerhetshdjande atgarder utmed valtrafikerade vagar
som inte &r mittseparerade. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i 1anets tatorter genom
statlig medfinansering och forbattrade hallplatser och bytespunkter langs statlig vag. Kontinuerliga
investeringsbidrag enskilda vag.

Insatser for lokalt liv

Okad kapacitet och férbattrade trafikeringsmajligheter strackan Varnamo-Nassjd och férbattrade
trafikeringsméjligheter strackan Nassjo-Eksjo Starkt trafiksdkerhet, férbattrad boendemiljé och
minskade restider pa rv 27 forbi Bor. Férbattrade mojligheter att cykla mellan Habo-Furusjé och
Tenhult-Huskvarna samt kontinuerligt kraftfullt utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i lanets
tatorter genom statlig medfinansering och langs stalig vag. Stegvis hojd trafiksdkerhet i ldnets
mindre tatorter (ca tva atgarder per ar), I6pande trafiksakerhetshdjande atgarder utmed valtrafi-
kerade végar som inte &r mittseparerade. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets
tatorter genom statlig medfinansering och forbattrade hallplatser och bytespunkter 1angs statlig
vag. Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vag

Satsningar i strak

Okad kapacitet och férbattrade trafikeringsméjligheter strackan Varnamo-Nassjd och férbattra-

de trafikeringsmajligheter strackan Nassjo-Eksjo Starkt trafiksakerhet, forbattrad boendemiljé

och minskade restider pa rv 27 forbi Bor. Forbattrade mojligheter att cykla mellan Habo-Furusjo
samt ett fatal insatser for utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i Ianets tatorter genom statlig
medfinansering och langs stalig vag. Stegvis hojd trafiksakerhet i [anets mindre tatorter (ca en
atgard vartannat ar), I6pande trafiksakerhetshojande atgarder utmed valtrafikerade vagar som inte ar
mittseparerade. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets tatorter genom statlig medfi-
nansering och forbattrade hallplatser och bytespunkter 1angs statlig vag. Kontinuerliga investerings-
bidrag ar avsatta for enskilda vagar i lanet.



Restid under 1timme med tag Varnamo-Jonkoping, sankta restider Jonkdpingsbanan och forbattrad
tillganglighet till Ryhov/Asecs samt robustare trafikering N&ssjo-Vetlanda (upprustningsatgéarder).
Starkt trafiksdkerhet, forbattrad boendemiljé och minskade restider kopplat till férbifart Tenhult och
minskade restider och hodjd sakerhet Ulas-Bredasten forbattrade mojligheter att cykla utmed statligt
vagnat pa strackan Hillerstorp-Gnosjoé samt kontinuerligt utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruk-

tur i lanets tatorter genom statlig medfinansering och punktinsatser 1&angs statlig vag. Stegvis héjd
trafiksakerhet i [&nets mindre tatorter (ca en atgard per ar), l[dpande trafiksdkerhetshojande atgarder
utmedvaltrafikerade ej mitterparerade vagar. Kontinuerligt utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets
tatorter genom statlig medfinansering samt forbattrade hallplatser och bytespunkter langs statlig vag.
Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vaga.

Restid under 1timme med tag Varnamo-Jonkdping, sankta restider Jonkdpingsbanan och forbattrad
tillganglighet till Ryhov/Asecs samt robustare trafikering Nassjo-Vetlanda (upprustningsatgarder).
Starkt trafiksakerhet och minskade restider i relationen Ulds-Bredasten. Forbattrade mojligheter att
cykla utmed statligt vagnat pa strackan Hillerstorp-Gnosj6 och Savsjo-Vrigstad samt kontinuerligt
utbyggd gang- och cykelvagsinfrastruktur i 1anets tatorter genom statlig medfinansering och punk-
tinsatser 1angs statlig vag. Stegvis hojd trafiksakerhet i lanets mindre tatorter (ca tva atgarder per ar),
I6pande trafiksakerhetshojande atgarder utmed valtrafikerade ej mitterparerade vagar. Kontinuerligt
utbyggda kollektivtrafikatgarder i lanets tatorter genom statlig medfinansering samt forbattrade
hallplatser och bytespunkter 1angs statlig vag. Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vaga.

Restid under 1timme med tag Varnamo-Jonkdping, sankta restider och 6kad kapacitet for Jonko-
pingsbanan genom tretagsstation i Forserum sam forbattrad tillganglighet till Ryhov/Asecs. Robus-
tare trafikering Nassjo-Vetlanda (upprustningsatgarder). Okad kapacitet i straket Nassjé-Vaggeryd
genom motesspar Malmback. Starkt trafiksakerhet och minskade restider pa rv 27 genom satsningar
pa atgarder Ulds-Bredasten och Bredaryd-Anderstorp. Starkt trafiksakerhet och minskade restider
pa rv 32 genom atgarder pa Sunnhultsbrunn-Traneryd och Skulleryd-Sunneranga. Viss utbyggd
gang- och cykelvagsinfrastruktur i lanets tatorter genom statlig medfinansering och punktinsatser
l&ngs statlig vag. Viss hojd trafiksakerhet i lanets mindre tatorter (ca en atgérd vartannat ar), trafik-
sakerhetshojande atgarder utmed valtrafikerade ej mitterparerade vagar. Viss utbyggda kollektivtrafi-
katgarder i lanets tatorter genom statlig medfinansering samt forbattrade hallplatser och bytespunk-
ter langs statlig vag. Kontinuerliga investeringsbidrag enskilda vagar.

Atgirder i balans

Starkt trafiksakerhet och minskade restider rv 27
Bredaryd-Anderstorp rv 32 Sunnhultsbrunn-
Traneryd (férutsatt finansiering i kommande plan).

. Nyttor pa lang sikt”
(-2045)
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Sammanfattning av
konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen redogér for hur olika hallbarhetsaspekter
kan paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar
sig pa miljobalkens krav pa effektbeddmningar men innehaller aven
beddmningar av hur planalternativen kan paverka samhallsekonomi
och regional utveckling. Detta gér att konsekvensbeddémningen ar ett
aktivt verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

Detta kapitel &r en sammanfattning av den
fullstdndiga konsekvensbeskrivning som ligger
som bilaga till planen.

Genom att &ven vaga in samhéllsekonomi och
regional utveckling i konsekvensbedéomningen
kan de méalkonflikter som uppstéar vid olika
typer av strategier askadliggoras.

Resurs-
hallning

Hélsa och
livskvalitet
\

Samhills-
ekonomi

Konsekvensbeskrivningens fokusomraden.
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Utgangspunkter

Bedomningsgrunder
Miljdaspekter

Bedomningen av paverkan, effekt och konse-
kvens pa Miljobalkens miljoaspekter (6 kap.

2 § MB) har utgétt fran utifran den metodik
med fokusomraden som Trafikverket anvande
i Nationell transportplan under de senaste
omgangarna.

I de framtagna bedomningsgrunderna pre-
ciseras och avgréinsas dessa fokusomraden
utifran relevans for transportsystemet och for
de bedomda alternativen. Fokusomradena

ar uppdelade i miljoaspekter och delaspekter
for att kunna lyfta fram specifika delar som ar
viktiga att belysa separat vid en konsekvens-
bedomning.
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Samhallsekonomi
och regional utveckling

Utover de fokusomraden som utgar fran mil-
jobalkens krav pa innehall i strategisk miljobe-
domning innehéller konsekvensbedémningen
fokusomradet Samhdllsekonomi och regional
utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att &skadliggo-
ra respektive planalternativs paverkan pa de
aspekter av de transportpolitiska mélen som
inte tacks in av fokusomradena for miljobe-
domning. Fokusomradet innehaller ocksa de
delstrategier i den regionala utvecklingsstra-
tegin som har storst baring pa planeringen av
transportinfrastruktur.

Avgransning

Tidsmassig avgransning

Miljokonsekvenser bor enligt forarbeten till
Miljobalken beskrivas pa kort, medelldng och
lang sikt (prop 2003/04:116). Ju langre fram i
planperioden en bedomning galler desto storre
osakerhet rader kring vilka objekt som &r aktu-
ella. Konsekvensbedémningarna pa ldngre sikt
blir darfér mer 6versiktliga och kan snarare ses
som underlag till nista planeringsomgang.

» Bedomningar pa kort sikt avser 1-6 ar i
planen, det vill siga dren 2026-2031.

* Bedomningar pa medelldng sikt galler
fram till planperiodens slut, 2037.

* Bedomningar pa lang sikt géller fram till
&r 2045. Aret 4r valt utifrén 1angsiktiga
miljopolitiska ambitioner géllande maél for
nollnettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.
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Geografisk avgransning

Utgangspunkten i den regionala planen

ar Jonkopings lan, som utgor den priméra
geografiska avgransningen. Den rumsliga
avgransningen varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som behandlas, da funktionella
samband i miljon inte ar styrda av geografiska
granser; exempelvis kan atgarder som utfors
i Jonkopings 1an paverka trafikmangder och
darmed miljo och utveckling i andra lan.
Den priméra avgransningen har anvants vid
bedomningar kopplade till specifika atgéarder
med kénd lokalisering.

Avgransning i sak

Syftet med konsekvensbedomningen ar att
visa vilka konsekvenser for miljo och sam-
héllsutveckling som olika strategiska satsning-
ar pa transportinfrastruktur ger. Bedomning-
en halls pa en strategisk niva; fokus ligger pa
planens helhet och det &r primért prioritering-
en mellan olika atgidrdsomraden som &r grund
for analysen.

For atgardsomradena jarnvag och storre
vaginsatser har specifika underlag for bedom-
ning tagits fram av Trafikverket inom ramen
for samlade effektbedomningar. Dessa under-
lag &r en del i den 6vergripande bedomningen
av respektive atgardsomrade, bedomningen
redovisar alltsa inte bedomd paverkan, effek-
ter och konsekvenser pa en detaljerad objekts-
niva. For 6vriga atgardsomraden har specifika
atgarder dnnu inte bestdmts varfor respektive
aspekt har bedomts pa ett mer generellt sétt.



Miljdbeddmning och
miljokonsekvensbeskrivning

Nar en myndighet eller kommun upprattar
eller andrar en plan vars genomférande

kan antas medféra en betydande miljopa-
verkan ska en strategisk miljébeddmning
genomforas. Miljdbeddmningens syfte ar att
integrera miljdaspekterna i planen sa att en
hallbar utveckling framjas.

Inom ramen fér en miljdbeddmning ska en
miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas
dar den betydande miljdpaverkan som pla-
nen kan antas medféra identifieras, beskrivs
och beddms. En lansplan for transportinfra-
struktur kan enligt Férordning om miljékon-
sekvensbeskrivningar (1998:905) alltid antas
medfdra betydande miljdpaverkan.

Metodik for bedémning
av konsekvenser

Miljobedémningen ska enligt miljobalken vara
en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och
dven belysa vilken paverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljo och
samhallsutveckling har Region Jonkopings lan
arbetat metodiskt med att beskriva och konse-
kvensbedoma alternativa planinriktningar for
regional transportplan. Konsekvensbeskriv-
ningen ar pa sa vis ett aktivt verktyg genom
hela processen med att ta fram och fatta beslut
kring planforslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa planin-
riktningar samt ett nollalternativ. Planinrikt-
ningarnas innehall beskrivs i kapitlet Strate-
gier. Nollalternativet innebér ett scenario dar
inga nya satsningar gors, forutom pagaende
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satsningar som fullf6ljs. Daremot utvecklas
lanets befolkning enligt prognos pa motsva-
rande satt som i Ovriga planinriktningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en
malledd bedémning av planens paverkan pa
relevanta méal dir den bedémda utvecklingen
sétts i relation till den utveckling som onskas.
Den méalledda bedomningen sammanfattas

i diagram dar planinriktningarna bedéms
utifran forutsattningar for maluppfyllelse for
respektive fokusomrade med delaspekter.

Paverkan, effekter och konsekvens

For att beskriva miljopaverkan anvands ofta
begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan ar den férandring av fysiska eller
beteendemassiga férhallanden som genom-
forande av planforslagets atgarder medfor,
till exempel paverkan pa betydelsefulla natur-
miljoer eller férandrad trafikbullersituation.

Effekt &r den férandring i miljon som paver-
kan medfoér, som till exempel férlust av be-
tydelsefulla naturmiljder eller att manniskor
exponeras for trafikbuller.

Konsekvens ar den verkan de uppkom-

na effekterna har pa en viss foreteelse till
exempel forlust av biologisk mangfald eller
bullerstdrning som riskerar leda till paverkan
pa manniskors halsa.

@Gy

Paverkan Effekt Konsekvens
Bearbetad illustration av originalet Paverkan-

effekt-konsekvens fran Naturvardsverket.



Fokusomraden
Milj6

Bedomningsgrunder for MKB enligt
6 kapitlet i Miljobalken.

Klimatfaktorer
+ Trafikens klimatpaverkan
« Infrastrukturens klimatpaverkan

* Klimatanpassning

Landskap (C)

Naturmiljé
 Biologisk mangfald
» Vaxtliv
* Djurliv

Kulturmiljoé
* Bebyggelse
* Forn- och kulturlamningar

* Annat kulturarv

Landskapsbild

Ha|Sa OCh |IVSkV8|Itet (B) Resurshushé”nlng (D)

Manniskors hdlsa
* Buller och vibrationer
» Aktivt resande
* Trafiksékerhet

Befolkning

+ Moéjlighet att resa med cykel, till fots
och kollektivtrafik

« Jamlik tillganglighet oavsett soci-
oekonomisk status

» Jamstalldhet mellan kvinnor och man

+ Tillgang till transportsystemet for
personer med funktionsnedsattning

» Mojligheter for barn att sakert forflyt-
ta sig pa egen hand

+ Balans i atgarder i utbudet av till-
ganglighet i olika geografier utifran
skilda forutsattningar och behov

Luft
* Emissioner av luftféroreningar

» Halter av luftféroreningar (i tatorter)
* Exponeringsbeddmning

Mest relevanta miljékvalitetsmal visar
hur respektive fokusomrade kopplar mot
Sveriges miljomal.

Mark
» Skyddsvarda omraden

» Fororenade omraden

Vatten
» Floden och nivaer
* Dricksvatten

» Ekologisk varden

Mest relevanta miljokvalitetsmal

Ett rikt odlingslandskap e o
Levande sjdar och vattendrag G Q
God bebyggd milj6 e O Q
Giftfri miljo Q
Begransad klimatpaverkan o

Ett rikt vaxt och djurliv 00
Levande skogar e Q

Grundvatten av god kvalitet 0

Myllrande vatmarker G

Frisk luft (B )



Samhallsekonomi .
. ) Funktionsmal
och regional utveckling Robust system

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillférlitlighet, trygghet
och bekvamlighet.

Bedomningsaspekter de mest relevanta
delstrategierna i den regionala utvecklings-
strategin RUS samt de delar av de transport-
politiska malen som inte ticks av bedom- Samhallsutveckling
ningsgrunder for MKB. Kvaliteten fér naringslivets trans-
porter férbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

Samhallsekonomi Tillgangligheten forbattras inom och
och regional utveckling (E) mellan regioner samt mellan Sverige
och 6vriga lander.

Samhallsekonomi och konkurrenskraft

Forutsattningarna for att valja kollek-
* Samhallsekonomisk effektivitet tivtrafik, gdng och cykel forbattras.

» Forbattring av medborgarnas resor L B
N . . Tillgédnglighet och anvandbarhet
» Forbattring av kvaliteten for

naringslivets transporter Arbetsformerna, genomférandet

och resultaten av transportpolitiken

Regional utvecklingsstrategi medverkar till ett jdmstallt samhalle.

Transportsystemet utvecklas sa att
det &r anvandbart fér personer med
funktionsnedsattning.

Ett sammanhallet regionalt arbete inom
transportinfrastruktur knyter ihop lanet med
ovriga Sverige och Europa bade i vardag
och vid samhéllskris. Barns mojligheter att sjélva pa ett

sakert satt anvanda transportsyste-
met, och vistas i trafikmiljoer, dkar.

@ 0 0 0 © o

Kollektivtrafiken mojliggor hallbara resor
inom lanet och éver lansgranser vilket:

» Okar mojligheterna att na en storre
arbetsmarknad

 ta del av samhallsservice . o
Hansynsmal

» deltai kultur- och fritidsaktiviteter.
Minska antalet omkomna och all-

varligt skadade i trafiken

Transportsektorn bidrar till att mil-
jokvalitetsmalet Begransad klimat-

Overgripande transportpolitiskt mal ; .
paverkan nas.

Sakerstalla en samhallsekonomiskt G
effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsérjning for medborg-

arna och naringslivet i hela landet.

Transportsektorn bidrar till att
det dvergripande generations-
malet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till

0000 O

6kad halsa.”?
Overgripande transportpolitiska mal, Funktionsméal
och Hénsynsmé/ visar sambanden mellan de trans- 12. Generationsmalet: lamna dver ett samhaélle dér de
portpolitiska malen och de fokusomraden som stora miljéproblemen &r |6sta till nasta generation.
utgdr grund for konsekvensbeddmningen. Utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utan-

for Sveriges granser.



Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Sammanfattning
av beddomda
konsekvenser

Samlad beddmning
miljoaspekter

Resurs-
hallning

Halsa och
livskvalitet
\

Konsekvensbeskrivningens fokusomraden
avseende miljéaspekter.

Tabell 6. Samlad beddémning miljdaspekter

Den samlade bedomningen avser de samman-
tagna miljoaspekter som ska bedémas enligt
kapitel 6 i Miljobalken. Dessa motsvaras till
stor del av hansynsmaélen i de transportpo-
litiska malen men har &ven béring pa vissa
delar i funktionsmalen, framférallt kopplat till
tillganglighet och anvindbarhet.

Alternativ Balans i atgarder

Bedoms sammantaget ge storst positivt bidrag
till mal som kopplar mot miljébalkens aspek-
ter. Alternativet bedoms ha storst potential
sett till mojliga 6verflyttningar till héllbara
trafikslag for kortare och langre resor sam-
mantaget. Samtidigt ger alternativet ocksa
viss negativ inverkan pa miljéaspekter, framst
pa grund av de storre vag- och jarnvagsatgéar-
der som ingér i alternativet.

Alternativ Satsningar i strak

Bedoms ha jamforelsevis storst negativ paverkan
pa miljobalkens aspekter. Detta beror pa paver-
kan fran anldggningar samt relativt liten positiv
paverkan kopplat till kollektivtrafik och cykel.

Alternativ Insatser for lokalt liv
Ar det alternativ som ger minst negativ in-
verkan pa miljomal, alternativets positiva
inverkan bedéms dock inte vara lika stor som
alternativ Balans i atgarder.

EIET Satsningar Insatser
Bidrag till maluppfylelse atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ

Klimat

Halsa och livskvalitet

Landskap vy

Resurshushallning

Samhallsekonomi
och regional utveckling

Samlad beddmning

V AA V AA

V A V AAA v .
vvyy - v . v .

v - v . v

- AA - A A - -
VY AA V AA v .

A Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ



Sammanfattande
bedomning: Klimat

Samtliga strategialternativ innehéller atgér-
der som ger stora utslapp av klimatgaser i

ett byggskede. Sett ur ett livscykelperspektiv
bed6ms alternativ Balans i atgarder ge storst
positiva bidrag till sammanlagd maluppfyllel-
se, nollalternativet ger minst positivt bidrag
till maluppfyllelsen.

Trafikens paverkan

Alternativ Balans i atgarder utgar ifran behov
av bade Satsningar i strak for att 6ka tillgang-
ligheten till, och inom, ldnet samt utveckla de
héllbara trafikslagen som stérker den lokala
rorligheten.

Alternativ Satsningar i strak fokuserar pa att ge
forutsattningar for mer regional trafik bade pa
vag och jarnvag. Satsningarna skapar storre ror-
lighet i de starka stridken, men begransar mojlig-
heten att utveckla gang- och cykel samt kollek-
tivtrafik och vigar utanfor de starka straken.

Alternativ Insatser for lokalt liv ar det alterna-
tiv som starker utvecklingen utanfor de starka
straken tydligast, samt utvecklar kollektiv-
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trafik och géng- och cykel i lanet, men med
mindre fokus pa att utveckla tillgédngligheten i
de starka straken.

Infrastrukturens paverkan

Genomférandet av alternativ Satsningar i
strak ar det alternativ som bedoms ge storst
utslapp av koldioxid pa grund av fler storre
vagobjekt och jarnvagsobjekt. Insatser for lo-
kalt liv &r det alternativ som ge minst utslapp
av koldioxid, forutom nollalternativet. loktgéir-
der i balans innehaller en del storre satsningar
pa jdrnvag, men dven vag, och innebédr mer
utslapp om &n inte i samma nivaer som Sats-
ningar i strak.

Klimatanpasshing

Atgarder for klimatanpassning ingdr som na-
turlig del i samtliga investeringsprojekt, dock
bedoms det totala behovet av klimatanpass-
ningar av transportinfrastrukturen paverkas
marginellt av planens genomforande. Darav
innebér Satsningar i strak storst potential for
att klimatanpassad infrastrukturen.

Insatser for lokalt liv innebér en liten 6kad
mojlighet att klimatanpassa de enskilda végar-
na ilanet och strackan forbi Bar.

Tabell 7. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser
Bidrag maluppfyllelse atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v A A A v A A v v -

Trafikens paverkan AAA
Infrastrukturens paverkan vy - vy . v . v .
Klimatanpassning - A - A A - A
Samlad beddmning vV AAA YV AA Y AA v .

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Klimatpaverkan 6ver tid

Flera storre atgarder genomfors under perio-
den 2026-31 vilket ger stor negativ klimatpa-
verkan i samtliga alternativ. Aven for nollalter-
nativet dr det denna period som innebar 6kad
klimatpaverkan. I strategialternativet Balans

i atgédrder finns det atgérder som enligt plan
byggstartas under planperioden men som inte
genomfors i sin helhet forran efter ar 2037
(och darmed ger paverkan i byggskede efter
planperiodens slut).

Tabell 8. Bidrag till maluppfyllelse 6ver tid

EIE] Satsningar Insatser for lo-
Klimatpaverkan over tid atgérder i strak kalt liv Nollalternativ
V A v . - -

Kort (2026-31)

Medelldng (2032-37) VY Aa

Langt (2033-45) v

A A

Pa langre sikt bedoms samtliga alternativ ge
ett totalt positivt bidrag tack vare overflytt-
ningseffekter till mer energieffektiva trans-
portmedel. I Satsningar pa starka strak sker
overflyttningen for det 1angvaga resandet fran
bil till tag. I Insatser for lokalt liv sker 6ver-
flyttningen framst sett till de korta resorna,
som enkelt kan ske med gang- och cykel samt
kollektivtrafik istéllet for bil.

Bedomningen gors for tillkommande paver-
kan under varje tidsperiod, dvs. inte ackumu-
lerad paverkan.

V AA
VVYY AA VY AA v .
V AA vV A vy

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Halsa och livskvalitet

Samtliga strategialternativ ger sammantaget
positiva bidrag till fokusomradets maluppfyl-
lelse. Alternativ Insatser for lokalt liv bedoms
samlat ge stOrst positivt bidrag tack vare al-
ternativets stora satsningar pa kollektivtrafik,
atgarder for trafiksakerhet och framkomlighet
samt satsningar pa gang- och cykel. Detta
innebér stor mojlighet till geografisk spridning
av atgarder som framjar hélsa och livskvalitet
i hela lanet. Aven alternativet Balans i dtgdrder
ger tdmligen stora positiva bidrag till malupp-
fyllelse, da det forutom att stirka mojligheten
gang och cykelresor och resor med kollektiv-
trafiken samtidigt starker mojlighet dven till
langre resor inom, till och fran l4net.

Manniskors hadlsa

Alternativ Insatser for lokalt liv bedoms ge

storst positiv méaluppfyllelse, mycket pa grund
av att alternativet skapar goda forutsittningar
for fysisk aktivitet tillsammans med satsningar
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som mojliggor kollektivtrafik och trafiksdker-
het pa jarnvégar och végar. Alternativ Balans i
atgdrder ger pa liknande sétt stora nyttor, om
an lite lagre sett till ovan angivna satsningar.
Alternativet tar dessutom hénsyn till vad Tra-
fikverket tror sig kunna omsétta till verklighet.
Alternativ Satsningar i strak ger storst nytta
kopplat till trafiksékerhet pa storre végar.

Befolkning

Alternativ Balans i atgdrder innehaller forut-
om satsningar pa gang- och cykel, kollektivtra-
fik, och trafiksédkerhet och framkomlighet dven
en del storre satsningar pa vig och jarnvag
vilket Oka tillgéangligheten &ven i geografier
som ligger med storre avstand fran regionala
malpunkter eller dar bilen &r det enda alter-
nativet pa grund av avstand och bristande
kollektivtrafik. Alternativ Insatser for lokalt liv
ar det alternativ som starkast bidrar till jamlik
tillgdnglighet inom naromradet.

Alternativ Satsningar i strak och har lagre
satsningar pa mindre atgérder i pottomraden
vilket for med sig en begrédnsad spridning av
atgardernas fordelning och geografi.

Tabell 9. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balans i Satsningar Insatser
Delaspekter atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v A A A v A A v A

Manniskors halsa - AAA
Befolkning V AAA YV AA V AAA v .
Luft v A A vy A A v AAA v A
Samlad bed®mning VYV A4 Y A AAA

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Luft

Samtliga alternativ innehaller jarnvagssats-
ningar som mojliggor lagre utslapp, sarskilt
alternativ Satsningar i strak. Detta alternativ
ar samtidigt det alternativ som innehaller
flest storre vagprojekt vilka for med sig risker
for okade emissioner. Alternativet Balans i
atgdrder innehéller satsningar pa bade fysisk
forflyttning och dar kollektivtrafiks- och jarn-
vagssatsningarna har potential bidra till att ta
andelar fran motortrafiken. For luften i tétor-
terna ar det dock alternativ Insatser for lokalt
liv som har storst potential att ersétta korta
bilresor med cykelresor, vilket har en positiv
paverkan. Nollalternativet innebér risker for
forsamrad luftkvalitet i flera tétorter.

Tabell 10. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan pa hélsa och
livskvalitet over tid

Nyttor kopplade till hélsa och livskvalitet rea-
liseras for samtliga strategialternativ, framfo-
rallt i senare delen av planperioden.

For nollalternativet ar det ocksa i ett medell-
angt och langt perspektiv som negativ paver-
kan uppstar kopplat till luftkvalitet.

Paverkan 6ver tid Balans i atgdrder | Satsningaristrak | Insatser for lokaltliv | Nollalternativ
v A v - v A A - -

Kort (2026-31)
Medelldng (2032-37) YY AA
Langt (2033-45) YV AA

vyy

A A vy A A v .

A A v A vy o

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Landskap

Storst negativ paverkan pa landskapet ger
alternativen Satsningar i strak och darefter Ba-
lans i atgdrder eftersom de jamfort med alter-
nativ Insatser for lokalt liv innehaller fler och
anldggningsmassigt storre atgérder som ger
storre konsekvenser pa samtliga delaspekter
inom fokusomradet. Nollalternativet bedoms
ha en marginellt negativ paverkan pa mélupp-
fyllelsen.

Naturmiljo

Alternativ Satsningar i strak bedéms ge storst
negativ paverkan pa biologisk méngfald, vaxt-
liv och djurliv framst pa grund av intrang och
barridreffekter kopplade till nystrackning av
jarnvig Byarum-Tenhult, motesspér i Malm-
béack och pa Vetlandabanan samt nya storre
vagpartier. Alternativ Balans i dtgdrder liv
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bedéms ge ndgot mindre paverkan &n alter-
nativ Satsningar i strak och alternativ Insatser
for lokalt liv jamforelsevis minst paverkan pa
grund av farre stora jairnvags- och vigobjekt.
De mindre atgdrderna som bedoms ingé i
atgardsomradena gang- och cykel, trafiksiker-
het och framkomlighet och kollektivtrafik sker
intill eller i befintlig infrastruktur. Nollalterna-
tivet bedoms ha en nagot negativ paverkan pa
malen.

Kulturmiljo

Samtliga strategialternativ bedéms kunna

ge negativa konsekvenser for kulturmiljon,
framst kopplat till nystrackning av jairnvag
Byarum-Tenhult och riksvag 27 forbi Bor. Al-
ternativet Satsningar i strak bedéms ge storst
negativ paverkan pa grund av ytterligare in-
satser sdsom motesspar pa Vetlandabanan och
i Malmbéck samt Tretagsstation i Forserum.
Alternativ Insatser for lokalt liv och Nollalter-
nativet bedoms paverka kulturmiljéon minst pa
grund av mindre mingd nybyggd anldggning.

Tabell 11. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar
Delaspekter atgérder i strak
vy - -

Insatser
for lokalt liv Nollalternativ
v - v -

Naturmiljé \AA
Kulturmiljé vy o vvy _ v v
Landskapsbild vy vvyy _ v . v .

vy - vvyy - v - v -

Samlad bedémning

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Landskapsbild

Nystrackning av jirnvag Byarum-Tenhult och
riksvég 27 forbi Bor bedoms ge storst negativ
paverkan pa landskapsbilden, vilka inte &r
alternativskiljande atgarder. Alternativ Sats-
ningar i strak och Balans i dtgdrder bedoms ge
storre total negativ paverkan pé grund av att
de innehaller ytterligare storre jarnvigs- och

vagatgarder som inverkar pa landskapsbilden.

Satsningar i strdk bedoms ge storst negativ
paverkan.

Tabell 12. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan pa
landskapet over tid

Storst paverkan pa landskapet sker i planpe-
riodens andra halft dd merparten av alterna-
tivens atgarder har genomforts eller haller pa
att fardigstallas. Tva av vagobjekten hianger
over kant och ger forst efter planperioden full
paverkan Bestaende konsekvenser (framst
fragmentering och barriareffekter) kommer
att finnas kvar dven pa lang sikt.

Paverkan éver tid Balans i dtgirder | Satsningaristrdk | Insatser for lokaltliv | Nollalternativ
v A v - v A A - -

Kort (2026-31)

vy A A

Medellang (2032-37)

Langt (2033-45) Vv

A A

vvyy

v

A A v -

A A vy o

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv a A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Resurshushallning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
resurshushéllning vara relativt begrénsade i
alternativ Balans i dtgdrder, Satsningar i strak
och Insatser for lokalt liv. De atgérder som

ger storst paverkan pa fokusomradet dr inte
alternativskiljande. Nollalternativet bedoms
ge svagt negativa konsekvenser for resurshus-
hallning.

Mark

Samtliga alternativ exklusive nollalternativet
motverkar méluppfyllelse pa grund av intrang
i skyddade omraden kopplat till nystrackning
av jarnvag Byarum-Tenhult.

Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Materiella tillgangar

Samtliga alternativ exklusive nollalternativet
motverkar maluppfyllelse pa grund av intrdng
i jordbruksmark och skogsmark i projektet
nystrickning av jairnvag Byarum-Tenhult.
Alla alternativ, inklusive nollalternativet
motverkar méluppfyllelse pa grund av intrang
i jordbruksmark och skogsmark i projektet
riksvag 27 forbi Bor.

Vatten

Delaspekten &r svar att bedoma pa strategisk
niva. Det finns risk for att delaspekten paver-
kas negativt i samtliga atgardsalternativ.

Tabell 13. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Bala
Delaspekter atgé

nsi Satsningar Insatser
rder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v - v - v - - -

Mark

Materiella tillgangar v - v . \ - .
Vatten v - v - v . - -
Samlad bedémning v - v - v . - -

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ



Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Péverka n pé resu rSh us- i strak eftersom de mojliggor storre byggda

anldggningar, dock &r flera av satsningar over

[¢] - um =
ha I I ni ng over tld kant och paverkar forst pa lang sikt resurs-
I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan  hushallningen. Pa sikt kvarstar konsekvenser
pa fokusomréadet framforallt ske pa medell- kopplat till exempelvis forlust av bruknings-
ang sikt. Paverkan bedoms bli nagot storre i vard dkermark i samtliga alternativ.

alternativ Balans i atgdrder och Satsningar

Tabell 14. Bidrag till maluppfyllelse 6ver tid

Paverkan éver tid Balans i atgdrder | Satsningaristrak | Insatser for lokaltliv | Nollalternativ
v - v - v - - -

Kort (2026-31)

Medellang (2032-37) vy - vy . vy .
Langt (2033-45) vy . vy . \ 2 o

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattande
bedémning:
Samhallsekonomi och
regional utveckling

Alternativ Balans i atgarder bedéms ge hogst
samlad maluppfyllelse med hoga bidrag inom
samtliga delaspekter. Alternativ Satsningar i
strak ger hog maluppfyllelse kopplat till sam-
héllsekonomi men har nagot ldgre bidrag i 6v-
riga delaspekter. Alternativ Insatser for lokalt
liv har hog maluppfyllelse for regional utveck-
lingsstrategi, men lagre méaluppfyllelse sett till
samhallsekonomi och konkurrenskraft. Nollal-
ternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhéllande till fokusomradets mal.

Samhallsekonomi
och konkurrenskraft

Alternativ Satsningar i strak och Balans i at-
géarder bedoms ge storst bidrag till méluppfyl-
lelse tack vare god samhallsekonomisk effek-
tivitet och tydlig forbattring av tillgdnglighet

Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

i betydelsefulla regionala vagstrak. Samtidigt
har dessa alternativ 4ven nagra vag- och jarn-
vagssatsningar med negativ NNK. Alternativ
Insatser for lokalt liv har 1agst maluppfyllelse
vilket beror pa att en hog andel av planen gér
till jarnvagssatsningar med negativ NNK utan
att dessa satsningar bidrar till att tillgdnglig-
heten hojs péa ett betydande sétt for medborg-
are eller naringslivet. Samtidigt som alterna-
tivet innehaller en 1agre andel satsningar pa
storre vagobjekt.

Regional
utvecklingsstrategi

Alternativ Balans i dtgdrder ger hogst malupp-
fyllelse eftersom alternativet ar tydligt riktat
mot delstrategin i RUS dar vardagsresor av
ldngre och kortare slag premieras. Aven infra-
struktur som starker kollektivtrafikens mal-
sattningar i RUS stérks. Alternativ Satsningar
i strak ar och alternativ Insatser for lokalt liv ar
ocksa riktat mot delstrategin for sammanlan-
kat 14n men fokus ligger pa ldngre respektive
kortare resor for alternativen. Nollalternativet
bedoms ge ett svagt negativt bidrag.

Tabell 15. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser for lo-
Delaspekter atgérder i strak kalt liv Nollalternativ

Ekonomi och konkurrenskraft VY A4 VY A4a
Delstrategier i RUS - AAA - Aa - Aa v -
- A AA - A A - A A v .

Samlad beddémning

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Sammanfattning av konsekvensbeskrivning

Paverkan pa ekonomisk
utveckling och regional
nytta Over tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positi-
va effekterna nas pa medellang och lang sikt;
da har storre investeringar pa jarnvag och vig
genomforts. For alternativet Insatser for lokalt
liv kommer bidragen nagot tidigare.

Tabell 16. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan éver tid Balans i atgidrder | Satsningaristrdk | Insatser fér lokalt liv | Nollalternativ
- A - A - A A - -

Kort (2026-31)
Medellang (2032-37) vV AA Y AA Y AA ..
Langt (2033-45) - AAA - AA - A -

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Beslutad plan

Region JOnkopings lan har utifran de transportpolitiska malen och lanets
behov beslutat om férdelning av medel i den regionala planen. Beddmningen
har vagletts av att uppna hog maluppfyllelse och stora nyttor, bibehalla
kontinuitet och skapa en férdelning mellan transportslag och inom geografin.
Malet ar att forbattra vardagen for sa manga som moijligt i lanet.

Prioriteringar

Hog maluppfyllelse
och stora nyttor

Jamfort med nollalternativet och andra fram-
tagna scenarier &r alternativ Balans av atgarder
det som svarar bast mot de transportpolitiska
malen, miljomalen och de mal som pekas ut i
Regional utvecklingsstrategi.

Kontinuitet

Planering och byggande av infrastruktur tar
lang tid, darfor ar det viktigt med kontinuitet
mellan planerna. Det ger en tydlig langsiktig
inriktning for utvecklingen av lanets trans-
portsystem och skapar goda forutsattningar
for samplanering i lanets kommuner.

Jamn fordelning

Planen innebér en tydlig balansering av planens
atgardsomraden. Betydande satsningar gors pa
storre jarnvags- och vagatgirder samtidigt som
planens potter mojliggor att atgarder och nyttor
fordelas mellan trafikslag och over lanet.

72

Samhallsekonomi, trafik-
sakerhet och straktink

Regeringens direktiv anger att samhéllsekono-
misk lonsambhet ska vara en vigledande priori-
tering. For nistan samtliga objekt i l4net visar
Trafikverkets berdkninar pa lag lonsamhet, viket
innebér att andra kriterier sdsom trafiksikerhet,
systemsyn och enhetlig standard i strak har be-
aktats vid prioriteringar i den regionala planen.

Prioriteringar
inom planen

Prioriteringar mellan dtgardsomraden utgar
fran planens ekonomiska tabell, som ligger
till grund for i vilken ordning och omfattning
atgarder ska paborjas och genomforas. Region
Jonkopings lan ser det som mycket betydel-
sefullt att sdkerstalla kontinuerlig framdrift
inom samtliga atgdrdsomraden.

Prioriteringar inom respektive atgardsomrade
ska genomforas utifran definierade kriterier,
som tydligt beskrivs inom varje omréde.



Regional
transportplan
2026-2037

Diagram 6.

Ekonomiska férutsattningar
fér Regional transportplan

Planen bygger pa ett beslut om arlig ramtilldelning
som planupprattaren maste forhalla sig till vid pla-
nering av atgarder och atgardsomraden.

Planen redovisas med trearsintervall for planens
forsta halft och sexarsintervall fér senare delen av
planperioden. For varje del av planen ska den pla-
nerade kostnaden for investeringar i infrastruktur
motsvara summan beslutade medel.

Detta innebar att investeringar maste fordelas pa

ett strategiskt satt éver hela planperioden; det finns
i allmanhet inte tillrackligt ekonomiskt utrymme for
att genomfora flera stora projekt samtidigt. Samti-
digt &r det en utmaning att ha tillrackligt manga pla-
neringsmogna atgarder for att upparbeta planerad
mangd medel i atgdrdsomradena med potter.

Under féregaende planperiod underutnyttjades
tilldelad ram, genom beslut fran Trafikverket har
medel tillférts ramen och férdelats 6ver kommande
planperiods forsta fyra ar. Detta betyder att lanets
arliga ram &r storre i borjan an i mitten och slutet
pa planperioden.
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Jarnvag
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Gang- och cykelvag
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Investeringar 2026-2037

Tabell 17. Ekonomisk sammanstallning for Regional transportplan - Jénkdpings lan 2026-2037, mnkr

Total kostnad Tidigare
Atgérder fér objekt | upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12

Jarnvag

Elektrifiering, 6kad kapacitet 3870 103 0 146 51 197
och héjd hastighet Varnamo-
Vaggeryd-Nassjo/Jonképing

Station Ryhov/A6 476" - 0 0 129 129
Nassjo-Eksjo, elektrifiering 239 35 195 9 0 204
Nassjo-Vetlanda, strakpott - - 58 42 150 250

Pott for plattformsférlangningar

storre viginsatser --mmmm

Rv 27 Forbi Bor

Rv 27 Ulas-Bredasten 156 12 10 134 0 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 9 0 19 94 13
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp™ 390 - 0 0 - -

Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd®

Géng- och cykelvag --mm-m

Langs statlig vag

- Furusjé-Dungen 36 18 15 0] 0 15
- Tenhult-Huskvarna 70 - 0] 63 0 63
- Gnosjé-Hillerstorp 96 - 0 0] 87 87
- Langs statlig vdg (pott) - - 5 25 50 80

Medfinansiering till kommuner

--mm-m

Kollektivtraikétrder --mmmm

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner

--mmmm

Enskilda vagar

Summa - - 641 590 131 2362

13 Objektets totalkostnad anges exklusive kostnad foér signalsystem. Enligt avtal med berérda kommuner och Tra-
fikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.

14 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor foér projektet.

15 Objektet paborjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebér att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan. Totalt finns for dessa tva objekt 167 mnkr under planperiodens senare del.



Beslutad plan

Jarnvag

Syfte och innehall

.Z\tgéirdsomrédet omfattar de investeringar i la-
nets jarnvagsanlaggning som helt eller delvis
finansieras via regional transportplan.

Forutsattningar
for genomfoérande

Namngivna objekt nationell plan

For de atgarder som dr namngivna objekt i
nationell plan (Virnamo-N&ssjo/Jonkoping
hojd hastighet och elektrifiering och Station
Ryhov/A6) kravs en undertecknad avsiktsfor-
klaring kring framtida avtal for atgérdernas
med- och samfinansering. Avsiktsforklaring-
en ar en forutsittning for att atgdrderna ska
kunna lyftas i nationell plan, den ar dock inte
en garanti for att atgdrderna prioriteras. De

namngivna jirnvigsprojekt som ar aktuella
for samfinansiering ar i tidiga skeden av den
fysiska planeringsprocessen och kommer att
paga under lang tid. Den regionala transport-
planen belastas framfor allt i mitten och under
andra halvan av planperioden da projekten
gar in i produktionsskede.

Atgarder som endast
finansieras ur regional plan

De atgarder som finansieras helt ur regional
plan (elektrifiering Néssjo—Eksjo, upprust-
ningsatgarder Nassjo-Vetlanda och platt-
formsforlangningar) har olika karaktar.
Elektrifiering Nassjo—Eksjo ar ett regionalt
namngivet objekt vilket innebér att atgérden
ska ha en uppdaterad SEB. Ovriga atgar-

der ska ses som potter vilket innebéar att de
innehaller flera mindre atgérder i ett paket.
Jonkopings 1an har radighet 6ver atgédrdernas
prioritering — de behover alltsa inte prioriteras
pa nationell niva for att kunna bestéllas.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstalining for atgardsomrade Jarnvag (2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Jarnvig for objekt | upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12

Elektrifiering, 6kad kapacitet 3870"

och héjd hastighet Varnamo-

Vaggeryd-Nassjo/Jonkodping

Station Ryhov/A6 476" - 0 0 129 129
Nassjo-Eksjo, elektrifiering 239 35 195 9 0 204
Né&ssjo-Vetlanda, strakpott - - 58 42 150 250
Pott for plattformsférlangningar - - 44 0 74 18
Totalt - 297 197 404 898

13 Objektets totalkostnad anges exklusive kostnad for signalsystem. Enligt avtal med berérda kommuner och Tra-
fikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.

14 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor for projektet.
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Grunder for prioritering

Foljande grunder har anvants for att prioritera
vilka objekt som ar aktuella for samfinansie-
ring i regional transportplan:

Paborjade atgarder

.Z\tgérder som har paborjat planldggning och/
eller har fardiga avtal géllande finansering ska
prioriteras utifran principen "lagt kort ligger”.

Planeringsmognad

Brister som har genomgétt atgardsvalsstudie
och har tydliga atgardsforslag bor prioriteras
framfor mindre planeringsmogna objekt.

Potential och samhallsnytta

Brister dér atgérder visar en stor samhéllsnyt-
ta och det finns en hog potential att minska
restider mellan orter, 6ka antalet resande
och/eller skapa betydande 6verflyttningsef-
fekter bor prioriteras hogt.

Systemfunktion
Atgarder av brister som méjliggor en effektiv
trafikering bor prioriteras.

Samfinansierade namn-
givna jarnvagsatgarder

Varnamo-Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering och hdjd hastighet

Genom att gora restiderna mellan Jonkoping
och Varnamo mer konkurrenskraftiga skapas
mojligheter till tillvaxt/kompetensférsorjning
samt mer hallbar arbets- och studiependling
genom Overflyttning av transporter fran vag
till jarnvag. Projektet mojliggor nya trafikupp-
lagg med elektrifierade regionaltag, tyngre
och langre godstag och omledningsmojlighe-
ter vid storningar.
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Beslutad plan

Objektet bestar av ny jarnvdg Byarum-Ten-
hult, elektrifiering av strackan Néssjo—Varna-
mo samt motesstation pa Jonkopingsbanan.
Samtliga delar behévs for att na projektets
mal om att skapa restider under 50 minuter
mellan Jonkoping och Varnamo.

Nystrackning Byarum-Tenhult befinner sig i
jarnvégsplan, atgarden forvantas vara genom-
ford 2033. Elektrifiering Nassjo—Varnamo
befinner sig i bygghandling och férvantas vara
genomford 2030.

Total kostnad ar 2 730 mnkr (SEB, 2021).
./oktgéirden samfinansieras med 300 mnkr av
regional transportplan, resten finansieras av
nationell plan samt medfinansieringsavtal
med Region Jonkopings l4n och ingdende
kommuner.
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Elektrifiering
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Karta: Trafikverket, 2025.



Beslutad plan

Motesstation Ryhov/A6

Atgérden syftar till att 6ka kapaciteten och moj-
liggora kortare restid och béttre tillganglighet
for persontrafiken till till 1anets andra storsta
maélpunkt vid A6, Ryhov och Rosenlund samt
skapa forutsattningar for utokad godstrafik.
Genom att bygga ut station Ryhov/A6 moj-
liggors styv tidtabell for trafikering pa Jon-
kopingsbanan och méjlighet att uppréatthalla
dagens trafikering. Stationen byggs som motes-
station och bidrar ddarmed till 6kad robusthet.

Atgérden avser en station for resandeutbyte
med tva sidoplattformar inklusive trappor,
hissar och gang-, cykel- och mopedtunnel 6ver
fyrfaltsvagen E4:an och gang- och cykeltunnel
under tva jarnvagsspar samt en ny motessta-
tion for 600 meter langa tag. Medel finns dven
avsatta for bulleratgarder.

Atgirden forutsitter finansiering ur Nationell
plan. Undertecknad avsiktsforklaring kring fram-
tida avtal for sam- och medfinansiering finns.

Total kostnad &r 476 mnkr i prisniva 202306
(Funktionsutredning jirnvag, &rendenummer:
TRV 2024/31351). 129 mnkr samfinansieras
av regional transportplan, resten finansieras
av nationell plan samt medfinansieringsavtal
med Jonkopings kommun.

Lantmatesjet
© Lantmateriet, Gecdatasamve?&an

Karta: Trafikverket, 2025.

Jarnvdgsatgédrder med
full regional finansiering

Elektrifiering av strackan
Nassjo-Eksjd

Syftet med atgarden &r att mojliggora direkt-
tag Jonkoping-Eks;jo, effektivare fordonsut-
nyttjande samt minskade trafikeringskost-
nader och utslidpp. Bananldggningen anses
vara av god standard dven om sjilva banan ar
krokig och har relativt 14g hastighet.

./oktgéirden innehaller elektrifiering av jarnvéa-
gen Nissjo—-Eksjo och tradsikring. Atgérden
befinner sig i planskedet och forvantas vara
fardig 2029.

Total kostnad r 239 mnkr (SEB, 2025). At-
garden finianseras till 100 procent av regional
transportplan.

Lantmiteriet

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Karta: Trafikverket, 2025.



Plattformsfoérlangningar

Atgarden syftar till att mojliggora hogre ka-
pacitet for sammankopplade tagset pa i forsta
hand J6nképingsbanan genom plattforms-
forlangningar pé stationerna i Tenhult och
Huskvarna. Medel finns avsatta for ytterligare
atgarder, men fortydliganden av strategiska
stallningstaganden och tidsatta prioriteringar
gallande framtida trafikering kravs for slutligt
beslut om var atgirderna ska genomforas.
Fortsatt utveckling av plattformsforldngningar
kommer att kontinuerligt prioriteras tillsam-
mans med kollektivtrafiksmyndigheten i lanet.

Upprustningsatgarder utmed
strackan Nassjé-Vetlanda

For att kunna bedriva en effektiv trafikering
pa strackan Nissjo-Vetlanda och knyta ihop
lanet med regiontagstrafik kravs omfattande
upprustning av strackan. En minskad restid
mellan Néssjo och Vetlanda mojliggor nya
trafikupplagg och styv tidtabell.
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Beslutad plan

Eftersom det inte finns ndgon samlad inves-
teringsatgérd for strackan i Nationell plan
avsétts en strackpott i Regional plan. Potten
mojliggor en stegvis forbattring av banans
standard. I ett forsta steg kommer plankors-
ningar med otillrdckligt skydd att atgards.

Dérefter utreds insatser som krévs for en robust
trafik med nya tag for vilfungerande trafike-
ring, mojlig timmestrafik mellan och majlig
genomgaende trafikering. Det kan exempelvis
handla om plattformsforldangningar och mo-
tesmojligheter pa banan. For stérsta mojliga
nytta och tidsvinst i trafikeringen pa stréck-

an maste dessa satsningar kombineras med
drift- och underhallsatgirder som finansieras i
nationell plan.

Atgirder for plankorsningar genomfors
16pande under planens forsta halft, atgarder
for plattformsférlangningar och motesspar
eller andra atgarder for robusthet och restid
genomfors under planens andra halft.



Beslutad plan

Storre vaginsatser
Syfte och innehall

Atgirdsomrédet omfattar vigitgirder med en
kalkylerad totalkostnad pa 6ver 75 mnkr. Dessa
betecknas som namngivna objekt i den regiona-
la transportplan. Atgéirderna syftar i huvudsak
till att forbéttra sékerheten och tillgdngligheten
pa ldnets viktigaste regionala végar.

Forutsattningar
for genomférande

Samplanering

Vag 842 forbi Tenhult samplaneras med
nystrackningen av jarnvag mellan Byarum
och Tenhult. Den regionala transportplanen
utgar fran att en vagplaneprocess kan pabor-
jas nar lokaliseringen av jarnvégen ar fardig.
Végplaneprocessen och arbetet med att ta
fram en plan for att bygga jarnvag bor ske
parallellt i ett tidigt skede.

Objekt som ligger 6ver kant
Atgarderna riksvig 27 Bredaryd—Anderstorp
och riksvag 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd ryms
inte i sin helhet inom planperioden och ligger
darfor over kant, dvs. forutsatter att medel for
genomforande avsitts for aren efter 2037.

I forsta hand ska objektet rv 27 Bredaryd—An-
derstorp fardigstallas utifran ovan forutsétt-
ningar, och objektet rv 32 Sunnhultsbrunn—
Traneryd forberedas infor genomférande.
Den samlade framdriften prioriteras framfor
ordningsféljden mellan objekten. Genom att
bada finns med i planen sikerstalls fortsatt
framdrift inom atgardsomradet dven vid opla-
nerade hindelser.

Grunder for prioritering

Paborjade atgarder
For att sdkerstilla kontinuitet i planeringen ska

atgarder med planerad byggstart eller paborjad
planering prioriteras.

Planeringsmognad

Brister som har genomgétt AVS och har en
fardig SEB bor prioriteras for atgarder framfor
mindre planeringsmogna objekt.

Potential och samhallsnytta

Brister i trafiksdkerhet och tillgidnglighet pa
vagstrackor som har hog trafikering och ar del
av ldngre strak med storregional eller natio-
nell betydelse, ska prioriteras hogt.

Samplanering

Atgdrder som kan samplaneras med andra
atgérder pa ett sétt som skapar synergier bor
prioriteras.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstalining for atgardsomrade Storre vaginsatser (2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Storre vaginsatser for objekt | upparbetat Ar4-6 | Ar7-12

Rv 27 Forbi Bor

Rv 27 Ulas-Bredasten 156 12 10 134 0] 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 9 0 19 94 n3
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp™ 390 - 0 0 - -
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd® 179 - 0 0 - -
Totalt - 169 153 261 583

15 Objektet pabdrjas under planperioden och slutfors efter planperioden vilket innebér att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan. Totalt finns 167 mnkr under planperioden for bada objekten. Syftet ar att
skapa flexibilitet i planen och na en god upparbetning av pengarna avsatta.



Beslutad plan

Namngivna vagatgdrder Rv 27 Ulas-Bredasten

Atgdrden syftar till att forbittra trafiksaker-

Rv 27 forbi Bor heten och framkomligheten pa den cirka 3,5
km lénga strackan mellan forbifart Bor och

Vag 27 ar en viktig 1ank mellan de véstra E4. Véagavsnittets hastighet &r 90 km/h men

och sydostra delarna av Sverige och har stor riskerar att sdnkas utan motesseparering.

betydelse for bade transporter mellan vastra

och syddstra Sverige och arbetspendling. Befintlig strackning breddas till gles motesfri

Nuvarande utformning av vdg 27 utgor en landsvag, 100 km/h. Anslutningar ses 6ver

kraftig barridr genom samhéllet Bor samtidigt  och antalet mindre anslutningar minskas.
som framkomligheten for genomfartstrafik ar  Viltsténgsel sétts upp fram till Bredastens
nedsatt. Foreslagen atgérd 6kar framkomlig- industriomrade och cykelmojligheter ordnas
heten och trafiksékerheten pa riksvig 27 och mot Varnamo.
forbattrar miljon i Bor.

./oktgéirden befinner sig i vigplanskede och ob-
Atgérden inneh§ller en forbifart vister om Bor jektet forvantas byggstartas 2028-2030.
och 6ster om Voxtorp med en anslutning till
nuvarande vag 27 sdder om Voxtorps kyrka. Va-  Total kostnad ar 156 mnkr (prisniva 202502),
gen blir motesfri med mittracke med hastighet varav 12 mnkr belastar tidigare plan.
pa 100 km/h. Byggnation pagér och objektet
berdknas vara klart i slutet av 2027. M J &

Total kostnad for dtgérden ar 255 mnkr, varav
96 mnkr belastar tidigare plan.

© Lantméteriet, Geodatasamverk:

Karta: Trafikverket, 2025.

0 1 2 km
| IS I — © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Karta: Trafikverket, 2025.
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Beslutad plan

Vag 842 forbi Tenhult Rv 27 Bredaryd-Anderstorp

Vag 842 ar en viktig forbindelse mellan riks- Atgarden syftar till att 6ka framkomlighet-
vag 40 och E4 och trafikeras av en hog andel en och forbattra trafiksdkerheten. Befintlig
godstransporter, bland annat fran verksam- strackning breddas till moétesfri landsvag, 100
hetsomraden vid Torsvik. Vagen 16per genom  km/h. Anslutningar ses 6ver och antalet min-
centrala Tenhult, vilket ger storningar for dre anslutningar minskas.

boende i samhéllet och nedsatt framkomlighet

for passerande godstransporter. Total kostnad for atgarden ar 390 mnkr (pris-

niva 202502). Objektet ligger 6ver kant till
Den foreslagna atgédrden syftar till att 6ka fram- kommande planperiod och hela atgdrden kan
komligheten for forbipasserande fordon samt déarfor inte genomforas inom planperioden.
forbattra trafiksdkerheten och miljon i Tenhult.
Det dr en del av en helhetslosning som omfattar
hela strickan till riksvég 40. Atgérden innebér
att vag 842 far en ny strackning vaster om Ten-
hult genom en cirka 2 km lang forbifart med
hastigheten 80 km/h. Lokaliseringen av viagen
samplaneras med nystrackning av jarnvag Bya-
rum-Tenhult. Vagens byggnation behdver inte
ske samtidigt med produktionen av jarnvagen.

Total kostnad for atgarden ar 122 mnkr, varav
9 mnkr belastar tidigare plan.

Karta: Trafikverket, 2025.

Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd

Utifrén genomférd AVS har ldmpliga inves-
teringsobjekt identifierats. Atgéirden innebar
att strackan forbi Trands med mittseparering
forlangs soderut till Sunnhultsbrunn och att
tatortsatgarder i Sunnhultsbrunn genomfors.
Atgdrden syftar till att 6ka framkomligheten
samt forbéattra trafiksédkerheten. Befintlig
strackning breddas till moétesfri landsvag,

100 km/h. Anslutningar ses 6ver och antalet
mindre anslutningar minskas. Tatortsatgérder i
Karta: Trafikverket, 2025. Sunnhultsbrunn ingéar i tgérden.

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkal

Total kostnad ar 179 mnkr (prisniva 202502),
objektet ligger 6ver kant till kommande
planperiod och hela atgédrden kan darfor inte
genomforas inom planperioden.
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Gang- och
cykelinvesteringar

Syfte och innehall

Atgdrdsomradet syftar till att genom investe-
ringsatgarder forbattra forutsdttningarna att ga
och cykla i Jonkopings lan. Atgéirdsomrédet om-
fattar medel for gang- och cykelatgarder langs
statliga vagar samt statlig medfinansiering for
gang- och cykelatgarder pa kommunalt vagnat.

Forutsattningar
for genomférande

Finansieringsmodell
gang- och cykelvagar langs
regionala statliga vagar

For att atgarder ska lyftas for prioritering

och bestéllning kravs 10 procent kommunal
medfinansiering. Avtal kring medfinansiering
skrivs utifran en tidig kostnadsuppskattning,
de eventuella kostnadsokningar som till-
kommer under genomférandeskedet bars av
Regional transportplan.

Beslutad plan

Finansieringsmodell for statlig
medfinansiering

Den statliga medfinansieringen bestér i ett bi-
drag pa 50 procent och géller endast atgéarder
dar kommunen ar eller kommer att bli vaghal-
lare. Arliga ansékningar gors hos Trafikverket
som prioriterar medel utifrdn den regionala
transportplanens bedomningsgrunder. Atgéir—
derna ska genomf6ras samma ar som medfi-
nansieringen ar beviljad for.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstéllning for atgardsomrade Gang- och cykelinvesteringar

(2026-2037), mnkr

Total kostnad Tidigare
Gang- och cykelvig for objekt | upparbetat Ar4-6 | Ar7-12

Langs statlig vag

- Furusjé-Dungen 36 18 15 0 0 15
- Tenhult-Huskvarna 70 - 0 63 0 63
- Gnosjé-Hillerstorp 96 - 0 0 87 87
- Lé&ngs statlig vdg (pott) - - 5 25 50 80
Medfinansiering till kommuner - - 75 65 130 270
Totalt - - 95 153 267 515




Beslutad plan

Grunder for prioriteringar

Grunder for prioritering inom
potten gang- och cykelatgarder
langs regionala statliga vagar
Planeringsmognad

Atgarder som har pabérjat planliggning och/
eller har fardiga avtal gillande finansering ska
prioriteras utifran principen ”lagt kort ligger”.

Regional cykelplan
I regional cykelplan prioriteras atgéarder pa
strackor mellan tétorter. De dtgirder som ge-

Ny cykelbana (symbolisk sida)

nomfors inom denna planperiod ar forutom det -~ 8ef cykelbana (symboiisk sica)
pagaende objektet Furusjo—-Dungen de objekt 0 ' sk y
med hogst prioritet i Regional cykelplan dvs., — Crm—
Tenhult-Huskvarna och Gnosjo-Hillerstorp. Karta: Trafikverket, 2025
N

- -~ Ny cykelbana (symbolisk sida)
— Lokalgata nyttjas
- - - Bef cykelbana (symbolisk sida)

i 0 2 4 ki
© Lantmaéteriet, Geodatasamyerkan

Karta: Trafikverket, 2025. Karta: Trafikverket, 2025.

© Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Pott for mindre insatser

Syftet med potten dr att det ska finnas medel
for att atgadrda mindre brister ldngs statliga
regionala vagar. Dessa punktinsatser priorite-
ras l6pande under planperioden tillsammans
av Trafikverket, Region Jonkopings 14n och
berérd kommun.

Potten ska mojliggora fler insatser sett till

en tredrsperiod. Aven sma insatser kan kré-
va vagplan och andra forberedelser varfor
bedémningen &r att det kan ta ett par ar innan
det finns mogna objekt att genomfoéra och
mer pengar som kan léggas i potten, varfor de
forsta tre aren har relativt lite pengar sett till
efterfoljande ar.

Grunder fér prioritering inom
potten for statlig medfinansiering
av gang- och cykelatgarder
kommunalt vagnat

Atgérder som har baring pa

tydliga kommunala strategier

Atgdrder som kopplar mot tydliga strategier
i oversiktsplaner, trafikstrategier eller
motsvarande ska prioriteras.
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Atgarder som &r mdjliga att samplanera

For att skapa forutsattningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska atgarder
som gar att samordna med drift och underhall
eller atgarder kopplade till andra atgérds-
omraden prioriteras.

Geografisk balansering

Kommuner som historiskt har genomfort

fa projekt med statlig medfinansiering av
gang- och cykelvigsatgérder bor prioriteras
vid avvdgning mellan tva i 6vrigt likvardiga
ansokningar.




Beslutad plan

.

I——=\

Investeringar
| trafiksdkerhet
och framkomlighet

Syfte och innehall

Det huvudsakliga syftet med atgirdsomradet
ar att hoja sdkerheten och i viss mén 6ka
framkomligheten pa det regionala statliga
végnitet. Atgarderna som bekostas ska vara
av mindre karaktér och far inte 6verskrida 75
mnkKr. Atgé’lrdsomrédet ar inte avsett att nyttjas
for att mojliggora hojda hastigheter pa ldngre
végstrackor. For det krévs storre atgiarder som
overstiger gransen for namngivna objekt.

Exempel pa atgdrder som kommer genomforas
inom denna pott ar 6versyn och forbéttring av
korsningar pa ldnsvéag 195 Habo-Ménseryd.

Férutsattningar for
genomforande av atgardsomradet

Genomforandetakt

Atgirdsomrédet ska méjliggora flera Atgirder
da dven sma insatser kan vara viktiga for att
oka sdkerhet, framkomlighet och attraktivite-
ten i tatorts- och tatortsnédra miljoer i lanet.

En rimlig ambition utifran tilldelade medel bor
vara att genomfora sidkerhetshojande atgarder i
en tatort per ar samt att parallellt gbra punktin-
satser pa landsvégar. For att mojliggora denna
framdrift ar det viktigt att arbeta aktivt med
bristinventeringar och eventuella atgéardsvals-
studier under hela planperioden.

Standard for tatortsatgarder

De fysiska atgérder som planeras och utfors
inom tatorter ska strava efter att dstadkomma
forbattringar i vagmiljon, sa att den upplevs
som trygg och sdker for alla trafikanter med
sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

Grunder fér prioritering
inom atgardsomradet

Trafiksakerhetshojande atgarder utmed
statlig vag i tatorter med fokus pa sakra
skolvagar fér barn

Exempel pa atgérder ar breddningar av trotto-
arer och sikra passager. Atgirder bor framf6-
rallt prioriteras till vagstrackor dar regional
trafik passerar genom mindre samhéllen och
tydligt paverkar oskyddade trafikanters upp-
levda och faktiska sikerhet.

Insatser pa vagar dar tydliga brister finns
kopplat till sakerhet eller framkomlighet
fér gods

Exempel pa atgarder ar raffling, sidoomrades-
&tgarder och korsningsétgirder. Atgirder bor
framforallt prioriteras till vigstrackor med
tydliga risker och hog trafikering (riktmarke:
ADT 6ver 2 000 fordon) som inte kommer att
mittsepareras under planperioden.

Atgarder som &r mojliga att samplanera

For att skapa forutsattningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska atgarder
som gar samordnas med atgédrder kopplade till
andra dtgardsomraden prioriteras.

Det ar mojligt att &ven bevilja medel for andra
typer av atgirder inom atgardsomradet.
Region Jonkopings lans intention &dr dock att
under planperioden i forsta hand prioritera de
tva ovan beskrivna atgédrdstyperna.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstéllning for atgardsomrade Investeringar i trafiksakerhet
och framkomlighet (2026-2037), mnkr

Trafiksdkerhet

och framkomlighet

for objekt

Total kostnad

Tidigare
upparbetat

Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12 M

Totalt -

- 39 39 77 155




Beslutad plan

Kollektivtrafik- Forutsattningar
atgarder fér genomforande

Framforhallning

= [+
Syfte OCh in nehal I Det ar viktigt att ha framforhallning vad géller
planeringsmogna atgarder for att folja pla-
Syftet med atgardsomréadet &r att forbattra nerad upparbetning éver planperioden. Aven

och stérka forutsattningarna for lanets kollek-  enklare atgarder har oftast en sammanlagd

tivtrafik. Grunderna for prioriteringarna inom  planerings- och genomférandetid pa minst 3

atgdrdsomradet utgar fran ambitioner som ar, vilket gor att det krévs en langsiktig och

anges i lanets trafikforsorjningsprogram. systematisk process for att identifiera och lyfta
atgarder som ska genomforas.

Medel for kollektivtrafikatgarder _ o § _
langs regionala statliga vagar Finansieringsmodell fér statlig

medfinansiering
Ska anviandas till tillgdnglighetsanspassning,

anpassning utifran trafiksdkerhetsaspekter Den statliga medfinansieringen bestar i ett
eller annat av befintliga héllplatser och by- bidrag pa 50 procent och géller endast atgar-
tespunkter samt, i den méan det finns behov, der dar kommunen &r eller kommer att bli
anldgga nya hallplatser eller bytespunkter for ~ véaghallare. Arliga ansokningar gors hos JLT
kollektivtrafik och det statliga vagnaétet. som prioriterar medel utifran den regionala

. ) ) o transportplanens bedémningsgrunder. Atgar-
Medel for statlig medfinansiering derna ska genomféras samma ar som medfi-

av kollektivtrafikatgarder nansieringen &r beviljad for.

Ska anvéndas for att medfinansiera kommu-
nala investeringar i infrastruktur for kollektiv-
trafik inom kommunalt vagnat.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstalining for atgardsomrade Kollektivtrafikatgarder (2026-2037),
mnkr

Total kostnad Tidigare
Kollektivtrafikatgérder for objekt | upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12

Langs statlig vag
Medfinansiering till kommuner - 13 16 46 75
Totalt - 26 33 92 151
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Beslutad plan

Grunder for prioritering

Prioriteringsgrunderna géller bada potterna
inom atgardsomradet

Framkomlighetsatgarder for att
minska restid

Atgdrder av identifierade brister for att nd
malsattningar for restidskvoter for busstrafik
i utpekade storregionala strék i Regionens
Trafikforsorjningsprogram.

Atgarder som har baring pa
tydliga kommunala strategier

Atgarder som kopplar mot tydliga strategier
gallande kollektivtrafik i 6versiktsplaner, tra-
fikstrategier eller motsvarande ska prioriteras.
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Atgarder som framjar
kombinationsresor

Tillskapande eller uppgradering av noder med
hog potential for kombinationsresor.

Anpassningar foér 6kad tillganglig-
het och trafiksakerhet

Atgarder som syftar till att uppfylla nationella
krav géllande hallplatsers tillgédnglighet och
trafiksdkerhet. Prioriterade atgérder inom
atgardsomradet.



Bidrag

Investeringsbidrag
for enskilda vagar

Syfte och innehall

Syftet med investeringsbidrag for enskilda
vagar ar att underlitta kostnadsdrivande
investeringar pa det enskilda vagnatet som
nyttjas for allmén trafik. Exempelvis kan
bidraget nyttjas for broforbattringar. Potten
avser endast investeringsatgarder pa enskilda
vagar, driftsbidrag till enskilda vagar hanteras
via nationell transportplan.

Beslutad plan

Grunder fér prioritering
inom potten

Fordelningen av bidraget sker utifran Tra-
fikverkets prioriteringar i plan fér byggande
av enskilda végar.

Férutsattningar for genomférande

Niva pa bidrag

Bidragsprocenten ska normalt f6lja vigka-
tegorins hogsta procentsats for driftbidrag
exklusive vigkategori C (70 procent). For-
hojt bidrag, hogst 75 procent, far lamnas om
atgarden &r av sarskild betydelse fran allman
synpunkt eller om kostnaden ar sarskilt be-
tungande.

Tabell 18. Ekonomisk sammanstélining for atgardsomrade Bidrag (2026-2037), mnkr

Total kostnad
Bidrag for objekt

Enskilda vagar

Tidigare
upparbetat | Ar1-3 | Ar4-6 | Ar7-12
- 15 15 30 60

Totalt

- 15 15 30 60

88



Beslutad plan

Regionala
utredningsbehov

Eftersom planering och byggnation av storre
infrastrukturprojekt har mycket langa ledtider
ar det viktigt att planuppréattaren har en tydlig
plan for vilka brister i transportsystemet som
ska prioriteras for utredning infér kommande
planrevidering.

Bakgrund
Syfte

Nér kravbilden for att atgarda en brist blir
tydlig kan atgarden sdgas vara planeringsmo-
gen, vilket dr en forutsattning for att den ska
kunna lyftas som ett objekt i transportplaner.
Planeringsmognad ar ocksé en viktig pusselbit
i arbetet med att prioritera och periodisera
objekt i planbygget. Att en brist har utretts och
déarmed é&r att betrakta som en planeringsmo-
gen atgard betyder dock inte att den &r garan-
terad ett genomforande i ndstkommande plan.

Avgransning

De brister som lyfts som utredningsbehov ska
kunna mynna ut i atgérder som primért finan-
sieras ur regional transportplan.

Brister kopplade till jarnvag eller nationella
stamvéagar omfattas inte eftersom de hanteras
inom ramen for nationell plan. Utredningar
av brister inom atgdrdsomradena gang- och
cykelinvesteringar och kollektivtrafikatgarder
hanteras l6pande utifran cykelplan/uppsatta
prioriteringskriterier och lyfts darfor inte hel-
ler som kommande utredningsbehov. Brister
inom trafiksdkerhet och framkomlighet kan
bade hanteras 16pande inom atgardsomradet
och som framtida utredningsbehov (langre
strak med brister).
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Innehall

De brister Region Jonkopings ldn vill lyfta som
utredningsbehov ar indelade i tre kategorier:

1.Vil avgridnsade vigavsnitt som bor
utredas 2026-2029: Dessa brister ska
efter utredning ha potential att bli en
storre atgard inom atgardsomradet Storre
vdginsatser. For denna typ av brister kravs
AVS for att skapa planeringsmognad infor
kommande planrevidering.

.Langre strak med brister som bor
utredas 2026-2029: Kategorin omfattar
brister utmed léngre strak dar mojliga
atgarder inte nodvandigtvis har potential
att bli namngivna objekt utan ocksa kan
hanteras som atgéarder inom atgardsomra-
det Trafiksdkerhet och framkomlighet. For
denna typ av brister kan strakstudier och/
eller funktionsstudier anvandas for att
skapa planeringsmognad infér komman-
de atgarder.

.Ovriga angeligna brister att utreda:

Pa langre sikt bor dessa brister utredas,

i vilken ordning och pa vilket satt (etap-
pindelningar etc.) avgors infor kommande
utredningar.

Grunder for prioritering
av brister for utredning

Potential och samhallsnytta

Brister i trafiksédkerhet och tillganglighet pa
vagstrackor som har hog trafikering och ar del
av langre strak med stor regional eller natio-
nell betydelse ska prioriteras for utredning.



Brister att utreda

Val avgransade vagavsnitt
som bér utredas 2026-2029

Rv 27 Forsheda-Bredaryd

Riksvag 27 ér en regionalt viktig vdg som ar
starkt trafikerad (ADT drygt 8 800 fordon
varav knappt 900 lastbilar, januari 2023) och
har stor betydelse for langvaga transporter
mellan véstra och sydostra Sverige. Avsnittet
mellan Forsheda och Bredaryd har l1ag stan-
dard i forhallande till trafikintensiteten och ar
en tydligt felande lank pa strackan mellan Gi-
slaved och Bor, dir resterande delar har eller
planeras att bli motesseparerade. Forbifarten
vid Forsheda ger upphov till bullerproblem
och trafiksdkerheten ar ldg med manga an-
slutningsvagar. Hastigheten ar i dagslaget 90
km/h for storre delen av strackan, vid samhél-
let Forsheda ar hastigheten sankt till 70 km/h.

Langre strak med brister
som bor utredas 2026-2029

Rv 30 Stigamo-Vaxj6

Riksvég 30 ar ett regionalt strak som &r sarskilt
viktigt for kopplingen mot regionhuvudorterna
Jonkdping och Vaxjo for orter i Sévsjo och Vag-
geryds kommuner. Riksvig 30 har ocksa bety-
delse for mer ldngviga transporter mot Jonko-
ping frén sydostra delen av Sverige. Merparten
av striackan har en ADT mellan 2 200 och 3 500
fordon/dygn varav runt 500 lastbilar, januari
2022). Vissa delstrackor (norra delen mot E4
och en stracka vid Vrigstad) har hogre ADT.1
dag har stréket en skyltad hastighet pa 90 km/
tim, syftet med utredningen bor vara att foresla
atgérder for att &stadkomma en trafiksdker vag
med 90 km/tim utan att det krévs omfattande
ombyggnationer.

Ovriga angelagna brister att utreda

Rv 27

Pa langre sikt dr det 1ampligt att utreda vilka
atgdrder som kan bli aktuella att genomfora
pa aterstaende delar av riksvag 27 (Gislaved—
mot V Gotaland och Bor-mot Kronoberg).

Beslutad plan

Rv 32

P4 langre sikt dr det lampligt att utreda vilka
atgarder som kan bli aktuella att genomféra
pa aterstdende delar av riksvag 32 genom l4-
net dar det inte har genomforts AVS:er (Tran-
4s mot Ostergotland och séder om Eksjo).

Rv 31/47 Gisshult-Ekenassjon-Vetlanda

Bristerna pa strackan bor utredas i AVS. Ett
strak med relativt mycket trafik som kopplar
ihop Kalmar lén och J6nkopings ldn med var-
andra, och Vetlanda med Jonkoping. Hur dessa
trafikstrommar pa basta sétt ska hanteras bor
utredas i en trafikslagsovergripande AVS.

Straket Varnamo-Smalandsstenar-Halmstad

Relationen Viarnamo-Smalandsstenar—-Halm-
stad har potential for saval gods- som person-
transporter. Hur dessa trafikstrommar pa bésta
satt ska hanteras bor utredas i en trafikslags-
overgripande Avs. Utredningsbehovet har
framst baring mot nationell plan men delar av
végstraket Varnamo—Smalandsstenar-Halm-
stad ar regional vag varfor det omnamns har.

Etapp 2, Lv 842 forbi Tenhult

Utifran nu pagaende lokaliseringsutredning
for vag 842 forbi Tenhult bedoms det pa sikt
finnas ett behov av att studera vag 842 vidare
koppling mot Rv 40. Detta ska goras med ut-
gangspunkt i en 16sning som svarar pa behov
fran bade den lokala och langvéaga trafiken.

Nyligen genomfdrda
eller pagaende utredningar

AVS Rv 32 Eksjo-Traneryd

Bristerna pa strickan har utretts i AVS och
resulterat i ett antal objekt som har prévats
i denna atgardsplanering.

AVS Mullsje-Habo-Jénkoping

Arbetspendlingen mellan Habo och Jonkoping
ar omfattande och kommer sannolikt att 6ka i
framtiden. Hur dessa resandestrommar pa bés-
ta sétt ska hanteras ska utredas i en trafikslags-
overgripande AVS som startades hésten 2025.
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Genomfdrande
av regional
transportplan

For att sdkerstélla en effektiv framdrift av den
regionala transportplanen ar det viktigt att pro-
cesserna kring prioriteringar och genomféran-
de av planens olika atgardsomraden ar tydliga.

Jarnvag

Férberedande utredningar

Trafikverket ansvarar bade for att prioritera
och driva utredningar kring brister pa jarnvig
eftersom jarnvagsatgarder primart hor till
nationell plan. Region Jonkopings ldn har en
begransad paverkansmojlighet gillande prio-
riteringar och processer kopplade till nationel-
la brister och objekt.

Genomfdrande av atgarder

For de atgarder som dr namngivna objekt i
nationell plan krévs en undertecknad avsikts-
forklaring kring framtida avtal for atgardernas
med- och samfinansering. Avsiktsforklaringen
ar en forutsattning for att atgarderna ska kun-
na lyftas i nationell plan, den dr dock inte en
garanti for att atgarderna prioriteras.

Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgéard och avrappor-
terar l0pande till Region Jonkdpings ldn och
berérda kommuner om projektens framdrift
och eventuella forandringar.
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Storre vaginsatser
Férberedande utredningar

Forberedande utredningar bor goras i tillrack-
ligt god tid for att atgarderna ska kunna startas
upp enligt plan. Vilka brister som ska priorite-
ras listas i Regionala utredningsbehov. Trafikver-
ket bor ansvara for att sjalva utredningsproces-
serna drivs och haller en 16pande dialog med
Region Jonkopings 1an i fragan.

Genomforande av atgarder
Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgéard och avrap-
porterar lopande till Region Jonkopings lan
och berérda kommuner om projektens fram-
drift och eventuella férandringar.

Gang- och
cykelinvesteringar

Gang- och cykelvagar langs
regionala statliga vagar

Férberedande utredningar

Forberedande utredningar ska goras i till-
rackligt god tid for att sdkerstalla framdrift
enligt planens budget. Vilka utredningar som
ska prioriteras avgors utifran de prioriterade
bristerna i Regional cykelplan.

Trafikverket ansvarar for att sjilva utrednings-
processerna drivs och haller en 16pande dialog
med Region Jonkopings 14n i fragan.

Genomfdrande av atgarder

Infor att ett projekt startas upp ska avtal kring
kommunal medfinansering skrivas mellan
Trafikverket och berérd kommun. Region
Jonkopings 1an deltar i dialog kring avtalet i
egenskap av planuppréttare.



Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgard och avrappor-
terar lopande till Region Jonkopings 1an och
berérda kommuner om projektens framdrift
och eventuella fordndringar.

Statlig medfinansiering
for gang- och cykelatgarder
inom kommunalt vagnat

Ansodkningar och handlaggning

Aktuell kommun ansvarar for att ansoka om
statlig medfinansiering fér gang- och cykelat-
giarder inom kommunalt vignat via en ansok-
ningsblankett till Trafikverket. Ansdkningar
sker arligen pa hosten innan éret de genomfors.

Trafikverkets handldggare bedémer om &t-
garden uppfyller kraven for att beviljas stat-
lig medfinansering. Uppstar konkurrens om
medel ska prioritering av atgarder goras uti-
fran kriterier i Regional transportplan. Efter
handlaggning av ansokan fattar Trafikverket
beslut. Statlig medfinansiering beviljas i nor-
mala fall med hogst 50 procent av kostnads-
underlaget for statlig medfinansiering. Slutre-
dovisning av beviljade atgédrder sker samma ar
som atgirden genomfors.

Genomfdrande av atgarder

Aktuell kommun ansvarar for planering och
genomforande av atgérder.
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Investeringar
| trafiksakerhet
och framkomlighet

Férberedande utredningar

Forberedande utredningar behover goras
med framférhallning infor bestéllning for att
sakerstalla atgdrdens innehall och mojliggora
eventuella samordningar med andra projekt.
Vilka brister som ska prioriteras for utredning
avgors utifran prioriteringskriterier i Regio-
nal transportplan, inspel gors fran Trafikver-
kets 16pande bristinventeringar. Trafikverket
ansvarar for att sjdlva utredningsprocesserna
drivs, och haller en 16pande dialog med Regi-
on Jonkopings ldn i fragan.

Genomfoérande av atgarder
Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgard och avrap-
porterar l6pande till Region Jonkopings 1dn
och berérda kommuner om projektens fram-
drift och eventuella férandringar.

Kollektivtrafikatgarder

Kollektivtrafikatgarder langs
regionala statliga vagar

Férberedande utredningar

Forberedande utredningar kan besta i strate-
giska dokument och inventeringar kopplade
till 1anets kollektivtrafik. Dessa utredningar
behover goras med framférhallning infor be-
stdllning for att sékerstélla dtgardens innehall
och mojliggora eventuella samordningar med
andra projekt. Det ar Lanstrafikens ansvar att
spela in brister och behov utifrén strategiska
dokument och inventeringar, Trafikverket och
Lanstrafiken ska systematiskt samordna dessa
till lampliga atgérder.
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Genomfdrande av atgarder

Trafikverket ansvarar for hela processen med
att genomfora respektive atgard och avrappor-
terar 16pande till Region Jonkopings 1an och
berérda kommuner om projektens framdrift
och eventuella forandringar.

Statlig medfinansiering
av kollektivtrafikatgarder

Ansdkningar och handlaggning

Aktuell kommun ansvarar for att anséka om
statlig medfinansiering for kollektivtrafikat-
giarder inom kommunalt vdagnét via en ansok-
ningsblankett till Lanstrafiken. Ansokningar
sker arligen pa hosten innan éret de genomfors.

Lanstrafikens handldggare bedomer om
atgdrden uppfyller kraven for att beviljas
statlig medfinansering. Uppstar konkurrens
om medel ska prioritering av atgdrder goras
utifran kriterier i Regional transportplan.

Trafikverket fattar sjalva beslutet géllande
respektive atgard. Statlig medfinansiering
beviljas i normala fall med hogst 50 procent
av kostnadsunderlaget for statlig medfinan-
siering. Slutredovisning av beviljade atgérder
sker till JLT/Trafikverket och sker samma ar
som atgarden genomfors.

Genomfoérande av atgarder

Aktuell kommun ansvarar for planering och
genomforande av atgarder.
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Bidrag

Investeringsbidrag
fér enskilda vagar

Ansodkningar och handlaggning

Vighaéllare ansvarar for att skicka ansokan till
Trafikverket for handldggning och utredning.
Beslut om bidrag fattas av Trafikverket.

Genomfdrande av atgarder

Vighallare ansvarar for planering och genom-
forande av atgirderna.



Uppfoljning
av planens
genomfdrande

Aterkommande rutiner for uppfoljning av den
regionala planens genomfoérande ar betydel-
sefulla for alla inblandade parter och ar ocksa
en metod att bygga kunskap infér kommande
planrevideringar.

Avrapportering
av framdrift
och upparbetning

Uppfoljning av genomforandet av den regio-

nala transportplanen for Jonkopings 1dn sker
inom ramen for Trafikverkets ordinarie verk-
samhetsplanering. I samband med Trafikver-
kets arliga uppf6ljning bor transportplanens

genomforande rapporteras skriftligen till Re-
gion Jonkopings lan. Rapporterna redovisas

for Region Jonkopings ldns namnd for trafik,
infrastruktur och miljo.
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Den skriftliga rapporteringen bor gélla bade
ekonomisk upparbetning och lI6pande fram-
drift inom atgardsomradena, det vill siga
vilka nyttor som har realiserats under aret. Pa
motsvarande sitt bor det ske en rapportering
av planeringslaget for kommande ar.

Vid de regelbundna dialogméten som halls
mellan Region Jonkopings lan och Trafikverket
sker 16pande avstimningar av planens genom-
forande.

Kommunikation
vid avvikelser

Vid indikationer pa storre forandringar eller ej
avsedd framdrift inom projekt eller atgardsom-
raden bor Trafikverket ge en skriftlig underrat-
telse till Region Jonkopings lan i ett tidigt skede.
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Detta avsnitt
bygger pa
remiss-
versionen av
Nationell plan
2026-2037.

Investeringsatgéarder
I nationell plan

For att fa en fullstandig bild av vilka inves-
teringar som planeras i linets transportin-
frastruktur behover den regionala trans-
portplanen lédsas tillsammans med nationell
transportplan.

Den nationella planen redovisar alla priori-
terade investeringsatgarder pa jarnvagar och
nationella stamvagar. Nedan beskrivs ett urval
av de namngivna objekten som ingar i den na-
tionella planen. Lanets 6nskvirda satsningar
och prioriteringar som inte fatt plats i planen,
exempelvis riksvag 40 Ulricechamn-Jonkoping
och Vitterlinken, redovisas inte.

Utover de namngivna objekten innehéller pla-
nen dven potter for mindre atgarder, det vill
sdga insatser med en total kostnad under 150
mnkr. Dessa hanteras mer 16pande under pl-
anperioden och redovisas inte pa objektsniva.

Namngivna jarnvags-
objekt nationell plan

Varnamo-Jonkoping/Nassjo,
elektrifiering och hdjd hastighet

Objektet samfinansieras av den regiona-
la transportplanen. Se beskrivning under
Jarnvdg i planen.
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Namngivna vagobjekt
nationell plan

Rv 40 Forbi Eksj6

Riksvag 40 gar i dagsldget genom Eksjo tatort
vilket skapar en tydlig konflikt mellan behovet
av framkomlighet for genomfartstrafik och
trafiksékerhet, trygghet och boendemiljo for
invanarna i Eksjo.

Syftet med investeringen &r att 6ka framkom-
ligheten for genomfartstrafiken samt forbattra
miljon i Eksjo. En ny forbifart planeras soder
om staden. Den nya vigen byggs som vanlig
vag med hastigheten 80km/h.

Rv 26 Mullsj6-Slattang,
delen Mullsj6-Mon

Den aktuella vagstrackningen ar en del av
vég 26 och vag 47 pa strackan mellan Mull-
sjo-Slattang. Strackan &r cirka 15 km 1ang.

I forslaget till Nationell plan har objektets
strackning minskats till att endast omfatta de-
len Mullsj6—-Mon, en strdcka pa knappt 10 km.
Vad som hidnder med den norra delen av det
tidigare projektet ar i dagslaget oklart.

VAag 26 ingar i det nationella stamvégnatet och
ar av sarskild nationell betydelse. Den aktuella
vagstrackningen utgor en viktig forbindelse
mellan sodra Halland, Jonképingsregionen,
Skaraborg, Varmland och Dalarna. Den dr
ocksa prioriterad vag for godstransporter,
langvaga personresor och dagliga personre-
sor. Strackan har idag bristande framkom-
lighet och trafiksdkerheten &r 1ag till foljd av
hoga trafikméngder och vagens standard. Det
finns ett stort antal korsningar och anslutning-
ar ldngs vagen. Alternativ vég for cykeltrafik
saknas pa stora delar av strackan.



For att forbéattra trafiksdkerheten och 6ka
framkomligheten planerar Trafikverket att
bygga om véagen till en motesfri vag med
mittracke med omkorningsmojligheter. Anslu-
tande viagar kommer att bli farre nér den nya
vagen ar klar. Vagens hastighet blir 100 km/h,
viltatgdrder med viltstangsel och faunapas-
sager planeras langs striackan och géng- och
cykelvagsforbindelse planeras mellan Mullsjo
och Broholm. Projektet befinner sig i planske-
de och planeras byggstartas ar 2027-2028
med en byggtid pa ca 3 ar.

Rv 26 Hedenstorp-Manseryd

Vag 26/47 i Jonkopings kommun, mellan
trafikplats Hedenstorp och Ménseryd, &r i
dagsléget en motesseparerad 2+1 vag som
borjar na sin kapacitetsgrans med avseende pa
trafikflode. Trafikplatsen vid Asens gérd saknar
accelerations- och retardationsfalt. Vid Klam-
mestorp finns idag en korsning med vag 683,
Klockarpsvéagen, som leder mot véstra Jonko-
ping. Denna korsning har hog trafikbelastning,
framst av trafikanter som arbetspendlar mellan
Jonk6ping och orter nordvast om staden.

Syftet med projektet ar att 6ka framkomlighet-
en och trafiksdkerheten pa vag 26. Detta kan
goras genom att bygga ut vag 26 till en 7 km
lang 2+2 vig pa strackan mellan Hedenstorp
och Méanseryd samt att forbattra trafikplat-
sen vid Asens gard och korsningen med vag
683 vid Klammestorp. Projektet befinner sig

i planskede och planeras att byggstartas ar
2033 utifran Trafikverkets nationella plan for
transportinfrastruktur.

E4, trafikplats Ljungarum,
genomgaende korfalt

Syftet med objektet &r att 6ka kapaciteten
och framkomligheten samt minska risken for
incidenter och stopp i trafiken. E4 har en 1ag
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standard genom trafikplatsen med flera pro-
blempunkter kopplat till framkomlighet och
trafiksdkerhet.

Trafikplatsens nya utformning innebar bland
annat att trafik som ska soder och véster ut
inte behover igenom trafikplatsen utan blir ge-
nomgéende trafik. Vidare kommer lokal trafik
mellan Jonkopings centrum och séderut mot
Raslatt fa eget korfalt.

E4, trafikplats Ekhagen
Nytt objekt i forslag till Nationell plan.

Trafikplats Ekhagen ar den Ostra av tra-
fikplatserna i Jonkoping dér de nationella
stamvagarna E4 och vig 40 gar ihop. Bada
vagarna har betydande funktion for langvéga
gods- och persontransporter samt for arbets-
pendling och andra lokala resor. Syftet med
atgarderna i trafikplats Ekhagen &r att 6ka
kapaciteten for trafik fran vdg 40 och fran E4
norrgéende.

Rv 26, 40 Trafikplats Hedenstorp
Nytt objekt i forslag till Nationell plan.

Vid trafikplats Hedenstorp mots de nationella
stamvégarna riksvag 40 och 26, bada mycket
viktiga for langvéga person- och godstranspor-
ter samt regionala personresor. Riksvag 26 har
en viktig funktion for pendling mellan Habo/
Mullsj6 och Jonkoping. Trafikplats Hedens-
torp utgor idag en flaskhals pa riksvag 26

med omfattande kobildning, framfor allt i
sddergdende riktning pa morgonen. Atgar-
den syftar till att 6ka kapaciteten i trafikplats
Hedenstorp, sékerstélla god framkomlighet i
stamvagnaétet och bidra till god tillgdnglighet
till de olika delarna av Hedenstorps verksam-
hetsomrade.
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Detta avsnitt
bygger pa
remiss-
versionerna
av de regio-
nala planerna
resp. remiss-
version av
nationell plan
2026-2037.

Storre
investeringsatgarder
i vara grannlan

Négra av de storre investeringsatgérder som pla-
neras i vara grannlin har paverkan pa trafikflo-
den och transportinfrastruktur i Jonkopings lan.

Var sammanstallning bygger pa de beskriv-
ningar av namngivna objekt som gors i forslag
till nationell plan och respektive lans regio-
nala transportplan. Syftet med sammanstall-
ningen ar att ge en 6vergripande bild av hur
storre atgarder som planeras i angridnsande
1an paverkar Jonkopings l4n. Beskrivningen
ar inte heltdckande eftersom mindre atgarder
inte ar beskrivna.

Hallands lan

Stigningsfalt och trimningsatgarder
pa vag 153 och vag 154

Atgdrden syftar till att forbéttra naringslivets
transporter i det regionala transportstrak

som forbinder Varberg respektive Falkenberg
med Ullared och i férlangningen bland annat
Varnamo i Jonkopings lan.

Halmstad C

Halmstad ar en viktig knutpunkt och nod i
jarnvagssystemet. Den bristande kapaciteten
pa Halmstad C utgor en begrénsning i syste-
met och kapaciteten ar inte tillracklig for att
hantera den prognosticerade tagtrafiken. En
ombyggnad behdvs dven for att skapa en sak-
rare stationsmiljo och ett attraktivt och samlat
resecentrum for ett 6kat hallbart resande.
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Kalmar lan
Atgarder pa rv 37/47

Forbéttrar trafiksakerhet och framkomlighet pa
ost-véstligt strak, vilket &r viktigt inte minst for

godstransporter till hamnen i Oskarshamn och

turistrelaterade resor till och fran Gotland.

Kronobergs lan

Alvesta triangelspar

Syftet med atgarden &r att forbattra kapacite-
ten pa Sodra stambanan och Kust till kust-ba-
nan for att darigenom skapa forutsattningar for
effektivare godstransporter. Atgarden forbitt-
rar forutsattningarna for naringslivets trans-
porter till och fran terminaler i Jonkopings 1an.

Ostergétliand

Ostlanken

Del av ny stambana mellan Jarna och Linko-
ping. Syftet med objektet dr att minska restiden
och att 6ka kapaciteten pa strackan samt att
skapa en storre redundans och ddrmed ett min-
dre stérningskénsligt system. Paverkar trafike-
ringen pa Sédra stambanan genom Jonkopings
lan och ar avgorande for fortsatt utbyggnad av
ny stambana mot Trands och Jonkoping.
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Dubbelsparsutbyggnad mellan Vastra Gotaland

Hallsberg och Degerén .
Goéteborg-Boras

Syftet med atgérderna ar att genom dubbel-

sparsutbyggnad 6ka kapaciteten fér gods och Ny jarnvag Goteborg—Boréas forbattrar arbets-
regionaltagstrafik i godsstraket genom Berg- och studiependlingen i straket samt gora det
slagen. Atgérden har koppling mot transport- mojligt att aka tag till och fran Landvetter
floden till och fran Jonkopings 14n via Sodra flygplats.

stambanan (banorna mots i Mjolby).
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