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Denna bilaga tillhér Regional transportplan - Jonkoépings 1dn 2026-2037.
Har presenteras den fullstdndiga konsekvensbeskrivningen som ligger till
grund for transportplanen.

Den regionala transportplanen finns att lasa i sin helhet pa:
Regional transportplan - J6nképings 1an 2026-2037.
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Inledning

Konsekvensbeskrivningen redogoér for hur olika hallbarhetsaspekter
kan paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar sig
pa miljobalkens krav pa effektbeddmningar men innehaller dven be-
démningar av hur planalternativen kan paverka samhallsekonomi och
regional utveckling. Detta gor att konsekvensbeddmningen ar ett ak-
tivt verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

Utgangspunkter

Avgransning

Avgransningssamrad

Under varen 2025 holls ett samrad kring av-
gransning av transportplanens konsekvensbe-
skrivning med ldnets kommuner och grannre-
gioner. Ett muntligt samrad kring avgransning
holls med Lansstyrelsen i Jonképings lan.
Merparten av de synpunkter som inkom under
samréadet har varit méjliga att tillgodose un-
der det fortsatta arbetet med transportplanens
konsekvensbedomning.

Tidsmassig avgransning
Miljokonsekvenser bor enligt forarbeten till
Miljobalken beskrivas pa kort, medelldng och
lang sikt (prop 2003/04:116). Ju langre fram i
planperioden en bedomning géller desto storre
osékerhet rader kring vilka objekt som ar aktu-
ella. Konsekvensbedémningarna pa langre sikt
blir darfér mer oversiktliga och kan snarare ses
som underlag till nista planeringsomgang.

* Bedomningar pa kort sikt avser 1-6 ar i
planen, det vill siga dren 2026-2031.

* Bedomningar pa medellang sikt géller
fram till planperiodens slut, 2037.

* Bedomningar pa lang sikt galler fram till
&r 2045. Aret 4r valt utifrén 1angsiktiga
miljopolitiska ambitioner géllande mél for
nollnettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.

Geografisk avgransning

Utgangspunkten i den regionala planen &r Jon-
kopings l4n, som utgor den priméra geografis-
ka avgransningen. Den rumsliga avgransning-
en varierar beroende pa vilken miljéaspekt som
behandlas, da funktionella samband i miljon
inte ar styrda av geografiska granser; exempel-
vis kan atgarder som utfors i Jonkopings 1an
paverka trafikmangder och ddrmed milj6é och
utveckling i andra ldn. Den priméra avgrans-
ningen har anvants vid bedomningar kopplade
till specifika atgarder med kand lokalisering.



Inledning

Avgransning i sak

Syftet med konsekvensbedomningen ar

att visa vilka konsekvenser for miljé och
samhallsutveckling som olika strategiska sats-
ningar pa transportinfrastruktur ger. Bedom-
ningen hélls pa en strategisk niva; fokus ligger
pa planens helhet och det &r primért priorite-
ringen mellan olika atgardsomraden som ar
grund for analysen.

For atgardsomradena jarnvag och storre
vaginsatserhar specifika underlag for bedom-
ning tagits fram av Trafikverket inom ramen
for samlade effektbedomningar (SEB). Dessa
underlag ar en del i den 6vergripande bedom-
ningen av respektive atgardsomrade, bedom-
ningen redovisar alltsé inte bedomd péaverkan,
effekter och konsekvenser pa en detaljerad
objektsniva. For 6vriga atgardsomraden har
specifika atgarder 4nnu inte bestadmts varfor
respektive aspekt har bedémts pa ett mer
generellt satt.

Miljébeddmning och
miljokonsekvensbeskrivning

Nar en myndighet eller kommun upprattar
eller andrar en plan vars genomférande

kan antas medféra en betydande miljopa-
verkan ska en strategisk miljébedémning
genomfdras. Miljdbedémningens syfte ar att
integrera miljdaspekterna i planen sa att en
hallbar utveckling framjas.

Inom ramen fér en miljdbeddmning ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upp-
rattas dar den betydande miljopaverkan
som planen kan antas medféra identifieras,
beskrivs och beddms. En lansplan fér trans-
portinfrastruktur kan enligt Férordning om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905)
alltid antas medfora betydande miljopaverkan.



Metodik for bedémning
av konsekvenser

Miljobedomningen ska enligt miljobalken vara
en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och
aven belysa vilken paverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljé och
samhadllsutveckling har Region Jonkopings 1an
arbetat metodiskt med att beskriva och konse-
kvensbeddma alternativa planinriktningar for
regional transportplan. Konsekvensbeskriv-
ningen ar pa sa vis ett aktivt verktyg genom
hela processen med att ta fram och fatta beslut
kring planférslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa pla-
ninriktningar samt ett nollalternativ. Nolla-
Iternativet innebar ett scenario dar inga nya
satsningar gors, forutom pagaende satsningar
som fullf6ljs. Daremot utvecklas ldnets befolk-
ning enligt prognos pa motsvarande sétt som i
ovriga planinriktningar.

Samtliga alternativ i bedomningen &r realistis-
ka och genomforbara, alternativ Satsningar i
strak och Insatser for lokalt liv ar viktade for att
tydligare visa strategiernas for- och nackdelar.
Alternativet Balans i atgérd ar snarlikt plan-
forslaget men inte identiskt med fardigt plan-
forslag. Konsekvenserna av de tre alternativa
inriktningarna har tillsammans med férvéantan
om hur framtida resmonster kommer se ut varit
en utgangspunkt for de val som gjorts for ett
hallbart och effektivt transportsystem, och som
lett fram till féreslagen transportplan for region
Jonkopings 1dn 2026-2037.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en
malledd bedémning av planens paverkan pa
relevanta méal dar den bedémda utvecklingen
satts i relation till den utveckling som 6nskas.
Den malledda bedomningen sammanfattas

i diagram dér planinriktningarna bedéms
utifran forutsattningar for maluppfyllelse for
respektive fokusomrade med delaspekter.

Paverkan, effekter och konsekvens

For att beskriva miljopaverkan anvands ofta
begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan &r den forandring av fysiska eller
beteendeméssiga forhallanden som genom-
forande av planforslagets atgarder medfor,
till exempel paverkan pa betydelsefulla na-
turmiljoer eller férandrad trafikbullersituation.

Effekt ar den forandring i miljon som paver-
kan medfor, som till exempel forlust av be-
tydelsefulla naturmiljoer eller att manniskor
exponeras for trafikbuller.

Konsekvens ar den verkan de uppkomna
effekterna har pa en viss foreteelse till
exempel forlust av biologisk mangfald eller
bullerstérning som riskerar leda till paverkan
pa manniskors halsa.

Sy O

Paverkan Effekt Konsekvens

Kalla: Bearbetad illustration av
originalet Paverkan-effekt-konsekvens
fran Naturvardsverket.

Inledning



Inledning

Krav pa innehall

En MKB ska enligt MB 6 kap 11 & innehalla:

\/ En sammanfattning av planens innehall,
dess huvudsakliga syfte och férhallande
till andra relevanta planer.

\/ En identifiering, beskrivning och bedém-
ning av rimliga alternativ med hansyn
till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd.

\/ Uppgifter om miljéférhallandena och
miljons sannolika utveckling om planen
inte genomférs, milj6férhallandena i
de omraden som kan antas komma att
paverkas betydligt, befintliga miljopro-
blem som ar relevanta for planen eller
programmet, sdrskilt miljoproblem som
ror ett sadant omrade som avses i 7 kap.
eller ett annat omrade av sarskild bety-
delse fér miljon, och hur hansyn tas till
relevanta milj6kvalitetsmal och andra
miljohansyn.

\/ En identifiering, beskrivning och
beddmning av de betydande milj6-
effekter som genomférandet av planen
kan antas medféra.

Uppgifter om de atgérder som planeras
for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjalpa betydande negativa miljdeffekter.

\/ En sammanfattning av de évervaganden
som har gjorts, vilka skdl som ligger
bakom gjorda val av olika alternativ
och eventuella problem i samband med
att uppgifterna sammanstalldes.

\/ En redogorelse for de atgarder
som planeras fér uppféljning och
Overvakning av den betydande
miljopaverkan som genomférandet
av planen eller programmet medfor.

\/ En icke-teknisk sammanfattning.

Enligt MB 6 kap 12 & ska omfattning och detal-
jeringsgrad for MKB vara rimlig med hansyn till:

\/ Beddmningsmetoder och aktuell kunskap,
planens eller programmets innehall och
detaljeringsgrad.

\/ Var i en beslutsprocess som planen eller
programmet befinner sig.

\/ Att vissa fragor kan beddémas battre
i samband med prévningen av andra
planer och program eller i tillstandsprov-
ningen av verksamheter eller atgarder.

\/ Allmanhetens intresse samradas med den
eller de kommuner och lansstyrelser som
berérs av planen.

Enligt MB 6 kap 15 & ska forslaget till infrastruk-
turplan och dess MKB géras tillgéngligt for be-
rérda kommuner, myndigheter och allmanheten
som ska ges skalig tid att yttra sig.

\/ Synpunkterna ska beaktas
innan planen antas.

Nar planen antagits, ska en sarskild samman-
stallning redovisa hur miljdaspekterna integre-
rats i planen. Det ska dven redovisas hur MKB:n
och synpunkter fran samrad beaktats och skal
till att planen antagits i stallet fér alternativ som
varit foremal fér dvervaganden ska redovisas.




Inledning

Ba Ia ns i ét 5 rder Diagram 1. Fordelning av atgardsomrade
g for alternativ Balans i atgdrder

Alternativ Balans i atgdrder striavar efter att

halla inslagen linje fran géllande plan, dér

stort fokus ligger pa jarnvag, tillganglighet
och hallbart resande.
Alternativet innehaller jarnvéigsinvesteringarna
Varnamo-Nassjo/Jonkoping hojd hastighet och
elektrifiering, elektrifiering Nassjo—Eksjo och
motesstation Ryhov/A6, atgirder pa jarnvigen

Nassjo—Vetlanda samt pott for platformsfor-

32 Sunnhultsbrunnv-Traneryd ligger 6ver kant

langning Huskvarna—-Tenhult m.m. Objekten

riksvag 27 Bredaryd—Anderstorp och riksvag

(delar av produktionen planeras till nésta plan-

period, dvs. efter ar 2037). B 5o

B Stoérre vaginsatser

Alternativet mojliggor bibehéallna procentuella
Gang- och cykelvag

potter for gdng- och cykelvagsinvesteringar,

trafiksdkerhet och framkomlighet samt kollek- B} rrafiksakerhet och framkomlighet
tivtrafikatgarder i forhallande till innevarande B «ollektivirafiksatgarder
plan vilket betyder att dessa atgadrdsomraden I sicrao

omfattar en relativt stor andel av planen.

Gang och cykelatgirderna innefattar bade
genomforande av de i den regionala cykelpla-
nen hogst prioriterade namngivna strackorna
langs statlig vdg, Tenhult-Huskvarna och Hil-
lerstorp—Gnosjo, samt en pott fér punktinsat-
ser i samhallen. I potten ingar dven medfinan-
siering av kommunala gang- och cykelvagar
pa ca 20 mnkr per ar.

For trafiksdkerhet och framkomlighet samt
kollektivtrafikatgarder finns det drygt

10 mnkr per ar.

Anslagen for bidrag till enskilda vagar 6kar
nagot till drygt 5 mnkr per ar.

1



Inledning

Tabell1. Balans i atgarder 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
I S )

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 3870
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 4762 129
Pott for plattformsférlangningar 50 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
Pott for upprustning av regionala jarnvagar - 223
Rv 27 Forbi Bor 255 160
Rv 27 Ulas-Bredasten 156 144
Lv 842 Forbi Tenhult 122 109
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp (6ver kant)? 390 120
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd (6ver kant)? 179 50
Componopanis | | s
Langs regional statlig vag - 251
- Furusjé-Dungen - 25
- Tenhult-Huskvarna - 63
- Hillerstorp-Gnosjé - 87
- Pott - 76

Medfinansiering

D: Trafiksakerhet och framkomiighet __E

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 80
N R A
Enskilda vagar - 60
Totalt - 2362

1 Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for
projektet.

2 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor fér projektet.

Objektet paborjas under planperioden och slutférs efter planperioden vilket innebér att endast en del av
totalkostnaden ingar i denna plan.

12



Inledning

Insatser far Iokalt Iiv Diagram 2. Fordelning av dtgardsomrade for

alternativ Insatser for lokalt liv

Alternativ Insatser for lokalt liv innebér att
fokus ligger péa satsningar pa atgarder som
framjar lokala resor i det dagliga livet. Insatser
for cykel- och gang, kollektivtrafik samt trafik-
sikerhet och framkomlighet far mer pengar pa
bekostnad av satsningar pa nya Storre vagin-
satser och Jarnvag.

Av storre jarnvags- och vagsatsningar ar det
som finns i alla alternativen dven med haér,
men inget ytterligare har tillkommit inom
dessa atgardsomraden.

For gang och cykel mojliggors satsningar
pa genomforande av de hogst prioriterade B sinvag
atgarderna i den regionala cykelplanen
(Tenhult-Huskvarna och Hillerstorp—Gnosjo).
Darutéver mojliggors satsningar pa strackan

B Storre vaginsatser

Gang- och cykelvag

Savsjo-Vrigstad, samt en pott for punkt- n Trafiksakerhet och framkomlighet
insatser i samhéllen. I potten ingar dven B «ollektivtrafikstgarder
medfinansiering av kommunala cykelvagar I siore

med 25 mnkr per ar.

For trafiksdkerhet och framkomlighet utokas
satsningarna till drygt 30 mnkr per ar och for
kollektivtrafikatgédrder finns det ungefir 20
mnkr per ar.

Anslaget for bidrag till enskilda vagar okar till
drygt 5 mnkr per ar.

13



Tabell 2. Insatser for lokalt liv 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
S I R

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 39564
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 4765 129
Pott for plattformsférlangningar - 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
osorevgmesr ||
Rv 27 Forbi Bor 255 160
Rv 27 Ulds-Bredasten 156 144
Langs regional statlig vag - 429
- Furusjé-Dungen - 25
- Tenhult-Huskvarna - 63
- Hillerstorp-Gnosjé - 87
- S4vsj6-Vrigstad - 126
- Pott - 128
Medfinansiering - 300

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 120
oy | | e
Enskilda vagar - 64
Totalt - 2362

Inledning

4 Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
5 Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor fér projektet.

14



Inledning

Satsnin ar i Stl‘ék Diagram 3. Fordelning av atgardsomrade
g for alternativ Satsningar i strak
Alternativ Satsningar i strak prioriterar en stor

del av den samlade ramen till samfinansiering /

av jarnvagsatgirder. Aven Stdrre viginsatser
prioriteras.

F

Utover satsningen pa det som finns med i
samtliga alternativ innehaller alternativet
aven okade ramar for upprustningsatgarder
pa Nissjo—Vetlanda banan samt Tretagsstation
i Forserum och Motesspar i Malmbaéck.

For vagsatsningar finns allt inom nu géllan-
de plan med, lansvag 842 Forbi Tenhult och
riksvdg 27 Bredaryd—Anderstorp som lyfts in
i planen i sin helhet. Ytterligare satsningar pa B s5mvig
storre vagobjekt gors pa riksvdg 32 Sunnhults-
brunn-Traneryd och riksvag 32 Skullaryd—

B Stoérre vaginsatser

Gang- och cykelvag

Sunneranga.

n Trafiksékerhet och framkomlighet
Den stora satsningen pa jarnvag och vagobjekt H Kollektivtrafiksatgarder
innebar begransningar fér andra atgardsom- I sicreo

raden. Atgdrdsomridena for gdng- och cykel,
trafiksékerhet och framkomlighet samt kollek-
tivtrafik och bidrag minskar kraftigt.

15



Tabell 3. Satsningar i strak 2026-2037, mnkr

Atgédrder Total objektkostnad Utrymme i plan
S I ST

Elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet 3 956°
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/Jonkdping

Station Ryhov/A6 4767 129
Pott for plattformsférlangningar - 46
Upprustningsatgarder Nassjo-Vetlanda - 300
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 239 207
Motesspar Malmback 87 87
Tretagsstation Forserum 123 123
osorevgmasr | | om
Rv 27 férbi Bor 255 160
Rv 27 Ul3s-Bredasten 156 144
Lv 842 forbi Tenhult 122 109
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 390 390
Rv 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd 179 179
ooy || o
Langs regional statlig vag - 25
- Furusjé-Dungen - 25

Medfinansiering

Inledning

Langs statlig vag

Medfinansiering till kommuner - 36
N I A
Enskilda vagar - 24
Totalt - 2362

6 Enligt avtal med berérda kommuner och Trafikverket ska regional transportplan belastas med 300 mnkr for projektet.
7  Enligt avsiktsforklaring ska regional transportplan belastas med 129 miljoner kronor fér projektet.
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Inledning

Nollalternativ

Nollalternativet inkluderar pagaende investe-
ringar. I géllande plan &r riksvag 27 forbi Bor

och cykelsatsningen Furusjo—Dungen paborja-
de och ingér i Nollalternativet. Bedomingarna

Tabell 4. Nollalternativ 2026-2037

av konsekvenser av Nollalternativet ar utifran
att dessa projekt genomfors, men inga andra
insatser fOr att 6ka tillgdnglighet och trafik-
ssikerhet pa lanets jarnvégar och vagar, for
tag, bil, cykel eller buss. Aven satsningar pa
ny infrastruktur som stérker lanets utveckling
uteblir.

Atgérder Status

Rv 27 forbi Bor Pagaende
Furusjo-Dungen Pagdende




Beddomningsgrunder
Miljdaspekter

Bedomningen av paverkan, effekt och konse-
kvens pa Miljobalkens miljéaspekter (6 kap. 2 §
MB) har gjorts utifran den metodik med fokus-
omraden som Trafikverket har anvént i Nationell
transportplan under de senaste omgangarna.

I de framtagna bedémningsgrunderna pre-
ciseras och avgrénsas dessa fokusomraden
utifran relevans for transportsystemet och for de
bedémda alternativen. Fokusomrédena &r upp-
delade i miljoaspekter och delaspekter for att
kunna lyfta fram specifika delar som é&r viktiga
att belysa separat vid en konsekvensbedémning.

Samhallsekonomi
och regional utveckling

Utover de fokusomraden som utgér fran miljo-
balkens krav pa innehall i strategisk miljobe-
domning innehéller konsekvensbedémningen
fokusomradet Samhéllsekonomi och regional
utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att &skadliggo-
ra respektive planalternativs paverkan pa de
aspekter av de transportpolitiska mélen som
inte tacks in av fokusomradena for miljobe-
domning. Fokusomradet innehaller ocksa de
utvecklingsmal i den regionala utvecklings-
strategin som har storst biring pa planeringen
av transportinfrastruktur.

18
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Genom att &ven védga in samhéillsekonomi och
regional utveckling i konsekvensbedémningen
kan de malkonflikter som uppstar vid olika
typer av strategier askadliggoras.

Resurs-
hallning

Hélsa och
livskvalitet
\

Samhilis-
ekonomi

Konsekvensbeskrivningens fokusomraden.



Fokusomraden
Milj6

Bedomningsgrunder for MKB enligt
6 kapitlet i Miljobalken.

Klimatfaktorer
+ Trafikens klimatpaverkan
« Infrastrukturens klimatpaverkan

* Klimatanpassning

Landskap (C)

Naturmiljé
 Biologisk mangfald
» Vaxtliv
* Djurliv

Kulturmiljoé
* Bebyggelse
* Forn- och kulturlamningar

* Annat kulturarv

Landskapsbild

Ha|Sa OCh |IVSkV8|Itet (B) Resurshushé”nlng (D)

Manniskors hdlsa
* Buller och vibrationer
» Aktivt resande
* Trafiksékerhet

Befolkning

+ Moéjlighet att resa med cykel, till fots
och kollektivtrafik

« Jamlik tillganglighet oavsett soci-
oekonomisk status

» Jamstalldhet mellan kvinnor och man

+ Tillgang till transportsystemet for
personer med funktionsnedsattning

» Mojligheter for barn att sakert forflyt-
ta sig pa egen hand

* Balans i gtgdrder i utbudet av till-
ganglighet i olika geografier utifran
skilda forutsattningar och behov

Luft
* Emissioner av luftféroreningar

» Halter av luftféroreningar (i tatorter)
* Exponeringsbeddmning

Mest relevanta miljékvalitetsmal visar
hur respektive fokusomrade kopplar mot
Sveriges miljomal.

Mark
» Skyddsvarda omraden

» Fororenade omraden

Vatten
» Floden och nivaer
* Dricksvatten

» Ekologisk varden

Mest relevanta miljokvalitetsmal

Ett rikt odlingslandskap e o
Levande sjdar och vattendrag G Q
God bebyggd milj6 e O Q
Giftfri miljo Q
Begransad klimatpaverkan o

Ett rikt vaxt och djurliv 00
Levande skogar e Q

Grundvatten av god kvalitet 0

Myllrande vatmarker G

Frisk luft (B )



Samhallsekonomi .
. ) Funktionsmal
och regional utveckling Robust system

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillférlitlighet, trygghet
och bekvamlighet.

Bedomningsaspekter dr de mest relevanta
delstrategierna i den regionala utvecklings-
strategin RUS samt de delar av de transport-
politiska malen som inte ticks av bedom- Samhallsutveckling
ningsgrunder for MKB. Kvaliteten fér naringslivets trans-
porter férbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

Samhallsekonomi Tillgangligheten forbattras inom och
och regional utveckling (E) mellan regioner samt mellan Sverige
och 6vriga lander.

Samhallsekonomi och konkurrenskraft

Forutsattningarna for att valja kollek-
* Samhallsekonomisk effektivitet tivtrafik, gdng och cykel forbattras.

» Forbattring av medborgarnas resor L B
N . . Tillgédnglighet och anvandbarhet
» Forbattring av kvaliteten for

naringslivets transporter Arbetsformerna, genomférandet

och resultaten av transportpolitiken

Regional utvecklingsstrategi medverkar till ett jdmstallt samhalle.

Transportsystemet utvecklas sa att
det &r anvandbart fér personer med
funktionsnedsattning.

Ett sammanhallet regionalt arbete inom
transportinfrastruktur knyter ihop lanet med
ovriga Sverige och Europa bade i vardag
och vid samhéllskris. Barns mojligheter att sjélva pa ett

sakert satt anvanda transportsyste-
met, och vistas i trafikmiljoer, dkar.

@ 0 0 0 © o

Kollektivtrafiken mojliggor hallbara resor
inom lanet och éver lansgranser vilket:

» Okar mojligheterna att na en storre
arbetsmarknad

 ta del av samhallsservice . o
Hansynsmal

» deltai kultur- och fritidsaktiviteter.
Minska antalet omkomna och all-

varligt skadade i trafiken

Transportsektorn bidrar till att mil-
jokvalitetsmalet Begransad klimat-

Overgripande transportpolitiskt mal ; .
paverkan nas.

Sakerstalla en samhallsekonomiskt G

Q00 O

effektiv och l&ngsiktigt hallbar Transportsektorn bidrar till att

transportférsorjning for medborg- det overgripande generations-

arna och naringslivet i hela landet. malet fér miljo och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till
okad halsa.

Overgripande transportpolitiska mal, Funktionsmal
och Hénsynsmal visar sambanden mellan de trans-

portpolitiska malen och de fokusomraden som 1. Generationsmalet: Idmna 6ver ett samhélle dar de

utgdr grund for konsekvensbeddmningen stora miljéproblemen ar |6sta till nasta generation.
' Utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem

utanfér Sveriges granser.






Klimat

Bedomningsgrunder

Trafikens paverkan

Precisering klimatpaverkan
Preciseringen omfattar trafikens utsléapp av
vaxthusgaser (koldioxidekvivalenter). Det
som bedoms ar effekter av planens atgarder,
det vill sdga hur planens atgarder paverkar
trafiken och darmed koldioxidutslédppen i
transportsystemet. Transportsektorn star for
38 procent av ldnets totala energianvandning
och behover minska for att lanets koldioxidbu-
get ska héllas.

Precisering trafikutveckling
Preciseringen omfattar utveckling av trafikar-
betet for olika trafikslag och fardsatt, samt
fordelning mellan dessa. Det som bedéms

ar effekter av planens atgarder, det vill sdga
hur planens atgarder paverkar trafikeringen i
transportsystemet.

Precisering energieffektivitet
Inom respektive trafikslag fangar hur planen pa-

verkar energieffektiviteten i transportsystemet.
Storst paverkan pa trafikens energieffektivitet
vid framdrift &r hur hastigheten pa vag for-
andras till foljd av planens atgarder (hogre
hastighet krdver mer energi).

Infrastrukturens paverkan

Klimatpaverkan fran investeringar, underhall
och drift ur ett livscykelperspektiv. For namn-
givna objekt gors kvantitativ analys genom

verktyget Klimatkalkyl. Fér andra atgardsom-
raden i planen gors en 6versiktlig bedomning.

Klimatanpasshing

Klimatanpassning innebér att anpassa sam-
héllet till dagens och framtidens klimat.
Begreppet definieras hdr som den statliga
infrastukturens formaga att std emot effek-

ter av klimatférandringar. Generellt bedoms
satsningar i jirnvagsanldggningen vara mer
storningskanslig dn lanets vagnat vilket gor att
klimatanpassningar ar viktigare att genomfora
pa jarnvag an vag.

Tabell 5. Respektive dtgardsomrades generella paverkan pa delaspekter

Infrastrukturens
Atgdrdsomrade Trafikens paverkan | paverkan

Jarnvag Positiv
Stérre vaginsatser Negativ
Gang- och cykelvag Positiv
Trafiksakerhet och framkomlighet -
Kollektivtrafikatgarder Positiv
Bidrag Negativ

Klimatanpassning

Negativ Positiv
Negativ Positiv
- Positiv

Tabellen visar hur respektive atgdrdsomrade beddms paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur atgdrdsomradena viktas i de olika planalternativen.



Sammanfattande
beddmning

Samtliga strategialternativ innehaller atgéar-
der som ger stora utslapp av klimatgaser i ett
byggskede. Sett ur ett livscykelperspektiv be-
doms alternativ Balans i dtgdrder och alternativ
Satsningar i strak ge storre positiva bidrag till
sammanlagd méaluppfyllelse 4n vad alternativ
Insatser for lokalt liv och nollalternativet ger.

Trafikens paverkan

Alternativ Balans i dtgdrder utgar ifran behov
av bade Satsningar i strak for att 6ka tillgang-
ligheten till, och inom, ldnet samt utveckla de
héllbara trafikslagen som stérker den lokala
rorligheten.

Alternativ Satsningar i strak fokuserar pa att ge
forutsattningar for mer regional trafik bade pa
vag och jarnvag. Satsningarna skapar storre ror-
lighet i de starka stridken, men begransar mojlig-
heten att utveckla gang- och cykel samt kollek-
tivtrafik och vigar utanfor de starka straken.

Alternativ Insatser for lokalt liv ar det alterna-
tiv som starker utvecklingen utanfor de starka
straken tydligast, samt utvecklar kollektivtrafik

och gang- och cykel i ldnet, men med mindre
fokus pa att utveckla tillgangligheten i de
starka straken.

Infrastrukturens paverkan

Genomférandet av alternativ Satsningar i
strak ar det alternativ som bedoms ge storst
utslapp av koldioxid pa grund av fler storre
vagobjekt och jarnvagsobjekt. Insatser for lo-
kalt liv &r det alternativ som ge minst utslapp
av Koldioxid, forutom nollalternativet. Atgéir—
der i balans innehaller en del storre satsningar
pa jdrnvag, men dven vag, och innebédr mer
utslapp om &n inte i samma nivaer som Sats-
ningar i strak.

Klimatanpasshing

Atgarder for klimatanpassning ingdr som na-
turlig del i samtliga investeringsprojekt, dock
bedoms det totala behovet av klimatanpass-
ningar av transportinfrastrukturen att pa-
verkas marginellt av planens genomforande.
Dérav innebér Satsningar i strak storst potenti-
al for att klimatanpassad infrastrukturen.

Insatser for lokalt liv innebér en liten 6kad
mojlighet att klimatanpassa de enskilda végar-
na i ldnet och stréckan forbi Bor.

Tabell 6. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser
Bidrag maluppfyllelse atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ

Trafikens paverkan AAA
Infrastrukturens paverkan vy - vy . v . v .
Klimatanpassning - A - A A - A
Samlad bedémning YV AAa Y AA Y AaA \

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A a A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ



Klimatpaverkan 6ver tid

Flera storre atgarder genomfors under perioden
2026-31 vilket ger stor negativ klimatpaverkan
i samtliga alternativ. Aven fér nollalternativet dr
det denna period som innebar 6kad klimatpa-
verkan. I strategialternativet Balans i atgdrder
finns det atgérder som enligt plan byggstartas
under planperioden men som inte genomfors i
sin helhet forran efter ar 2037 (och darmed ger
paverkan i byggskede efter planperiodens slut).

Nollalternativet innebér att befolkningsokning-
en som kan forvantas inte aktivt flyttas 6ver pa
mer héllbara transportslag. Detta innebér att
de problem som vi kan se i dag med trafikens
paverkan och klimatanpassning kan forvéntas
oka, framforallt pa sikt. Det objekt som forverk-

Tabell 7. Bidrag till maluppfyllelse éver tid

Balansi Satsningar Insatser for lo-
Klimatpaverkan 6ver tid atgéarder i strak kalt liv Nollalternativ
vV A v v o _

Kort (2026-31)

Medellang (2032-37) YY AA

Langt (2033-45) vV A4

ligas péa kort sikt i nollalternativet finns dven
ide o6vriga alternativen, och har en negativ
klimatpaverkan avseende infrastrukturen.

P4 langre sikt bedoms samtliga alternativ ge
ett totalt positivt bidrag tack vare overflytt-
ningseffekter till mer energieffektiva trans-
portmedel. I Satsningar pa starka strak sker
overflyttningen for det 1angvéga resandet fran
bil till tag. I Insatser for lokalt liv sker 6ver-
flyttningen framst sett till de korta resorna,
som enkelt kan ske med gang- och cykel samt
kollektivtrafik istallet for bil.

Bedomningen gors for tillkommande paver-
kan under varje tidsperiod, dvs. inte ackumu-
lerad paverkan.

V AA
VVYY AA VY AA v -
V AA vV A vy

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ

Trafikens paverkan

Balans i atgarder

Klimatpaverkan trafik

Satsning pa elektrifiering av regionala jarn-
vagar (elektrifiering Nassjo—Eksjo och Var-
namo-N4ssj0) innebér att tagtrafiken i 1anet
pa sikt ger ldgre utslédpp av vaxthusgaser.
Aven satsningar p4 motesstation Ryhov/A6
och upprustning av Néssjo—Vetlanda innebar
okade systemnyttor for regiontagstrafiken och
okad potentiell 6verflyttning fran bil.

Klimatpaverkan kopplad till alternativets va-
gatgarder ar starkt avhiangig teknikutveckling
av elbilar och alternativa branslen. Inom en
kort och medellang sikt bedoms alternativet
bidra till 6kade utsldapp av vaxthusgaser som
en effekt av storre vagatgarder.

Trafikutveckling

Alternativet har en relativt hog potential for
overflyttningseffekter fran bil till kollektiv-
trafik och cykel. Samtidigt ges incitament
till 6kad vagtrafik pa grund av satsningar pa
motessepareringar och forbifarter.




Energieffektivitet

Satsningar pa jarnvégar, kollektivtrafik och cy-
kelvagar bidrar till energieffektivitet, daremot
bidrar alternativets vaginvesteringar till 6kad
energidtgang kopplat till trafikering pa grund
av okad trafik och hojda hastigheter.

Satsningar i strak

Klimatpaverkan trafik

Satsning pa elektrifiering av regionala jarn-
vagar (elektrifiering Nassjo—Eksjo och Varna-
mo-Nassj0) innebar att tagtrafiken i lanet pa
sikt ger lagre utslapp av vixthusgaser. Aven
satsningar pa motesstation Ryhov/A6, Tre-
tagsstation i Forserum, motesspar Malmbéack
och upprustning av Nissjo—Vetlanda innebar
okade systemnyttor for regiontagstrafiken och
godstrafiken samt 6kad potentiell overflytt-
ning fran bil och lastbil till tag.

Alternativets klimatpaverkan &r starkt avhang-
igt teknikutveckling av elbilar och alternativa
branslen. Inom en kort och medellang sikt
bedoms alternativet bidra till 6kade utslapp av
véaxthusgaser som en effekt av manga storre
vagatgarder.

Trafikutveckling

Alternativet innebér att relativt stora delar av
lanets véaginfrastruktur forbattras vilket ris-
kerar att ge incitament till en 6kad vagtrafik.
Satsningarna pa jarnvag forvantas ge over-
flyttning av resor fran vag till jarnvag.

Energieffektivitet

Utbyggnader av forbifarter och motessepare-
ringar bedoms ge negativa bidrag till ett mer
energieffektivt samhélle; vagtrafik kraver mer
energi dn trafik pa jarnvag och hogre hastig-
heter kréaver ocksa en 6kad energiatgang. Al-
ternativet kan bidra till att fler invanare i ldnet
véljer att ha bil, vilket pa sikt kan kréva storre
satsningar pa laddinfrastruktur som i sin tur
ar resurskravande.
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Insatser for lokalt liv
Klimatpaverkan trafik

Satsning pa elektrifiering av regionala jarn-
vagar(elektrifiering Nassjo—Eksjo och Vér-
namo-Néssj0) innebér att tagtrafiken i 1anet
pa sikt ger lagre utslédpp av vaxthusgaser.
Aven satsningar pd métesstation Ryhov/A6
och upprustning av Nissjo—Vetlanda innebar
okade systemnyttor for regiontagstrafiken och
okad potentiell 6verflyttning fran bil.

Trafikutveckling

Alternativet kan forvéntas ge viss overflytt-
ning av resor fran vig till jarnvag. Alternativet
innebér en relativt stor satsning pa géng- och
cykel vilket innebér en potential for 6verflytt-
ning fréan bil till cykel for kortare resor.

Energieffektivitet

Eftersom jarnvégar och cykelvdgar dr mer
energieffektiva dn transporter pa vig bedoms
alternativet bidra till ett mer energieffektivt
samhalle.

Nollalternativ

Klimatpaverkan trafik

Begransade effekter i form av genomforande
av objektet riksvag 27 Forbi Bor och cykelpro-
jektet Habo-Furusjo.

Trafikutveckling

Alternativet stimulerar knappt ndgon over-
flyttning av trafik fran bil men skapar heller
knappt ndgon inducerad végtrafik.

Energieffektivitet

Ingen stor paverkan.



Infrastrukturens
klimatpaverkan

Balans i atgarder
Klimatpaverkan livscykelperspektiv

Nystrackning av jarnvag Byarum-Tenhult
bedoms ge stora utsléapp av vaxthusgaser i
samband med byggnation och ddrmed paver-
ka klimatmél negativt. Ovriga jirnvégssinves-
teringar bestar av huvudsakligen av befintliga
strukturer, eller punktinsatser i anslutning till
dessa, och ger darfor inte lika stora utsléapp av
klimatgaser.

Forbifart Bor och riksvag 27 Bredaryd—An-
derstorp ger relativt stor negativ klimatpa-
verkan vid byggnation. Forbi Tenhult, riksvag
27 Ulas-Bredasten och riksvdg 32 Sunnhults-
brunn-Traneryd ger mer begrénsade utsléapp
av koldioxid.

Byggnationer av trafiksakerhetsatgarder,
gang- och cykelvégar och kollektivtrafikatgar-
der bedoms ge forhallandevis sma utslapp av
vaxthusgaser.

Satsningar i strak

Klimatpaverkan livscykelperspektiv

Nystrackning av jarnvag Byarum-Tenhult
bedéms ge stora utsldapp av vaxthusgaser i
samband med byggnation och darmed péaver-
ka klimatmél negativt. Ovriga jirnvigssinves-
teringar bestar av huvudsakligen av befintliga
strukturer, eller punktinsatser i anslutning till
dessa, och ger darfor inte lika stora utslapp av
klimatgaser.
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Riksvag 27 forbi Bor och riksvag 27 Breda-
ryd—Anderstorp ger relativt stora utsléapp av
koldioxid vid byggnation. Forbifart Tenhult,
riksvég 27 Ulas-Bredasten, riksvag 32 Skul-
laryd-Sunnerénga och riksvag 32 Sunnhults-
brunn-Traneryd ger mer begrinsade utslapp
av koldioxid. Byggnationer av trafikséakerhets-
atgérder, gang- och cykelvéigar och kollektiv-
trafikatgdrder bedoms ge forhallandevis sma
utslapp av vaxthusgaser.

Insatser for lokalt liv

Klimatpaverkan livscykelperspektiv

Nystrackning av jarnvag Byarum-Tenhult
bedoms ge stora utslépp av vaxthusgaser i
samband med byggnation och ddrmed paver-
ka klimatmal negativt. Ovriga jirnvigsinves-
teringar bestar av huvudsakligen av befint-
liga strukturer och ger darfor inte lika stora
utslapp av klimatgaser.

Forbifart Bor ger relativt stor negativ klimat-
paverkan vid byggnation, Ulas-Bredasten ger
nagot mindre klimatpéverkan.

Byggnationer av gang- och cykelvagar och kol-
lektivtrafikatgiarder bedoms ge forhallandevis
sma utslapp av vaxthusgaser.

Nollalternativ

Klimatpaverkan livscykelperspektiv

Forbifart Bor ger relativt stor negativ klimat-
paverkan vid byggnation. Alternativet bedoms
inte ge nagon ytterligare negativ paverkan
kopplat till byggnation, daremot kan utslapp
av koldioxid 6ka kopplat till underhall av en
aldrande anldggning som har natt sin tekniska
livslangd.



Klimatanpasshing

Balans i atgarder

Atgarder som utférs i samband med elek-
trifiering av jairnvag Varnamo-Nassjo och
Nassjo—Eksjo bedoms vara positiva for att oka
banornas robusthet. Nya vigatgarder innebar
att infrastrukturen klimatanpassas (trummor,
avvattning, vagkropp mm) vid.

Satsningar i strak

Atgérder som utfors i samband med elektrifie-
ring av jirnvag Varnamo-Nassjo bedoms vara
positiv for att 6ka banans robusthet. Nya vagat-
géarder klimatanpassas (trummor, avvattning,
vagkropp mm) och skapar storre robusthet i
vagstraken riksvag 27 och riksvég 32.

Insatser for lokalt liv

Atgarder som utférs i samband med elektrifie-
ring av jarnviag Viarnamo-Nassjé bedoms vara
positiva for att 6ka banornas robusthet. Nya
vig och gang- och cykelvigar klimatanpassas
(trummor, avvattning, vigkropp mm).
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Nollalternativ

Forbi Bor blir klimatanpassad. Risker kopplat
till ldrande anlaggning atgérdas inte.

Aktuella samhallsekonomiska
beslutsunderlag

Infor planrevidering tar Trafikverket
fram och uppdaterar relevanta
samhallsekonomiska beslutsunderlag
med konsekvensbeskrivningar. De ar
underlag fér bedémningar i den har
konsekvensbeskrivningen.

Samhallsekonomiskt beslutsunderlag
- Syddstra regionen



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/




Halsa och livskvalitet

Bedomningsgrunder

Manniskors halsa
Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet avser ndr trafikanter forflyttar
sig med cykel eller till fots inom transportsys-
temet. Aven kollektivtrafik ger ett bidrag da
detta satt att resa medfor ett betydande inslag
av gang i resandet.

Buller och vibrationer

Negativ miljopaverkan kopplat till ljudnivaer
overstigande de riktvarden i bostdder som
anges i proposition 1996,/97:53 samt de rikt-
varden for 6vriga omradestyper som anges i

Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021. Avse-

ende vibrationer anses negativ miljopaverkan
uppsta nar bostader eller vardlokaler utsatts

for nivaer overstigande de riktvarden som Tra-

fikverket anger i riktlinje TDOK 2014:1021.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet avgransas i detta
sammanhang till déda och svart skadade
ivag- och jarnvagssystemet.

Befolkning

Mojlighet att resa med cykel och till fots
och mojlighet att resa med kollektivtrafik.

Tillgang till transportsystemet och dess
anldggningar kopplat till gang-, cykel-
och kollektivtrafik.
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Jamlik tillganglighet
oavsett socioekonomisk status

Detta omrade avser skillnader i tillgénglighet i
relation till socioekonomisk status och bedo-
mer hur olika atgarder kommer olika sam-
héllsskikt till del. Tillgangligheten for barn
och personer utan tillgang till bil ar sarskilt
vard att bevaka.

Jamstalldhet mellan
kvinnor och man

Beskrivning av hur tillgdngen till funktioner/
malpunkter fordndras for kvinnor respektive
maén. Generellt har fler kvinnor stérre om-
sorgsansvar om barn och gamla, storre ansvar
for hemarbete samt arbetar i storre utstrack-
ning deltid pa mer lokala arbetsmarknader.
Maénnens funktionella geografier ar mer
poldra dn kvinnornas: En hogre andel av mén-
nens minsta tatortsbaserade arbetsmarkands-
regioner (TA-regioner) bestar av sjdlvstindiga
orter, samtidigt som de stora TA-regionerna i
flera fall ar storre for méan an for kvinnor.

Mojligheter fér barn att
sakert forflytta sig pa egen hand

Bedomning av hur andelen barn som sédkert kan
forflytta sig pa egen hand forandras. Tillgang till
transportsystemet for personer med funktions-
nedséattning. Bedomning av forandringen av till-
gangligheten pa makroniva, alltsd hur mojlighe-
ten for personer med funktionsnedséttning att
na olika funktioner/malpunkter férandras.



Halsa och livskvalitet

Balans i utbudet av tillganglighet

i olika geografier utifran skilda
férutsattningar och behov

Analys av hur resmojligheterna foréndras i stad
och framforallt landsbygd genom atgérder i
planen. Tillgang till grundldggande tillganglig-
het med kollektivtrafik har sarskild betydelse.

Luft

Transportsektorns emissioner

av luftféroreningar

Vagtrafikens emissioner av NOx och PM10.
Halterna paverkas av trafikarbete och hastig-
het pa vag.

Halter av luftféroreningar
(i tatorter)

Kan paverkas positivt av t.ex. forbifarter.

Exponeringsbeddmning

Bedomning av antal tétorter med 6verskridan-
den av miljokvalitetsnormer for luft. Antalet
tatorter som 6verskrider rekommendationer-
na kan komma att 6ka d& WHO:s nya rekom-
mendationer, pa lagre nivaer, slar igenom for
svenska miljokonsekvensnormer.

Tabell 8. Respektive dtgardsomrades generella paverkan pa delaspekter

Atgirdsomrade Manniskors hidlsa Befolkning Luft

Jarnvag Positiv
Storre vaginsatser Bade och
Gang- och cykelvag Positiv
Trafiksakerhet och framkomlighet ~ Positiv
Kollektivtrafikatgarder Positiv

Bidrag -

Positiv Positiv
Bade och Bade och
Positiv Positiv
Positiv -

Positiv Positiv
Positiv -

Tabellen visar hur respektive atgardsomrade beddms paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.

Sammanfattande
bedomning

Samtliga strategialternativ ger sammantaget
positiva bidrag till fokusomradets maluppfyl-
lelse. Alternativ Insatser for lokalt liv bedoms
samlat ge stOrst positivt bidrag tack vare al-
ternativets stora satsningar pa kollektivtrafik,
atgarder for trafiksdkerhet och framkomlighet

samt satsningar pa gang- och cykel. Detta
innebar stor mojlighet till geografisk spridning
av atgdrder som framjar halsa och livskvalitet
i hela ldnet. Aven alternativet Balans i dtgdrder
ger tamligen stora positiva bidrag till malupp-
fyllelse, da det forutom att starka mojligheten
gang och cykelresor och resor med kollektiv-
trafiken samtidigt som det starker mojlighet
aven till langre resor inom, till och fran l4net.



Manniskors hadlsa

Alternativ Insatser for lokalt liv bed6ms ge
storst positiv maluppfyllelse, mycket pa grund
av att alternativet skapar goda forutsattningar
for fysisk aktivitet tillsammans med satsningar
som mojliggor kollektivtrafik och trafiksaker-
het pa jarnvégar och végar. Alternativ Balans i
atgdrder ger pa liknande sétt stora nyttor, om
an lite lagre sett till ovan angivna satsningar.
Alternativ Satsningar i strak ger storst nytta
kopplat till trafiksédkerhet pa storre végar.

Befolkning

Alternativ Balans i atgdrder innehaller forutom
satsningar pa gang- och cykel, kollektivtrafik,
och trafiksékerhet och framkomlighet 4ven en
del storre satsningar pa vag och jarnvég vilket
oka tillgdngligheten &ven i geografier som ligger
med storre avstand fran regionala malpunkter
eller dar bilen ar det enda alternativet pa grund
av avstand och bristande kollektivtrafik. Alter-
nativ Insatser for lokalt liv ar det alternativ som
starkast bidrar till jamlik tillgdnglighet inom

Halsa och livskvalitet

naromradet. Alternativ Satsningar i strdk har
lagre satsningar pa mindre atgérder i pottomra-
den vilket for med sig en begransad spridning
av atgardernas fordelning och geografi.

Luft

Samtliga alternativ innehéller jarnvagssats-
ningar som mojliggor lagre utslapp, sarskilt
alternativ Satsningar i strak. Detta alternativ
ar samtidigt det alternativ som innehaller
flest storre vagprojekt vilka for med sig risker
for okade emissioner. Alternativet Balans i
datgdrder innehaller satsningar pa bade fysisk
forflyttning och dar kollektivtrafiks- och jarn-
vagssatsningarna har potential bidra till att ta
andelar fran motortrafiken. For luften i tétor-
terna ar det dock alternativ Insatser for lokalt
liv som har storst potential att ersétta korta
bilresor med cykelresor, vilket har en positiv
paverkan. Nollalternativet innebar risker for
forsamrad luftkvalitet i flera tétorter.

Tabell 9. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balans i Satsningar
Delaspekter atgérder i strak
v A A A v A A

Insatser
for lokalt liv Nollalternativ
v A

Manniskors halsa - AAA
Befo|kning v A A A v A A v A A A v -
Luft v A A vy A A v AAA v A
Samlad beddmning V AAA v A YV AAA v .

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv A A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ



Halsa och livskvalitet

Paverkan pa halsa
och livskvalitet over tid

Nyttor kopplade till hdlsa och livskvalitet re-
aliseras for samtliga strategialternativ, fram-
forallt i senare delen av planperioden. For
nollalternativet ar det ocksé i ett medellangt
och langt perspektiv som negativ paverkan
uppstar kopplat till luftkvalitet.

Tabell 10. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan éver tid Balans i atgirder | Satsningaristrak | Insatser fér lokalt liv | Nollalternativ
v A v - v A A - -

Kort (2026-31)

vy A A

Medellang (2032-37)

Langt (2033-45) v

A A

v

vy

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ

Manniskors halsa

Balans i atgarder
Fysisk aktivitet

Satsningen pa renoveringar och elektrifiering-
ar av regionala banor samt nystrackningen By-
arum-Tenhult forvintas gora regionaltagstra-
fiken mer attraktiv, tillsammans med satsning
pa motesstation Ryhov/A6 som ar en regionalt
stor malpunkt som tillgédngligors med tag. Att
fler ker kollektivt med tég bidrar till en 6kad
fysisk aktivitet. Alternativet innebar en forhal-
landevis stor satsning pa kollektivtrafikatgér-
der pa bade vag och jarnvéag vilket ar positivt
for okad fysisk aktivitet. Alternativet betyder
ocksa att mer pengar avsétts for gang- och
cykelinvesteringar, vilket betyder att stor-

re insatser kan goras for att 6ka cyklingen i
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lanet. Utbyggnation av motessepareringar och
forbifarter kan fa till konsekvens att fler véljer
att kora bil vilket dr negativt sett till fysisk
aktivitet.

Buller och vibrationer

Elektrifiering av regionala banor innebér att
tdg med forbranningsmotor kan bytas mot
eldrivna tag vilket ar positivt ur ett bullerhan-
seende. Satsningar pa regionala banor, sdsom
Varnamo-Jonkoping/Nassjo hojd hastighet och
elektrifiering och elektrifiering Nassjo—EKksjo,
kan innebéra en 6kad trafikering och elektrifie-
ring av Nassjo—Eksjo, kan innebéra en 6kad tra-
fikering och fler tagrorelser vilket riskerar att
ge nagot dkade storningar. Alternativet innebér
att jarnvagstrafiken lyfts bort fran Tabergsda-
len vilket &r positivt for buller och vibrationer.
Bullersituationen i samhéllena Bor och Tenhult
forbattras i och med nya forbifarter.



Trafiksdkerhet

Alternativet innebar att trafiksédkerheten i
samhallena Bor, Tenhult och Snnhultsbrunn
forbattras. Satsningar pa fler motesseparera-
de vagar ger en 0kad trafiksékerhet for bilis-
ter och oskyddade trafikanter (forutsatt att
gang- och cykelvagar byggs inom projekten).
Satsningar pa gang- och cykel utmed bade
statlig vdg och medfinansiering innebar 6kad
mojlighet att tryggt forflytta sig for oskyddade
trafikanter. Alternativet innebér satsningar pa
mindre sékerhetsatgarder i tatorter och utmed
80-véagar. Ett antal oskyddade plankorsning-
ar kommer att forsvinna i Tabergsdalen samt
strackan Nassjo—Vetlanda vilket ar positivt for
sékerheten.

Satsningar i strak
Fysisk aktivitet

Forbéttrade forutsattningar till fysisk aktivitet
kopplat till satsningarna pa jarnvagssystemet
och fler som har mojlighet att resa med tag.
Utbyggnation av motessepareringar och forbi-
farter far till konsekvens att fler véljer att kora
bil vilket ar negativt sett till fysisk aktivitet.
Alternativet innebar att investeringar i kollek-
tivtrafikanlaggningar och gang- och cykelin-
vesteringar begransas jamfort med gallande
plan, dock bedoms satsningarna ge viss positiv
paverkan pa fysisk aktivitet.

Buller och vibrationer

Elektrifiering av regionala banor innebar att
tag med forbranningsmotor kan bytas mot
eldrivna tag vilket &r positivt ur ett bullerhén-
seende. Satsningar pa regionala banor, sdsom
Varnamo-Jonkoping/Nassjo hojd hastighet och
elektrifiering och elektrifiering Néssjo—Eksjo,
kan innebéra en 6kad trafikering och elektrifie-
ring av Nassjo—Fksjo, kan innebéra en 6kad tra-
fikering och fler tagrorelser vilket riskerar att
ge nagot tkade storningar. Alternativet innebar
att jarnvagstrafiken lyfts bort fran Tabergsda-
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len vilket &r positivt for buller och vibrationer.
Bullersituationen i samhéllena Bor och Tenhult
forbattras i och med nya forbifarter och trafik-
sakerhetsatgarder i samhallet.

Trafiksakerhet

Alternativet innebar trafiksdkerheten i sam-
hillena Bor, Tenhult och Sunnhultsbrunn
forbattras. Storre satsningar pa fler motesse-
parerade vagar ger en 6kad trafiksdkerhet for
bilister och oskyddade trafikanter (forutsatt
att gang- och cykelvigar byggs inom projek-
ten). Viss satsning pa mindre sékerhetsho-
jande atgarder &r ocksa positivt for trafiksa-
kerheten i mindre tatorter och utmed lanets
80-véagar. Ett antal oskyddade plankorsningar
kommer att tas bort i Tabergsdalen och pa
strackan Nassjo—Vetlanda vilket &r positivt for
trafiksékerheten.

Insatser for lokalt liv
Fysisk aktivitet

Alternativet innebaér storst investeringar i
kollektivtrafikanldggningar och géng- och
cykelinvesteringar jamfort med resterande
alternativ. Att fler cyklar eller &ker kollektivt
framjar aktiv mobilitet och fysisk aktivitet.
Satsningen pa renoveringar och elektrifiering-
ar av regionala banor samt nystrdckningen
Byarum-Tenhult forvéntas gora regionaltags-
trafiken mer attraktiv. Detta tillsammans med
satsningen pa att tillgangliggora Ryhov/A6,
som ar en regionalt stor malpunkt, bidrar till
fler vardagsresor med inslag aktiv mobilitet.
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Buller och vibrationer

Elektrifiering av regionala banor innebar att
tadg med forbranningsmotor kan bytas mot
eldrivna tag vilket &r positivt ur ett bullerhén-
seende. Satsningar pa regionala banor, sdsom
Varnamo-Jonkoping/Nassjo hojd hastighet och
elektrifiering och elektrifiering Néssjo—Eksjo,
kan innebéra en 6kad trafikering och elektrifie-
ring av Nassjo—Fksjo, kan innebéra en 6kad tra-
fikering och fler tagrorelser vilket riskerar att
ge nagot tkade storningar. Alternativet innebar
att jarnvagstrafiken lyfts bort fran Tabergsda-
len vilket &r positivt for buller och vibrationer.
Bullersituationen i samhallena Bor och Tenhult
forbattras i och med nya forbifarter.

Trafiksdkerhet

Alternativet innebar att trafiksdkerheten i Bor
sambhdlle forbattras, samt pa strackan Uléas—
Bredasten, i 6vrigt gors inga investeringar som
forbéttrar trafiksdkerheten pa linets vagar. Ett
antal oskyddade plankorsningar kommer att
tas bort i Tabergsdalen och pa strackan Nassjo—
Vetlanda vilket &r positivt for trafiksdkerheten.

Nollalternativ
Fysisk aktivitet

Inga positiva effekter.

Buller och vibrationer

Problemen med buller och vibrationer i Tenhult
riskerar att 6ka over tid i och med 6kad trafik.
Problematik i Tabergsdalen kvarstér.

Trafiksakerhet
Inga forbattringar, risk for 6kade problem
i och med okad trafik.
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Befolkning

Balans i atgarder

Mojlighet att resa med cykel och
till fots samt mdjlighet att resa
med kollektivtrafik

Alternativet ar positivt sett till utveckling
av gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik
eftersom jamforelsevis stora delar av ramen
avsétts for jarnvagar, gang- och cykel samt
infrastruktur for kollektivtrafik.

Jamlik tillganglighet oavsett soci-
oekonomisk status, jamstalldhet
mellan kvinnor och man och moj-
ligheter for barn att sakert férflyt-
ta sig pa egen hand

Alternativet innebéar att merparten av de sats-
ningar som gors gynnar ett mer jamlikt och
jamstéllt transportsystem. En forhallandevis
stor andel av planen avsétts for gdng- och cy-
kelatgérder, jarnvégsinvesteringar och infra-
struktur for kollektivtrafik vilket bedoms vara
positivt for barns resor.

Tillgang till transport-

systemet fér personer med
funktionsnedsattning

Storleken pa atgardsomradet kollektivtrafik

ger forutséttningar for att arbeta aktivt med
tillgédnglighetsanspassningar.



Balans i utbudet av tillganglighet
i olika geografier utifran skilda
férutsattningar och behov

Alternativet syftar till att mojliggora en balans
mellan satsningar pa mindre atgarder i hela
linet och storre projekt pa strickor. Atgérds-
omraden som Okar trafiksdkerhet och hallbara
resor i hela lanet och i mindre tétorter utgor
en relativt stor del av den ekonomiska ramen.
Exempelvis satsningar pé trafiksdkerhet och
framkomlighet, gdng- och cykelsatsningar
och kollektivtrafiksinsatser. Samtidigt gors
storre satsningar som utvecklar jairnvégs- och
vaginfrastruktur och gynnar regiontagstrafik
och de regionala jairnvigarna samt forbattrar
framkomlighet och trafiksdkerhet i strackor
pa vagar. Detta forbattrar forutsattningar for
koppla samman och utveckla tillgdnglighet
och kollektivtrafik i hela léanet.

Satsningar i strak

Mojlighet att resa med cykel och
till fots samt mojlighet att resa
med kollektivtrafik

Alternativet ger invanare utmed de regionala
jarnvagsstraken forbattrade forutsattningar for
kollektiva resor med jarnvag. I samband med
motesseparering av vagstrackor byggs gang-
och cykelvagar dar potential for aktiva resor
finns, vilket forbattrar tillganglighet med cykel.
Alternativet innebér att investeringar i kollek-

tivtrafikanldggningar och gang- och cykelinves-

teringar begransas, dock bedoms satsningarna
ge viss positiv paverkan pa mojligheterna att
resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik
(buss).
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Jamlik tillganglighet oavsett
socioekonomisk status, jamstalld-
het mellan kvinnor och man och
mojligheter fér barn att sakert
forflytta sig pa egen hand

Alternativet prioriterar storre jarnvags- och
véagatgarder och har férhallandevis smé sats-
ningar pa kollektivtrafik och gang- och cykel-
vagsatgarder utmed statlig vag vilket bedoms
vara negativt for tillgédngligheten kopplat till
jamlikhet, jimstalldhet och barns resor.

Tillgang till transport-
systemet foér personer med
funktionsnedsattning

En minskad satsning pa infrastruktur for
kollektivtrafik innebér att mojligheterna att
arbeta med tillgdnglighetsanpassningar av
hallplatser begrénsas.

Balans i utbudet av tillganglighet
i olika geografier utifran skilda
férutsattningar och behov

Alternativet innebéar 6kad tillgédnglighet fram-
forallt tillkommer i vissa strak i vigsystemet
och att tillgédngligheten med tagtrafik 6kar i
stationsorterna utmed delar av det regionala
jarnvigsnitet. Atgirdsomridena for kollektiv-
trafikatgarder, gdng- och cykelvigsatgarder och
trafiksdkerhet och framkomlighet ger mojlighet
till viss hojning av tillgdngligheten med geogra-
fisk spridning.
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Insatser for lokalt liv

Mojlighet att resa med cykel
och till fots samt mdjlighet att
resa med kollektivtrafik

Alternativet ger nagot forbéttrade forutsatt-
ningar for kollektiva resor med tdg utmed
delar av de regionala jarnvagsstraken. Alter-
nativet innebar att investeringar i kollektiv-
trafikanldggningar och géng- och cykelinves-
teringar starks, vilket bedoms ge stor positiv
paverkan pa mojligheterna att resa med cykel,
till fots och med kollektivtrafik (buss).

Jamlik tillganglighet oavsett
socioekonomisk status, jamstalld-
het mellan kvinnor och man och
mojligheter fér barn att sakert
forflytta sig pa egen hand

Alternativets satsning pa kollektivtrafikan-
laggningar och gang- och cykelinvesteringar
bedoms forbéattrar jamlikhet och jamstalldhet
och forutséttningarna att utveckla barns moj-
ligheter att forflytta sig pa egen hand.

Tillgang till transport-

systemet for personer

med funktionsnedsattning

En Okad satsning pa infrastruktur fér kollek-
tivtrafik innebar att mojligheterna att arbeta

med tillgénglighetsanpassningar av hallplat-
ser okar.

Balans i utbudet av tillganglighet
i olika geografier utifran skilda
forutsattningar och behov
Atgiardsomradena for trafikséikerhet och

framkomlighet, kollektivtrafikatgirder och
gang- och cykelvigsatgarder ger mojlighet till
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hojning av tillgédngligheten med geografisk
spridning. Jirnvagssatsningarna innebér att
tillgdngligheten med tagtrafik 6kar i stations-
orterna utmed delar av det regionala jarn-
vagsnatet.

Nollalternativ

Mojlighet att resa med cykel och
till fots samt mojlighet att resa
med kollektivtrafik

Inga effekter.

Jamlik tillganglighet
oavsett socioekonomisk status

Inga effekte.

Jamstalldhet mellan
kvinnor och man

Inga effekter.

Mojligheter for barn att
sakert forflytta sig pa egen hand

Inga effekter.

Tillgang till transport-
systemet fér personer
med funktionsnedsattning

Inga effekter.
Balans i utbudet av tillganglighet

i olika geografier utifran skilda
fédrutsattningar och behov

Inga effekter.



Luft

Balans i atgarder

Emissioner av luftféroreningar
Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till
forbattrad luftkvalitet.

Storre vigprojekt ger negativ paverkan pa
grund av 6kad hastighet och risk for 6kat
trafikarbete.

Forutsattningarna for overflyttningseffekter
till transportslag med 1aga emissioner ar jam-
forelsevis goda i och med satsningar regional
tag- och busskollektivtrafik och cykel.

Luftfédroreningar i tatorter
och exponeringsbeddmning

Forbéttrad luftkvalitet i Tabergsdalen, Néssjo
och Eks;jo till f6ljd av satsningar pa elektrifie-
ring av jirnviagen samt samhéllena Bor och
Tenhult till foljd av forbifarter pa vag.

Satsningar i strak

Emissioner av luftféroreningar

Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till
forbattrad luftkvalitet.

Storre vigprojekt ger negativ paverkan pa
grund av 6kad hastighet och risk for 6kat
trafikarbete.

Luftféroreningar i tatorter
och exponeringsbeddmning

Forbattrad luftkvalitet i Tabergsdalen, Néssjo
och Eksjo till foljd av satsningar pa elektrifie-
ring av jairnviagen samt samhéallena Bor och
Tenhult till foljd av forbifarter pa vég.
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Insatser for lokalt liv
Emissioner av luftféroreningar

Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till
forbattrad luftkvalitet.

Storre vagprojekt ger negativ paverkan pa
grund av 6kad hastighet och risk for 6kat
trafikarbete.

Luftféroreningar i tatorter
och exponeringsbeddmning

Forbattrad luftkvalitet i Tabergsdalen, Nassjo
och Eks;jo till foljd av satsningar pa elektrifie-
ring av jarnvagen samt Bor till f6ljd av forbifart
pa vég. Fortsatt exponering kopplat till genom-
fartstrafik i Tenhult. Exponeringen riskerar att
bli storre i och med 6kade trafikméngder.

Satsningar pa kollektivtrafik och gdng- och
cykel innebar potentiell 6verflyttning till hall-
bara resor och minskad exponering.

Nollalternativ

Emissioner av luftféroreningar
Inga effekter.

Luftféroreningar i tatorter
och exponeringsbeddmning

Fortsatt exponering i Tabergsadalen och sam-
héillet Tenhult, exponeringen riskerar att bli
storre i och med 6kade trafikméngder.






Landskap

Beddmningsgrunder

Naturmiljo

Biologisk mangfald,
vaxtliv och djurliv
Paverkan pa aspekterna bedoms utifran barriar-

effekter och mortalitet, artrika infrastrukturmil-
joer, intrdng och stérning samt invasiva arter.

Kulturmiljo

Kulturldmningar och

landskapets strukturer

Bedomning risk for paverkan pa forn- och
kulturldmningar utifrdn mingd ny mark som
tas i ansprak. Paverkan pa landskapets struk-
turer, samband och markbruk samt befintliga
kulturvérden kopplat till infrastruktur.

Landskapsbild

Paverkan pa landskapets
utmarkande karaktar och kvalitet

Bedomning av transportinfrastrukturens
overgripande paverkan pé landskapets form
och rumslighet. Kumulativa effekter av
ytterligare infrastruktur.

Tabell 11. Respektive dtgardsomrades generella paverkan pa delaspekter

Atgérdsomrade
Jarnvdg Negativ
Stérre vaginsatser Negativ

Gang- och cykelvag -
Trafiksdkerhet och framkomlighet -
Kollektivtrafikatgarder -
Bidrag -

m Kulturmiljo Landskapsbild

Negativ Negativ

Negativ Negativ

Tabellen visar hur respektive dtgardsomrade beddms paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur atgdrdsomradena viktas i de olika planalternativen.
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Landskap

Sammanfattande
beddmning

Storst negativ paverkan pa landskapet ger
alternativen Satsningar i strak och darefter Ba-
lans i atgdrder eftersom de jamfort med alter-
nativ Insatser for lokalt liv innehéller fler och
anldggningsmaéssigt storre atgarder som ger
storre konsekvenser pa samtliga delaspekter
inom fokusomradet. Nollalternativet bedoms
ha en marginellt negativ paverkan pa malupp-
fyllelsen.

Naturmiljo

Alternativ Satsningar i strak bedoms ge storst
negativ paverkan pa biologisk mangfald, vaxtliv
och djurliv framst pa grund av intrang och bar-
ridreffekter kopplade till nystrackning av jarn-
vag Byarum-Tenhult, motesspar i Malmbéck
och pé Vetlandabanan samt nya stérre vigparti-
er. Alternativ Balans i dtgdrder bedoms ge négot
mindre paverkan n alternativ Satsningar i strak
och alternativ Insatser for lokalt liv jamforel-
sevis minst paverkan pa grund av farre stora
jarnvégs- och vagobjekt. De mindre atgarderna
som bedoms inga i atgdrdsomradena gang- och
cykel, trafiksdkerhet och framkomlighet och

kollektivtrafik sker intill eller i befintlig infra-
struktur. Nollalternativet bedéms ha en nagot
negativ paverkan pa malen.

Kulturmiljo

Samtliga strategialternativ bedoms kunna

ge negativa konsekvenser for kulturmiljon,
framst kopplat till nystrackning av jairnvag
Byarum-Tenhult och riksvédg 27 forbi Bor. Al-
ternativet Satsningar i strak bedoms ge storst
negativ paverkan pa grund av ytterligare in-
satser sdsom motesspar pa Vetlandabanan och
i Malmbéck samt Tretagsstation i Forserum.
Alternativ Insatser for lokalt liv och Nollalter-
nativet bedoms paverka kulturmiljon minst pa
grund av mindre méngd nybyggd anldggning.

Landskapsbild

Nystriackning av jirnvig Byarum-Tenhult och
riksvég 27 forbi Bor bedoms ge storst negativ
paverkan pa landskapsbilden, vilka inte &r al-
ternativskiljande atgarder. Alternativ Satsningar
i strak och Balans i dtgdrder bedéms ge storre to-
tal negativ paverkan pa grund av att de innehall-
er ytterligare storre jarnvags- och vagatgarder
som inverkar pa landskapsbilden. Satsningar i
strak bedoms ge storst negativ paverkan.

Tabell 12. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi
Delaspekter atgérder
vy -

Satsningar Insatser
i strak for lokalt liv Nollalternativ
v - v -

Naturmiljé vyy _
Kulturmiljé vy vyvy v . v
Landskapsbild vy _ vyy v . v

vy - vvyy - v - v -

Samlad beddmning

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Paverkan pa
landskapet over tid

Storst paverkan pa landskapet sker i planpe-
riodens andra halft d& merparten av alterna-
tivens atgarder har genomforts eller haller pa
att fardigstéllas. Tva av vigobjekten hanger
over kant och ger forst efter planperioden full
paverkan Bestadende konsekvenser (framst
fragmentering och barriareffekter) kommer
att finnas kvar &ven pa lang sikt.

Tabell 13. Bidrag till maluppfyllelse 6ver tid

Landskap

Naturmiljo

Balans i atgarder

Biologisk mangfald,
vaxtliv och djurliv

Risk for negativ paverkan pa véxt- och djurliv
samt paverkan pa naturreservatet Ingaryd
och riksintresseomrade vid Konungsémosse i
nystrickningen av jarnvag Byarum-Tenhult.

Paverkan éver tid Balans i atgérder | Satsningaristrdk | Insatser fér lokalt liv | Nollalternativ
v A v - v A A - -

Kort (2026-31)

Medellang (2032-37) VY AA

Langt (2033-45) vV A4 v

A A vy A A v o .

A A v A vy o

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv a A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ

Viss risk for negativ paverkan pd artrika jarn-
vagskanter utmed strickorna Néssjo—Eksjo
och Varnamo-Naéssjo i samband med elektri-
fiering. I 6vrigt ger upprustningar av befintliga
jarnvégar forsumbara effekter pa naturmiljon.
Bredare korridor med infrastruktur vid A6/
Ryhov kan 6ka riskerna for pakorda djur,

dock bedéms en ny gang- och cykelvagspas-
sage vara positiv. Forbifart Bor bedoms ge en
okad barriarverkan vilket paverkar djurlivet
negativt. Effekten mildras ndgot med fauna-
passager. Atgirden ger intrang och iansprak-
tagande av jungfrulig mark och omraden med
hoga naturvarden. Livsmiljoer for utpekade
och hotade arter paverkas negativ av atgar-
derna, vilket forstérker de negativa effekterna.
Aven forbifart Tenhult riskerar att ge intring i
landskapet, 6kade barridreffekter och negativ
paverkan pa mortalitet for djur pa grund av ny

vég i naturmark. Projekten Ulds-Bredasten,
Bredaryd—-Anderstorp och Sunnhultsbrunn—
Traneryd forstarker barridreffekter genom
breddningar, mittrédcken och viltstangsel,
effekterna kan mildras genom faunapassager.
Viltatgarder kan leda till ldgre mortalitet for
djur. Vagarnas breddning bed6ms paverka
den biologiska mangfalden negativt. Eventu-
ella invasiva arter gravs bort i samband med
genomforandet av atgarder utmed befintliga
jarnvigar och vagar. Atgéirder inom atgérds-
omraden med potter for gang- och cykelvégar,
kollektivtrafik och trafiksédkerhet och fram-
komlighet bedéms ge liten paverkan pa natur-
miljon eftersom de &r av begransad omfatt-
ning och oftast utférs i omraden som redan ar
paverkade av infrastruktur.



Landskap

Satsningar i strak

Biologisk mangfald,
vaxtliv och djurliv

Risk for negativ paverkan pa véxt- och djurliv
samt paverkan pa naturreservatet Ingaryd

och riksintresseomrade vid Konungsémosse i
nystrackningen av jarnvag Byarum-Tenhult.
Viss risk for negativ paverkan pa artrika jarn-
vagskanter utmed strackan Néssjo—Eksjo i sam-
band med elektrifiering. Bredare korridor med
infrastruktur vid A6/Ryhov kan 6ka riskerna
for pakorda djur, dock bedéms en ny géang- och
cykelvagspassage vara positiv. Forbifart Bor be-
doms ge en 6kad barridrverkan vilket paverkar
djurlivet negativt. Effekten mildras nédgot med
faunapassager. Atgirden ger intréing och ian-
spraktagande av jungfrulig mark och omraden
med hoga naturvarden. Livsmiljoer for utpeka-
de och hotade arter paverkas negativ av atgar-
derna, vilket forstarker de negativa effekterna.
Aven forbifart Tenhult riskerar att ge intring i
landskapet, 6kade barridreffekter och negativ
paverkan pa mortalitet for djur pa grund av ny
vig i naturmark. Projekten Ulds-Bredasten,
Bredaryd-Anderstorp, Sunnhultsbrunn-Tra-
neryd forstarker barridreffekter genom bredd-
ningar, mittracken och viltstangsel, effekterna
kan mildras genom faunapassager. Viltatgarder
kan leda till 1agre mortalitet for djur. Vagarnas
breddning bedéms paverka den biologiska
mangfalden negativt. Eventuella invasiva arter
gravs bort i samband med genomférandet av
atgarder utmed befintliga jarnvéigar och végar.
Atgirder inom &tgirdsomriden med potter fér
gang- och cykelvégar, kollektivtrafik och tra-
fiksédkerhet och framkomlighet bedoms ge liten
paverkan pa naturmiljon eftersom de &r av be-
gransad omfattning och oftast utférs i omraden
som redan &r paverkade av infrastruktur.
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Insatser for lokalt liv

Biologisk mangfald,
vaxtliv och djurliv

Risk for negativ paverkan pa vaxt- och djurliv
samt paverkan pa naturreservatet Ingaryd

och riksintresseomrade vid Konungsomosse i
nystrackningen av jarnvig Byarum-Tenhult.
Viss risk for negativ paverkan pa artrika jarn-
vagskanter utmed strackorna Néssjo—Eks;jo i
samband med elektrifiering. I 6vrigt ger upp-
rustningar av befintliga jarnvéagar forsumbara
effekter pa naturmiljon. Bredare korridor med
infrastruktur vid A6/Ryhov kan 6ka riskerna
for pakorda djur, dock bedéms en ny gang-

och cykelvigspassage vara positiv. Forbifart
Bor bed6ms ge en 6kad barridrverkan vilket
paverkar djurlivet negativt. Effekten mildras
n&got med faunapassager. Atgirden ger intring
och ianspraktagande av jungfrulig mark och
omraden med hoga naturvarden. Livsmiljoer
for utpekade och hotade arter paverkas negativ
av atgarderna, vilket forstarker de negativa
effekterna. Eventuella invasiva arter gravs bort
i samband med genomférandet av atgarder
utmed befintliga jairnvagar och vagar. Atgéirder
inom atgardsomraden med potter for gang- och
cykelvagar, kollektivtrafik och trafiksdkerhet
och framkomlighet bedéms ge liten paverkan
pa naturmiljon eftersom de &r av begransad
omfattning och oftast utfors i omraden som
redan ar paverkade av infrastruktur.



Kulturmiljo

Balans i atgarder

Kulturlamningar och
landskapets strukturer

Risk for negativ paverkan kopplat till nystrack-
ning av jirnvag Byarum-Tenhult samt i viss
man pa grund av upprustningsatgéirder Nas-
sjo—Vetlanda och Station Ryhov/A6. Risk for
paverkan pa kulturlamningar vid byggnation
av gang- och cykelviagar. Forbifart Bor bedoms
paverka kulturhistoriska landskapsvarden och
kulturhistoriska fornlimningsomraden nega-
tivt, sérskilt i den norra delen av utredningsom-
radet. Betydande risk for paverkan pa forn- och
kulturlamningar samt landskapets strukturer
finns kopplat till motessepareringar Ulas—Bre-
dasten och Bredaryd-Anderstorp, Sunnhults-
brunn-Traneryd och férbifart Tenhult.

Satsningar i strak

Kulturldmningar och

landskapets strukturer

Risk for negativ paverkan kopplat till nystrack-
ning av jarnviag Byarum-Tenhult samt i viss
man pa grund av upprustningsatgarder Nés-
sjo—Vetlanda och Station Ryhov/A6. Betydan-
de risk for negativ paverkan pa kulturminne
pa grund av tretdgsstation i Forserum. Risk for
paverkan pa kulturldmningar vid byggnation
av gang- och cykelvagar. Forbifart Bor bedoms
paverka kulturhistoriska landskapsvirden

och kulturhistoriska fornlamningsomraden
negativt, sarskilt i den norra delen av utred-
ningsomradet. Betydande risk for paverkan pa
forn- och kulturldmningar samt landskapets
strukturer finns kopplat till Ulas-Bredasten,
Bredaryd-Anderstorp och Sunnhultsbrunn-
Traneryd samt forbifart Tenhult.
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Landskap

Insatser for lokalt liv

Kulturldamningar och
landskapets strukturer

Risk for negativ paverkan kopplat till nystrack-
ning av jairnvag Byarum-Tenhult samt i viss
man pa grund av upprustningsatgirder Nés-
sjo—Vetlanda och Station Ryhov/A6. Risk for
paverkan pa kulturlamningar vid byggnation
av gang- och cykelvégar. Forbifart Bor bedoms
paverka kulturhistoriska landskapsvarden

och kulturhistoriska fornlamningsomraden
negativt, sarskilt i den norra delen av utred-
ningsomradet. Betydande risk for paverkan pa
forn- och kulturlamningar samt landskapets
strukturer finns kopplat till Ulas-Bredasten.

Nollalternativ

Kulturlamningar och

landskapets strukturer

Forbifart Bor bedoms paverka kulturhisto-
riska landskapsvarden och kulturhistoriska
fornlamningsomraden negativt, sérskilt i den
norra delen av utredningsomradet. I 6vrigt
ingen paverkan pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse, forn- eller kulturlamningar eller
annat kulturarv.

Landskapsbild

Balans i atgarder

Landskapets utmarkande

karaktar och kvalitet

Risk for betydande negativ paverkan pa land-
skapet vid nystrackning av jarnvdg Byarum-—
Tenhult. Paverkan pa landskapet fran elek-
trifiering Varnamo-Néssjo och Néssjo—Eksjo
bed6ms bli begransad. Viss negativ paverkan



Landskap

pa landskapsbilden kan uppsté vid byggnation
av ny station vid Ryhov/A6. Barriéreffekt i
Tabergsdalen minskar i och med att jarnva-
gen forsvinner. Forbifarterna Bor och Tenhult
bed6ms ge negativ paverkan pa landskapsbild
och strukturer i landskapet. Motesseparering-
ar Ulds-Bredasten, Bredaryd-Anderstorp och
Sunnhultsbrunn-Tranneryd paverkar i viss
man landskapet pa grund av utokade vagan-
laggningar. Satsningar pa gang- och cykelvi-
gar, kollektivtrafikanldggningar och mindre
vagatgarder kopplade till trafiksdkerhet och
framkomlighet bedoms ge begrinsad paver-
kan pa landskapsbilden.

Satsningar i strak

Landskapets utmarkande

karaktar och kvalitet

Risk for betydande negativ paverkan pa land-
skapet vid nystrackning av jairnvag Byarum—
Tenhult. Paverkan pa landskapet fran elek-
trifiering Virnamo—Nassjo och Néssjo—Eksjo
bedoms bli begransad. Viss negativ paverkan
pa landskapsbilden kan uppsta vid byggnation
av ny station vid Ryhov/A6. Barriareffekt i
Tabergsdalen minskar i och med att jarnva-
gen forsvinner. Forbifarterna Bor och Tenhult
bedéms ge negativ paverkan pa landskapsbild
och strukturer i landskapet. Motessepareringar
Ulas-Bredasten, Bredaryd—Anderstorp, Sunn-
hultsbrunn-Traneryd paverkar i viss man land-
skapet pa grund av utokade viganldggningar.
Satsningar pa gang- och cykelvégar, kollektiv-
trafikanlaggningar och mindre vigatgirder
kopplade till trafiksédkerhet och framkomlighet
bedoms ge begrinsad paverkan pa landskaps-
bilden.
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Insatser for lokalt liv

Landskapets utmarkande
karaktar och kvalitet

Risk for betydande negativ paverkan pa land-
skapet vid nystrackning av jarnvag Byarum—
Tenhult. Paverkan pa landskapet fran elek-
trifiering Virnamo-Néssjo och Néssjo—Eksjo
bedoéms bli begréinsad. Viss negativ paverkan
pa landskapsbilden kan uppsta vid byggnation
av ny station vid Ryhov/A6. Barriareffekt i
Tabergsdalen minskar i och med att jarnvagen
forsvinner. Forbifart Bor bedoms ge en negativ
paverkan pa landskapsbilden och strukturer i
landskapet. Satsningar pa gang- och cykelvi-
gar, kollektivtrafikanldggningar och mindre
vagatgarder kopplade till trafiksédkerhet och
framkomlighet bedoms ge begrinsad paver-
kan pa landskapsbilden.

Nollalternativ

Landskapets utmarkande

karaktar och kvalitet

Forbifart Bor bedoms ge en negativ paverkan
pa landskapsbilden och strukturer i landskapet






Resurshushallning

Beddmningsgrunder
Mark

Skyddsvarda omraden
Ianspraktagande eller paverkan pa skyddsvarda
omraden. Vad géller ianspraktagande eller pa-
verkan pa mark- och vattenomraden avgransas
detta till omraden (enligt 7 kap. miljobalken)
eller riksintresse (enligt 3—4 kap. miljobalken).

Fororenade omraden

Risk for skada eller olagenhet for méanniskors
halsa eller milj6 fran férorenade omraden.
Fororening av mark- och vattenomraden om-
fattar historisk och padgaende fororening fran
maénsklig aktivitet av sddan art att det finns
risk for skada eller oldgenhet for ménniskors
hélsa eller miljo (enligt 9 kap. 3 § miljobalken).

Materiella tillgangar

Areella naringar

Jordbrukets produktionsférmaga (iansprak-
tagande av jordbruksmark), Skogsbrukets
produktionsforméga (ianspraktagande av
skogsmark), Yrkesfiskets produktionsforméga
(atgérder inom omraden av RI for yrkesfiske).

Vatten

Fléden och nivaer

Delaspekten omfattar allt vatten, bade yt- och
grundvatten. Bedomningen avser paverkan pa
vattnets floden och nivaer och féljande effek-
ter pa skyddsobjekt i form av byggnader och
anldaggningar med en grundvattenberoende
grundliaggning, brunnar for vatten och/eller
energiforsorjning samt yt- och/eller grundvat-
tenberoende utpekade skyddsvarda ekosystem.

Dricksvatten

Delaspekten innefattar vattenférekomster av
betydelse for dricksvattenforsorjningen och
som anvands eller kan komma att anvdndas
for dricksvattenforsorjning. Bedomningen
avser eventuell forsdmring av vattenkvaliteten
som ravatten och de konsekvenser detta inne-
bar for vattenforsorjningen och den langsikti-
ga resurshushallningen med vatten.

Ekologiska varden

Delaspekten omfattar vattenforekomster och
ovriga vatten med utpekade stora biologiska
virden. Bedomningen avser kemisk paverkan
av vattnet som riskerar att skada det biologis-
ka livet och ekosystemet.

Tabell 14. Respektive dtgardsomrades generella paverkan pa delaspekter

Atgdrdsomrade _ Materiella tillgdngar  Vatten

Jarnvag Negativ

Stoérre vaginsatser Negativ
Gang- och cykelvag -
Trafiksakerhet och framkomlighet -
Kollektivtrafikatgarder -

Bidrag -

Negativ Negativ

Negativ Negativ

Tabellen visar hur respektive atgardsomrade beddms paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.
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Resurshushallning

Sammanfattande
beddmning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
resurshushallning vara relativt begriansade i
alternativ Balans i atgdrder, Satsningar i strak
och Insatser for lokalt liv. De atgérder som ger
storst paverkan pa fokusomradet &r inte alter-
nativskiljande. Nollalternativet bedoms ge svagt
negativa konsekvenser for resurshushéllning.

Mark

Samtliga alternativ exklusive nollalternativet
motverkar méluppfyllelse pa grund av intrang
i skyddade omraden kopplat till nystrackning
av jarnvag Byarum-Tenhult.

Materiella tillgangar

Samtliga alternativ exklusive nollalternativet
motverkar méluppfyllelse pa grund av intrang
ijordbruksmark och skogsmark i projektet
nystrackning av jarnvag Byarum-Tenhult. Alla
alternativ, inklusive nollalternativet motverkar
maluppfyllelse pa grund av intrang i jordbruk-
smark och skogsmark i projektet riksvig 27
forbi Bor.

Vatten

Delaspekten &r svar att bedoma pa strategisk
niva. Det finns risk for att delaspekten paver-
kas negativt i samtliga atgardsalternativ.

Tabell 15. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser
Delaspekter atgérder i strak for lokalt liv Nollalternativ
v - v - v - - -

Mark

Materiella tillgangar v - v . \ ..
Vatten v - v . v . - -
Samlad bedémning v - v - v . - -

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ
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Resurshushallning

Péve rka n pé resurs- i strak eftersom de mojliggor storre byggda

o . - . anldggningar, dock &r flera av satsningar over
h USha I I ni ng over tld kant och paverkar forst pa lang sikt resurs-
I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan  hushallningen. P4 sikt kvarstar konsekvenser
pa fokusomréadet framforallt ske pa medell- kopplat till exempelvis forlust av bruknings-
ang sikt. Paverkan bedoms bli nagot storre vard dkermark i samtliga alternativ.

i alternativ Balans i atgdrder och Satsningar

Tabell 16. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Paverkan éver tid Balans i atgirder | Satsningaristrak | Insatser fér lokalt liv | Nollalternativ
v - v - v - - -

Kort (2026-31)

Medelldng (2032-37) vy - vy vy _ o
Langt (2033-45) vy . vy v o o

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ

Mark Satsningar i strak

C o Skyddsvarda omraden
Balans i atgdrder

Skyddsvarda omraden

Nystrdckningen Byarum-Tenhult kan paverka
naturreservatet Ingaryd samt riksintresseom-
radet for naturvard vid Konungsémosse. I 6v-
Nystrdckningen Byarum-Tenhult kan paverka  rigt bedoms inga skyddade omraden paverkas.
naturreservatet Ingaryd samt riksintresseom- .

radet for naturvard vid Konungsémosse. 16v-  FOrorenade omraden

rigt bedoms inga skyddade omraden paverkas. Enligt MKB for projektet riksvég 27 férbi Bor
har ett fororenat omrade patréffats vid indu-

Férorenade omraden striomréadet i Bor. Massorna fran aktuellt om-
Enligt MKB for projektet riksvig 27 forbi Bor rdde kommer krava sarskild hantering vilket
har ett fororenat omrade patraffats vid indu- innebér att mangden férorenad mark minskar
striomradet i Bor. Massorna fran aktuellt om- med atgédrderna. I 6vrigt finns i dagslaget
rdde kommer krava sarskild hantering vilket ingen kdnnedom om férorenade omraden i

innebér att médngden fororenad mark minskar  anslutning till alternativets objekt.
med atgédrderna. I 6vrigt finns i dagslaget

ingen kdnnedom om férorenade omraden i

anslutning till alternativets objekt.
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Resurshushallning

Insatser for lokalt liv
Skyddsvarda omraden
Nystrackningen Byarum-Tenhult kan paverka

naturreservatet Ingaryd samt riksintresseom-
radet for naturvard vid Konungsomosse. I 6v-

rigt bedoms inga skyddade omraden péverkas.

Férorenade omraden

Enligt MKB for projektet riksvig 27 forbi Bor
har ett fororenat omrade patraffats vid indu-
striomradet i Bor. Massorna fran aktuellt om-
rdde kommer kréava sarskild hantering vilket
innebér att médngden fororenad mark minskar
med atgédrderna. I 6vrigt finns i dagslaget
ingen kdnnedom om férorenade omraden i
anslutning till alternativets objekt.

Nollalternativ

I nollalternativet ingar inte nagot projekt som
bedoms paverka delaspekten Skyddsvirda
omraden. Daremot kommer riksvag 27 forbi
Bor att realiseras och det innebar paverkan pa
delaspekten Fororenade omraden.

Férorenade omraden

Enligt MKB for projektet riksvig 27 forbi Bor
har ett fororenat omrade patraffats vid indu-
striomradet i Bor. Massorna fran aktuellt om-
rdde kommer kréva sarskild hantering vilket
innebar att médngden fororenad mark minskar
med atgédrderna. I 6vrigt finns i dagslaget
ingen kdnnedom om férorenade omraden i
anslutning till alternativets objekt.
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Materiella tillgangar

Balans i atgarder

Areella naringar

Nystrackningen Byarum-Tenhult riskerar att
ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak
(beroende pa lokalisering) och ddrmed pa-
verka areella naringars produktionsféorméga.
riksvég 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark
och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar
ar gjorda i projektet for att behéalla brukande-
strukturer i mojligaste man. Forbifart Tenhult
bedoms ta jordbruksmark i ansprak och paver-
ka areella naringar negativt. Breddningar av
vagar (Ulas-Bredasten, Bredaryd—-Anderstorp
och Sunnhultsbrunn-Traneryd) kan krava att
skogs- och/ eller jordbrukmark tas i ansprak.
Paverkan pa areella naringar bedéms som
liten. Viss paverkan pa areella naringar kan
uppsta kopplat till byggnation av gang- och
cykelvégar, paverkan bedoms som liten.

Satsningar i strak

Areella naringar

Nystrackningen Byarum-Tenhult riskerar att
ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak
(beroende pa lokalisering) och ddrmed pa-
verka areella niringars produktionsférmaga.
riksvég 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark
och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar
ar gjorda i projektet for att behalla brukande-
strukturer i mojligaste man. Forbifart Tenhult
bedoms ta jordbruksmark i ansprék och paver-
ka areella niringar negativt. Breddningar av
vagar (Ulas-Bredasten, Bredaryd-Anderstorp
och Sunnhultsbrunn-Traneryd) kan kréva att
skogs- och/ eller jordbrukmark tas i ansprak.
Paverkan pa areella naringar bedoms som
liten. Viss paverkan pé areella ndringar kan
uppsté kopplat till byggnation av gdng- och
cykelvégar, paverkan bedoms som liten.



Nollalternativ
Areella naringar

Riksvag 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruk-
smark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. An-
passningar ar gjorda i projektet for att be-
hélla brukandestrukturer i méjligaste man.

Vatten

Balans i atgarder

Nystrackningen Byarum-Tenhult kan paverka
grundvattenforekomsten Vaggeryd-Taberg
som pekas ut i den regionala vattenforsorj-
ningsplanen. Aven den nérliggande Konung-
somossen ar kanslig for hydrologiska forand-
ringar. Generellt ar risken for paverkan pa
vattenforekomster storre vid etablering av ny
infrastruktur an vid forbattringar av befintlig
infrastruktur.

Insatser for lokalt liv

Nystrackningen Byarum-Tenhult kan paverka
grundvattenférekomsten Vaggeryd-Taberg
som pekas ut i den regionala vattenforsor;j-
ningsplanen. Aven den nirliggande Konung-
somossen ar kanslig for hydrologiska forand-
ringar. Generellt ar risken for paverkan pa
vattenforekomster storre vid etablering av ny
infrastruktur &n vid forbattringar av befintlig
infrastruktur.
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Resurshushallning

Satsningar i strak

Nystrdackningen Byarum-Tenhult kan paverka
grundvattenforekomsten Vaggeryd—-Taberg
som pekas ut i den regionala vattenforsorj-
ningsplanen. Aven den nirliggande Konung-
somossen ar kanslig for hydrologiska forand-
ringar. Generellt &r risken for paverkan pa
vattenforekomster storre vid etablering av ny
infrastruktur dn vid forbattringar av befintlig
infrastruktur.

Nollalternativ

Generellt ar risken for paverkan pa vattenfore-
komster storre vid etablering av ny infrastruk-
tur dn vid forbattringar av befintlig infrastruk-
tur. Inga utpekade vattenforekomster bedoms
paverkas.
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Samhallsekonomi
och regional utveckling

Bedomningsgrunder

Samhallsekonomi
och konkurrenskraft

Samhallsekonomisk effektivitet

Bedoms utifran den samhéllsekonomiska
analys som gors i samlad effektbedomning
for namngivna objekt.

Samlad effektbedomning (forkortas SEB) ar
ett beslutsunderlag som tas fram av Trafikver-
ket med syfte att utgora ett stod for planering,
beslut och uppféljning av infrastrukturatgér-
der. I SEB beskrivs dtgardens effekter ur tre
oviktade beslutsperspektiv: samhéllsekono-
misk analys (effekter som varderats i pengar
och effekter som bedémts), transportpolitisk
malanalys (hur de transportpolitiska malen
paverkas) och fordelningsanalys (hur nyttor-
na fordelar sig pa olika grupper).

Medborgarnas resor

och naringslivets transporter
Bedomning av respektive alternativs
paverkan pa medborgares och niringslivets
restider och reskostnader.

Regional
utvecklingsstrategi

Sammanlankat lan

Bedomning av hur alternativen prioriterat lanets
jarnvégs- och vagstrak for att frimja person -
och godstransporter inom lanet men dven lankar
samman lanet med 6vriga Sverige och Europa.
Bedomningen inkluderar dven robusthet, funk-
tionalitet for straken &ven vid samhaéllskris.

Kollektivtrafik

Bedomning av hur alternativen mojliggor hall-
bara resor inom lanet och 6ver lansgranser,

i syfte att skapa storre arbetsmarknader och
mojliggora att ta del av samhaéllsservice och
delta i kultur- och fritidsaktiviteter.

Tabell 17. Respektive atgardsomrades generella paverkan pa delaspekter

Atgirdsomrade Samhallsekonomi och konkurrenskraft | Regional utvecklingsstrategi

Bade och
Positiv

Jarnvag

Stérre vaginsatser
Gang- och cykelvag -
Trafiksdkerhet och framkomlighet Positiv
Kollektivtrafikatgarder -
Bidrag -

Positiv
Bade och
Positiv

Positiv

Tabellen visar hur respektive atgardsomrade beddms paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.
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Resurshushallning

Sammanfattande
beddmning

Alternativ Balans i atgdrder bedoms ge hogst
samlad méaluppfyllelse med héga bidrag inom
samtliga delaspekter. Alternativ Satsningar i
strak ger hog maluppfyllelse kopplat till sam-
héllsekonomi men har nagot lagre bidrag i 6v-
riga delaspekter. Alternativ Insatser for lokalt
liv har hog maluppfyllelse for regional utveck-
lingsstrategi, men ldgre méaluppfyllelse sett till
samhallsekonomi och konkurrenskraft. Nollal-
ternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhéllande till fokusomradets mal.

Samhadllsekonomi
och konkurrenskraft

Alternativ Satsningar i strak och Balans i
atgdrder bedoms ge storst bidrag till malupp-
fyllelse tack vare god samhaéllsekonomisk
effektivitet och tydlig forbattring av tillgdng-
lighet i betydelsefulla regionala vagstrak.
Samtidigt har dessa alternativ ndgra vag- och
jarnvagssatsningar med negativ NNK. Alter-

nativ Insatser for lokalt liv har hog méluppfyl-
lelse avseende samhéllsekonomi. Dock har
alternativet 1agre maluppfyllelse avseende
konkurrenskraft. Alternativet har begransa-
de satsningar pa védg- och jarnvig i regionalt
viktiga strak, vilket innebér att godsets fram-
komlighet och storleken pa arbetsmarknads-
regionerna i lanet inte 6kar eller forbattras.
Samtidigt som alternativet innehéaller en lagre
andel satsningar pé storre viagobjekt.

Regional
utvecklingsstrategi

Alternativ Balans i dtgdrder ger hogst malupp-
fyllelse eftersom alternativet ar tydligt riktat
mot delstrategin i RUS déar vardagsresor av
langre och kortare slag premieras. Aven infra-
struktur som starker kollektivtrafikens mal-
sattningar i RUS stirks. Alternativ Satsningar
i strak ar och alternativ Insatser for lokalt liv ar
ocksa riktat mot delstrategin for sammanlan-
kat 1an men fokus ligger pa langre respektive
kortare resor for alternativen. Nollalternativet
bedoms ge ett svagt negativt bidrag.

Tabell 18. Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade och delaspekter

Balansi Satsningar Insatser for lo-
Delaspekter atgérder i strak kalt liv Nollalternativ

Ekonomi och konkurrenskraft VY A4 VY 4A4a
Delstrategier i RUS - Ada - A4 - A4 v -
A A A - A A - A A v .

Samlad beddémning -

A: Svagt positiv A a: Medelstarkt positiv a A a: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ



Paverkan pa ekonomisk
utveckling och regional
nytta Over tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positi-
va effekterna nas pa medellang och lang sikt;
da har storre investeringar pa jarnvag och vig
genomforts. For alternativet insatser for lokalt
liv kommer bidragen nagot tidigare.

Tabell 19. Bidrag till maluppfyllelse dver tid

Resurshushallning

Paverkan éver tid Balans i atgadrder | Satsningaristrak | Insatser fér lokalt liv | Nollalternativ
- A - A - A A - -

Kort (2026-31)

V AA

Medellang (2032-37)

Langt (2033-45) AAa

v

A A V AA

A A A

A: Svagt positiv A A: Medelstarkt positiv A A A: Starkt positiv
v: Svagt negativ v v: Medelstarkt negativ v v v: Starkt negativ

Samhallsekonomi
och konkurrenskraft

Balans i atgarder

Samhallsekonomisk effektivitet

Jarnvagsprojekten Varnamo—-Nassjo/Jonkoping
hojd hastighet och elektrifiering ger positiv
NNK pa grund av restidsvinster och godsnyttor
kopplade till terminaler pa strackan (Varnamo—
Nassjo/Jonkoping). Station Ryhov/A6 ger okad
mangd resande och nya resmojligheter, men
negativt NNK. Elektrifiering av strackan Nés-
sjo—Eksjo ger negativ NNK eftersom satsningen
inte ger nagra restidsvinster. Alternativets stor-
re vagobjekt dr samhéllsekonomiskt lonsamma,
forutom riksvag 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd.
Alternativets storre vagobjekt ar positiva, forut-
om riksvig 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd och
riksvig 27 Bredaryd—Anderstorp.
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Medborgarnas resor
och naringslivets transporter

Varnamo—Jonkoping/Nassjo hojd hastighet
och elektrifiering bedoéms vara positiv for
naringslivets transporter (koppling till kom-
biterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion
for sodra Sveriges stambanor. Station Ryhov/
A6 Okar lanets tillgdnglighet till malpunkter

i regioncentrum och férvéntas fa ett stort
resandeutbyte och darmed stor nytta kopplat
till delaspekten. Satsningar pa elektrifiering
Nassjo—Eksjo ar positiv for medborgarnas
resor genom Okad komfort och tillforlitlighet.
Pa samma satt kan upprustning av strackan
Nassjo—Vetlanda ge en hogre tillforlitlighet.
De systemnyttor som f6ljer pa byggande av
motesspar pa jarnvagsbanor faller sannolikt
inte ut under planperioden. Forbifart Tenhult
bed6ms ge en liten positiv paverkan pa delas-
pekten och gynnar framforallt godstrafiken
pa vag 842. Mittsepareringar riksvéag 27 Ulas—
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Bredasten och Anderstorp—Bredaryd samt
forbifart riksvag 27 forbi Bor ger forkortade
restider utmed regionalt viktiga strak vilket
gynnar savil arbetspendling som langviga
resor och godstransporter. Motesseparering
av Sunnhultsbrunn-Traneryd ger forkortad
restid pa ett viktigt strak for arbetspendling
for flera av ldnets kommuner samt for langva-
ga gods- och persontransporter. Nyttorna for
riksvdg 27 Bredaryd—Anderstorp samt riksvag
32 Sunnhultsbrunn-Traneryd faller sannolikt
inte ut under planperioden. For atgardsomra-
den utan namngivna objekt &r bedomningen
av delaspekten osiker.

Satsningar i strak

Samhallsekonomisk effektivitet

Jarnvagsprojekten Varnamo-Néssjo/Jon-
koping hojd hastighet och elektrifiering och
Station Ryhov/A6 ger positiv NNK pa grund
av restidsvinster och godsnyttor kopplade till
terminaler pa strackan (Varnamo-Néssjo/
Jonkoping) och 6kad mangd resande och nya
resmojligheter (Station Ryhov/A6). Elektri-
fiering av strackan Nassjo—EKksjo ger negativ
NNK eftersom satsningen inte ger nagra
restidsvinster. Alternativets storre vagobjekt
ar samhallsekonomiskt 16nsamma, férutom
riksviag 32 Sunnhultsbrunn-Traneryd.

Medborgarnas resor
och naringslivets transporter

Varnamo-Nassjo/Jonkoping hojd hastighet
och elektrifiering bedéms vara positiv for
ndringslivets transporter (koppling till kom-
biterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion
for sodra Sveriges stambanor. Station Ryhov/
A6 Okar lanets tillgdnglighet till malpunkter

i regioncentrum och férvéntas f4 ett stort
resandeutbyte och ddrmed stor nytta kopplat
till delaspekten. Satsningar pa elektrifiering
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Nassjo—Eksjo ar positiv for medborgarnas
resor genom Okad komfort och tillforlitlighet.
Pa samma satt kan upprustning av strackan
Nassjo—Vetlanda ge en hogre tillforlitlighet.
De systemnyttor som f6ljer pa byggande av
motesspar pa banor faller sannolikt inte ut un-
der planperioden. Forbifart Tenhult bedoms
en liten positiv paverkan pa delaspekten och
gynnar framforallt godstrafiken pa vig 842.
Mittsepareringar riksvag 27 Ulds-Bredas-

ten och Anderstorp-Bredaryd samt forbifart
riksvég 27 forbi Bor ger forkortade restider
utmed regionalt viktiga strak vilket gynnar
saval arbetspendling som langvéga resor och
godstransporter. Mdtesseparering av Sunn-
hultsbrunn-Traneryd ger forkortad restid pa
ett viktigt strak for arbetspendling for flera av
lanets kommuner samt for 1angvéga gods- och
persontransporter. For atgirdsomraden utan
namngivna objekt &r bedomningen av delas-
pekten osiker.

Insatser for lokalt liv

Samhallsekonomisk effektivitet

Jarnvigsprojekten Varnamo—Nassjo/Jon-
koping hojd hastighet och elektrifiering och
Station Ryhov/A6 ger positiv NNK pa grund
av restidsvinster och godsnyttor kopplade till
terminaler pa strackan (Virnamo-N&ssjo/
Jonkoping) och 6kad mangd resande och nya
resmoijligheter (Station Ryhov/A6). Elektri-
fiering av strackan Nassjo—Eksjo ger negativ
NNK eftersom satsningen inte ger nagra res-
tidsvinster. Riksvég 27 forbi Bor bedoms som
lonsam pa grund av hog arsmedeldygnstrafik
och restidsférkortningar. Aven Riksvig 27
Ulas-Bredasten bedoms samhallsekonomiskt
lonsamt. Den samhéllsekonomiska effektivi-
teten for atgardsomraden utan namngivna
objekt gar inte att bedoma.



Medborgarnas resor
och naringslivets transporter

Satsningen pa Varnamo-Nassj6/Jonkoping
hojd hastighet och elektrifiering bedoms vara
positiv for naringslivets transporter (koppling
till kombiterminaler) och medborgarnas resor
och innebér dven en viktig omledningsfunk-
tion for soédra Sveriges stambanor. Station Ry-
hov/A6 okar lanets tillgdnglighet till malpunk-
ter i regioncentrum och forvéntas fa ett stort
resandeutbyte och darmed stor nytta kopplat
till delaspekten. Satsningar pa elektrifiering
Nassjo-Eksjo ar positiv for medborgarnas
resor genom O0kad komfort och tillforlitlighet.
Pa samma satt kan upprustning av strackan
Nassjo—Vetlanda ge en hogre tillforlitlighet.
riksvag 27 forbi Bor ger restidsvinster pa
strickan mellan Varnamo och Vaxjo vilket pa-
verkar tillgéngligheten positivt pa ett regionalt
viktigt strdk. For atgardsomraden utan namn-
givna objekt &r bedomningen av delaspekten
osdker.

Nollalternativ

Samhallsekonomisk effektivitet

Riksvig 27 forbi Bor bedoms som 16nsam pa
grund av hog arsdygsntrafik och restidsfor-
kortningar. I 6vrigt ingen bedéms alternativet
ha en svagt negativ paverkan.

Medborgarnas resor
och naringslivets transporter

Riksvag 27 forbi Bor ger restidsvinster pa
striackan mellan Varnamo och Vxjo vilket pa-
verkar tillgdngligheten positivt pa ett regionalt
viktigt strak. I 6vrigt ingen bedéms alternati-
vet ha en svagt negativ paverkan.
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Mal om samman-
lankat lan i regional
utvecklingsstrategi

Balans i atgarder
Sammanlankat [an

Positiv paverkan pa grund av satsningar pa
vag och jarnvig som knyter samman lanet
med andra starka strak, okar tillgdnglighet
och kortar restider i ldnet samt 6kar robust-
heten i straken.

Kortade restider pa jarnvégsstrackan mellan
Varnamo-Jonkoping/Nassjo och okad till-
gangligheten till omradet kring motesstation
Ryhov/A6. .Z\tgéirderna innebér en forbattrad
omledningsmojlighet ldngs Sédra stambanan
och mellan Véstra- och S6dra stambanan.
Satsningar i alternativet innebéar dven kortare
restider i straket riksvédg 27 Anderstorp-Bor
och riksvég 32 Trands — Aneby-Eks;j6.

Mer palitlig trafikering mojliggors till f6ljd av
elektrifiering Nassjo—Eksjo och upprustnings-
atgarder pa Vetlandabanan, vilket forbattrar
restiden mellan Vetlanda—Néssjo/Jonkoping
och okar kapacitet pa banan.

Starkt kollektivtrafik

Alternativet ger bast forutsattningar for att
stirka lanets kollektivtrafik i och med sats-
ningar bade pa regionala jarnvégar, utveck-
ling av de starka végstraken och betydande
satsning inom atgardsomradet kollektivtrafik-
anldggningar.

Elektrifiering av Nassjo—Eksjo mojliggor
en mer enhetlig standard pa Lanstrafikens
fordonsflotta och attraktivare trafikerings-
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upplégg. Plattformsforldngningar mojliggor
sammankopplade tagset vilket 6kar kollektiv-
trafikens kapacitet.

Alternativet mdjliggor &ven jamforelsevis

stor utbyggnad av gang- och cykelvdg utmed
statlig vag och statlig medfinansiering till
kommunala satsninga vilket ar positivt for att
framja tillgédngligheten till kollektivtrafikan-
laggningar och ett ssmmanhéngde system av
héllbara resor i linet.

Satsningar i strak

Sammanlankat lan

Positiv paverkan genom satsningar pa vig och
jarnvag som knyter samman lanet med andra
starka strak, okar tillgdnglighet och kortar res-
tider i ldnet samt 6kar robustheten i striken.

Kortade restider och 6ka utvecklingsmojlig-
heterna for godstrafiken samt mojlighet till
tyngre och langre tag genom elektrifiering

av jarnvagsstrackan mellan Varnamo—-Jonko-
ping/Néssjo, samt 0kad robusthet med omled-
nings mojligheter. Aven upprustningsatgirder
pa Vetlandabanan forbattrar restiden mellan
Vetlanda—Nassjo/Jonkoping och okar kapaci-
tet pa banan.

Alternativet innebér &ven en positiv paver-
kan genom okad tillgdngligheten till omradet
kring motesstation Ryhov/A6, vilket mojlig-
gora resandeutbyte med sparbunden trafik
till storre bostads-, verksamhets- och handel-
somraden samt 6kat kapacitet och robusthet
pa Jonkopingsbanan. Positiv paverkan dven
pa grund av moétesspar Malmbéck som skapa
forutsattningar for att strackan Varnamo-Vag-
geryd-Nassjo, tillsammans med del av Kust-
till kustbanan, kan fungera som ett effektivt
omledningsstrak fér Sédra stambanan. Aven
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positiv paverkan till foljd av Tretagsstation
Forserum vilket 6kar mdjligheten till utokad
trafikering for bade person- och godstrafik,
kortare restider och 6kad forméga att st emot
och hantera storningar.

Satsningar i alternativet innebér d@ven kortare
restider i straket riksvég 27 Anderstorp-Bor
och riksvag 32 Trands—-Aneby-EKsjo.

Mer palitlig trafikering mojliggors till foljd av
elektrifiering Néssjo — Eksjo och upprustnings-
atgarder pa Vetlandabanan.

Starkt kollektivtrafik

Mycket stirkta forutsattningar for kollektiv-
trafik pa jarnvag. I 6vrigt avsatts forhallandevis
lite pengar for kollektivtrafikanldggningar pa
vag vilket betyder att mojligheterna att starka
de regionala kollektivtrafikstraken for buss
genom regional transportplan ir begriansade.

Plattformsforlangningar mojliggér samman-
kopplade tagset vilket 6kar kollektivtrafikens
kapacitet.

Alternativet mojliggor en mycket liten satsning
pa utbyggnad av gang- och cykelvig utmed
statlig vag och statlig medfinansiering till
kommuner, vilket ger en svagt positiv effekt for
att framja tillgangligheten till kollektivtrafikan-
laggningar och ett sammanhéngde system av
hallbara resor i lénet.



Insatser for lokalt liv
Sammanlankat lan

Positiv paverkan pa grund av satsningar pa
vag och jarnvag som okar knyter samman 14-
net med andra starka strak, okar tillgdnglighet
och kortar restider i ldnet samt 6kar robust-
heten i straken.

Kortade restider pa jarnvagsstrickan mellan
Varnamo-Jonkoping/Néssjo och 6kad till-
géangligheten till omradet kring motesstation
Ryhov/A6. Satsningar i alternativet innebér
aven kortare restider i straket riksvég 27
Bredaryd-Bor. I 6vrigt ingen satsning pa att
minska restider pé lénets végar.

Mer palitlig trafikering mojliggors till f6ljd av
elektrifiering Nassjo—Eksjo och upprustnings-
atgarder pa Vetlandabanan, vilket forbattrar
restiden mellan Vetlanda—Nassjo/Jonkoping
och okar kapacitet pa banan.

Starkt kollektivtrafik

Alternativet ger de basta forutsattningar for
att starka lanets kollektivtrafik i och med
satsningar bade pa regionala jairnvagar och
betydande satsning inom atgdrdsomradet
kollektivtrafikanlaggningar.

Starkta forutsattningar for kollektivtrafik pa
jarnvag for Vairnamo—Jonkoping/Nassjo, och
motesstation Ryhov/A6.

Elektrifiering av Nassjo—Eksjo mojliggor

en mer enhetlig standard pa Lénstrafikens
fordonsflotta och attraktivare trafikerings-
upplégg. Plattformsforldngningar mojliggor
sammankopplade tagset vilket 6kar kollektiv-
trafikens kapacitet.
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Alternativet innebar att forhallandevis myck-
et medel avsitts for kollektivtrafikatgarder,
vilket betyder att méjligheterna att starka

de region-ala kollektivtrafikstraken for buss
genom regional transportplan starks.

Alternativet mojliggor dven storst utbyggnad
av gang- och cykelvig utmed statlig vag och
statlig medfinansiering till kommuner, vilket
ar positivt for att fraimja tillgdngligheten till
kollektivtrafikanldggningar och ett samman-
hingde system av héallbara resor i lanet.

Nollalternativ

Sammanlankat lan

Innebér kortare restid pa riksvag 27 forbi Bor,
forbattrad trafiksédkerheten och 6kad fram-
komlighet for ldngvéga trafik samt férbattrad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och
minskat antalet viltolyckor. Aven cykelinsat-
sen, Furusjo—Dungen innebéar 6kad trafiksa-
kerhet for oskyddade trafikanter. I 6vrigt pa-
verkas inte utvecklingsmalen i positiv riktning

Starkt kollektivtrafik

Paverkar inte utvecklingsmalet i ndgon riktning.
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