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Allt hanger ihop

Manniskor valjer att leva dar det finns jobb,
utbildning, en god livsmiljé, kultur och
mojlighet att kunna pendla till arbete, skola
och fritidsaktiviteter.

Dar manniskor finns behdvs bland annat
hélso- och sjukvard, kollektivtrafik, utbildning
och kultur. Féretagen behéver valutbildade
medarbetare och en bra infrastruktur.
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INLEDNING

Tillsammans for ett bra liv for alla

Jonkodpings 1an praglas av invanare som
skapar starka lokalsamhallen, ett
engagerat civilsamhalle, ett starkt
naringsliv och stor innovationskraft. Har
finns en tradition av samverkan, dar
féreningsliv, féretag och offentliga aktérer
tillsammans skapar trygghet, delaktighet
och livskvalitet och dar invanarna upplever
att det ar nara till beslutsfattare och
mellan manniskor.

Samtidigt star vi infor gemensamma
utmaningar. Farre behover forsorja fler
och vi behéver matcha arbetskraften mot
arbetsmarknadens behov. Svensk

halso- och sjukvard har gjort stora
framsteg med battre teknik och
behandlingar, men utvecklingen kraver nu
en omstallning till mer halsoframjande,
forebyggande och proaktiv vard. Den
psykiska ohalsan 6kar och tillsammans
maste vi vidta atgarder. Kollektivtrafiken*
ar en viktig del i manga invanares vardag
for att ta sig till jobb och fritidsaktiviteter,
men inom lanet skiljer sig invanarnas
tillgang till kollektivtrafik at.

Inom lanet finns en tydlig vilja att vaxa -
med fler invanare, starkare samhallen och
mer hallbara livsmiljoer. Det finns en
gemensam insikt: att framtidens samhallen
formas genom langsiktighet, tillit och
samverkan 6ver granser och med starkt
fokus pa hallbarhet i alla delar,
miljdmassig, social och ekonomisk -

for ett bra liv idag och fér kommande
generationer.

Region Jonkodpings lans fyra strategiska
dokument - Strategi for att mota
framtidens behov av halso- och sjuk-

vard, Regional utvecklingsstrategi,
Trafikférsorjningsprogrammet och
Hallbarhetsprogrammet utgér tillsammans
en vag framat, férankrad i lokal kunskap
och gemensamma ambitioner.

Var utgangspunkt ar tydlig: framtiden
bygger vi bast - tillsammans.

Tillsammans for ett bra liv for alla ar en gemensam ambition i Jonkdpings 1an - férankrad i lokal kunskap
och samverkan mellan Region Jonkopings lan, lanets 13 kommuner, Jonkdping University, Lansstyrelsen,

samt civilsamhalle, naringsliv och invanare.

INLEDNING
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INLEDNING

Inledning

Detta ar Region Jonkdpings lans trafikforsdrjningsprogram for perioden 2026-2040, med en
utblick mot 2050. Programmet beskriver kollektivtrafikens roll i lanets utveckling, vilka behov som
finns - och vilka mal Region Jonkdpings 1an vill uppna.

Programmet har tagits fram enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065) och ska fungera som ett vigledande
dokument for:

* politiska beslut
¢ trafik- och samhéllsplanering
* investeringar i infrastruktur och fordon.

Det &r ocksa ett verktyg for samverkan mellan Region Jonkopings lén, ldnets kommuner, trafikforetag
och andra aktorer.

Arbetet har skett i dialog med kommuner, myndigheter, trafikforetag och intresseorganisationer och
innehallet dr férankrat i 1anets behov och prioriteringar.

Programmmet innehaller

En analys av nuldget — befolkning, resvanor, utmaningar och behov.
Vision och mal for kollektivtrafiken.

Strategier och atgérder for att nd malen.

Beskrivning av allmén trafikplikt*, trafikutbud och kommersiell trafik*.
Fokus pa tillgdnglighet, miljo, trygghet och samverkan.

Hur programmet ska genomféras och foljas upp.



SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Valfungerande kollektivtrafik ar ett viktigt verktyg for att skapa ett tillgangligt, jamlikt och hallbart

samhalle. Genom att fler reser tillsammans skapas en effektivare resursanvandning och en battre
vardag for lanets invanare. Kollektivtrafiken kan jamna ut skillnader i inkomst, bakgrund och

boendeort. Nar invanare kan valja att bo och arbeta dar de dnskar, delta i férenings- och kulturlivet

lokalt, regionalt och nationellt 6kar lanets attraktivitet. Miljdomassig, social och ekonomisk hallbar-

het ar grunden for arbetet med planering och genomférande av kollektivtrafikforsérjningen i lanet.

Trafikforsorjningsprogrammet tar sin utgdngspunkt
i ldnets forutséttningar, dess styrkor, utmaningar
och potential for att fortsatt vara ett 1an dar
manniskor vill bo, leva och verka. Under vintern och
varen 2025 har Region Jonkopings 14n tillsammans
med lanets kommuner fort dialog for att gemen-
samt hitta vagen framét for lanets utveckling. Dessa
dialoger &r en del i arbetet med det nya
trafikférsorjningsprogrammet. Sarskilda samrad
har genomforts med ldanets kommuner avseende
revidering av trafikférsorjningsprogrammet.

Trafikforsorjningsprogrammet ar vigledande

for Region Jonkopings 14n beslut rérande trafik-
planering och investeringar. Programmet beskriver
behov, mél och strategier for hur kollektivtrafiken
ska utvecklas under perioden 2026-2040.

Region Jonkopings 14n ansvarar for kollektiv-
trafiken i Jonkopings 14n. Uppdraget genomfors i
egen verksamhet, genom upphandlade aktorer och
i samarbete med externa trafikféretag samt med
omkringliggande ldns kollektivtrafikmyndigheter.

Mal till ar 2040

I trafikforsorjningsprogrammet finns fem mal:

* Marknadsandel - strévan finns att kollektivtrafiken ska sta for 20 procent av alla

motoriserade resor.

* Antal resor — antalet resor med kollektivtrafiken ska 6ka till cirka 30 miljoner ar 2040.

* Kundnéjdhet — till 2040 ska 70 procent av resenédrerna vara ndjda eller mycket nojda.

* Tillgdnglighet* — kollektivtrafiken ska fungera for fler — oavsett funktionsférméga.
* Milj6 - all kollektivtrafik ska drivas med fossilfria drivmedel.

Strategier fér att na malen

Programmet innehéller strategier for att:

* Bygga ut kollektivtrafiken i tatorter, pendlingsstrak och pé landsbygden déar det 4r lampligt.

* Stérka bytespunkter* och bidra till att skapa trygga och tillgangliga hallplatser.

* Anvinda fossilfria drivmedel, 6ka energieffektiviteten och ddrmed minska klimatpéverkan.

* Gora kollektivtrafiken enklare att anvdnda — genom information, digitala tjanster och

samordning.

» Samverka med kommuner, nérliggande regioner, trafikféretag och andra aktorer i hela lanet.

SAMMANFATTNING




NULAGE OCH BEHOV

Nulage och behov

Jonkopings 1an bestar av 13 kommuner med varierande demografiska* och geografiska
férutsattningar. Utdver residensstaden Jonkdping har lanet flera mindre stader, omfattande
landsbygdsomraden och starka pendlingsfldden - bade inom lanet och 6ver lansgrénserna.

I hela lanet finns stark arbetsmarknad och
néringsliv, engagerade civilsamhéllen och kulturliv.
Tillgang till god samhéllsservice, vil utbyggd digital
infrastruktur samt stdrkta kommunikationer mellan
téatort och landsbygd skapar forutséttningar for hela
lanets utveckling. Det ar darfor viktigt att starka
tillgdngligheten inom lénet och 6ver ldnsgranser.

Inom lanet skiljer sig invdnarnas tillgang till
kollektivtrafik at, vilket paverkar mojligheter till
arbetspendling och att ta del av kultur, friluftsliv,
idrotts- och andra fritidsaktiviteter. Sarskilt barn
och unga ar beroende av kollektivtrafik for
utbildning och sociala aktiviteter. I det langre
perspektivet stiarks utvecklingen genom forbattrade

kopplingar till Sveriges storstadsomraden och
Oresundsregionen. Detta utdkar studie-, boende-
och arbetsmarknader i sodra Sverige.

Demografi

Jonkopings 14n stér, liksom 6vriga Europa, infor en
demografisk utmaning dér antalet dldre 6kar i for-
hallande till yngre och personer i arbetsfor alder. For
kollektivtrafiken innebér detta nya resmonster bland
invénare och forstarkt behov av att knyta samman
léanet. Kollektivtrafiken mojliggor forbéttrad kompe-
tensforsorjning och hallbara persontransporter.

Enligt prognos forvéntas befolkning i Jonképings
lan 6ka frén dagens cirka 370 ooo invanare till cirka

NULAGE OCH BEHOV

380 00o till ar 2033, se figur 1 pa sida 11. Den storsta
folkméangdsokningen véntas i aldrarna 8o ar och
éldre och den storsta minskningen i den yngsta
aldersgruppen o-9 ar.

Forandrat konjunkturldge paverkar invanarnas
flyttmonster och barnkullarnas storlek. Invanare
i dldersgrupperna 60 ar och ildre har inte lika
stora fordandringar i sina flyttmonster pa grund av
konjunkturen.

Folkméangdens forandring dr ojaimn inom l&net dar
Jonkopings kommun och narliggande kommuner
vantas fortsétta vixa medan 6vriga kommuner

antas fortsatta minska. Totalt flyttar idag fler
personer fran an till l4net.

Inrikes flyttnetto* 4r mer 4n dubbelt s stort

for kvinnor som for mén. Det finns flera orsaker men
vanligast ar att fler kvinnor flyttar for studier eller
arbete och sedan stannar kvar. Variationen dr dock
stor inom lénets kommuner, bade vad géller flytt-
netto och kénsférdelning.

Figur 1 Prognos for befolkningsférdndring 2023-2033 i lanets 13 kommuner.

Jonkdping
9637
6,6%

Vaggeryd
926
6,2%

Gnosjo

Gislaved
-1692
-5,8%

Vdrnamo
145
0,4%

Vetlanda

-521
-1,9%



NULAGE OCH BEHOV

Resvanor och resménster

Resvaneundersokningar visar att bilresor &r det
vanligaste fardséttet i l4net. Det géller sérskilt pd
landsbygden och i mindre orter dér kollektivtrafiken
ar mer begrénsad. I titortsndra omraden &r
kollektivtrafikens andel ndgot hogre, sérskilt bland
unga. Fler véljer att kombinera olika fardsatt - till
exempel buss, cykel och ging - beroende pé resmal.
Se figur 2 och 3 pé sida 13.

Samtidigt har digitalisering, distansarbete och
forandrade levnadsvanor paverkat bade efterfragan
pa och forvantningarna kring kollektivtrafiken.

Det finns en ambition att en resvaneundersokning
ska goras infor varje fornyelse eller revision av
trafikférsorjningsprogrammet, minst en gang per
mandatperiod.

Se fordjupad information sidan 49 -
Resvaneundersokning oktober 2024,
Region Jonkopings lan.

Utokat behov av kollektivtrafik
For att identifiera de styrkor, utmaningar och behov

som finns i Jonkopings 1dn har ett omfattande
dialogarbete genomforts tillsammans med lénets
13 kommuner. Dialogerna har identifierat behov av
utokad trafik for att binda samma dstra och
sydvéstra delarna av 1anet samt en utvecklad
samverkan 6ver lansgrénser och mellan trafikslag.
Det framkom 6nskemaél om tatare utbud i
pendlingsstraken och behov av okad tillgidnglighet
for personer med funktionsvariationer. Flexibla
16sningar pé landsbygden och till mindre tétorter
efterfrgas samt ett forandrat utbud pa kvéllar och
helger. Detta behover ske samtidigt som
transportsektorn ska minska sin klimatpaverkan.

For att mota dessa behov krévs en kollektivtrafik
som ar anpassad efter olika livssituationer,
geografiska forutsattningar och framtidens
hallbarhetskrav. Det innebér bade utveckling av
dagens kollektivtrafik och mod att tdnka nytt kring
hur resor kan 16sas. Att arbeta for bilfria zoner i
stader och tatorter samt att frimja attraktiva
bytespunkter pa landsbygden gor att
kollektivtrafiken kan 6ka sin marknadsandel.

NULAGE OCH BEHOV

Figur 2 Anvindning av firdmedel - Hur ofta reser du med bil respektive med Jonkopings lanstrafik?
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VISION, MISSION, POSITION OCH KARNVARDEN

Vision, mission, position och

karnvarden

Region JOnkdpings lans vision ar: For ett bra liv i en attraktiv region.
Kollektivtrafiken har en viktig roll i att férverkliga denna vision. Den ska bidra till att manniskor kan
bo, leva och arbeta i hela lanet - och samtidigt minska klimatpaverkan fran transporterna.

Mission, position och karnvarden fér Jonképings
Lanstrafik

Mission — sd hdr gor vi skillnad varje dag

Jonkopings Lanstrafik ska leverera pélitliga
resealternativ for alla behov, gora det enkelt att resa
smart tillsammans, och anvinda kollektivtrafiken
for att utveckla vart lan.

Position — kollektivtrafik som ett alternativ
Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ till
att dga och kora egen bil. Det innebar att kollektiv-
trafiken ska erbjuda hog kvalitet, punktlighet och

god service — oavsett om man reser varje dag eller

bara ibland. Genom att vara tillganglig och pélitlig
ar kollektivtrafiken en viktig pusselbit i arbetet for

en hallbar, sammanhéllen och livskraftig region.

Kdrnvdrden — grunden i allt vi gor och hur vi beter oss
Jonkopings Léanstrafiks kdrnvarden ar utvalda for
att samspela och forstdrka varandra. De interna
vardena fungerar som mojliggorare for de externa.
Vérdena bildar en stark helhet som bygger lang-
siktiga relationer - bide internt och med resenérer.

Karnvarden

Jonkopings lanstrafiks karnvarden dr utvalda for att samspela och forstarka varandra. De interna vardena
beskrivs som mojliggorare for de externa virdena och ska hjélpa Jonkopings lanstrafik att leverera pa de
externa virdena i moétet med manniskor. Nar mod visas och nytt ténks internt, ska enkelhet skapas for
alla som kommer i kontakt med J6nkopings lanstrafik. Med intern flexibilitet och positivitet forvéntas det
ocksa bli naturligt att inkludering visas utat. P4 sa sitt ska Jonkopings lanstrafiks kdrnvarden
tillsammans skapa en stark helhet for att bygga langsiktiga relationer — bade internt och gentemot
organisationens olika mélgrupper.

Interna varden Externa varden
Modiga Palitliga
¢ vagar tanka nytt * skapar trygghet
e tarinitiativ. » grundforutsittning for verksamheten
Flexibla Inkluderande
* anvandaranpassade * varmt och omhindertagan
* hittar nya végar. * lyhordhet.
Positiva Enkla
* l6sningsorienterade  latt att resa
* engagemang. * tydliga l6sningar.
Nytdankande Prisvarda
e utvecklar smarta I6sningar * ekonomiskt tillgdngliga
* framtidsinriktade. * god service for pengarna.
Modiga
Positiva Flexibla
Nytankande Prisvdrda
Enkla

Inkluderande

Palitliga
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MAL 2040

Mal 2040

| trafikforsérjningsprogrammet finns fem mal for kollektiv-
trafiken som ska nas senast ar 2040. Dessa mal styr hur
kollektivtrafiken planeras, utvecklas och féljs upp under
hela programperioden.

Marknadsandel

Stravan finns att kollektivtrafiken ska sta for 20 procent av alla motoriserade
resor. Malet ar att 6ka marknadsandelen i alla kommuner. Bast forutsattningar att
na en noterbart hogre marknadsandel beddéms vara i Jonképings kommun med
sin omfattande stadstrafik och betydande tdg- och regionbusstrafik. Kommuner
med stor landsbygd beddms ha en blygsammare mdjlighet till en vasentligt ékad
marknadsandel foér kollektivtrafiken.

Antal resor
Antalet resor med kollektivtrafiken inom lanet ska 6ka till 30 miljoner ar 2040.

Kundndjdhet

Resendrernas upplevelse av kollektivtrafiken ska vara positiv och stabilt hdg. Det
galler hela resan - fran planering till genomférande. Till 2040 ska 70 procent av
resendrerna vara nojda eller mycket néjda.

Tillgdnglighet fér resendrer med funktionsnedsattning

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for fler, oavsett funktionsférmaga. Det innebar

att fordon, information och viktiga bytespunkter ska vara anpassade. Aven
strategiskt belagna hallplatser ska anpassas for god tillganglighet.

Miljo och hallbart samhalle

Kollektivtrafiken ska bidra till ett hallbart samhalle och till att klimatmalen uppnas
- genom minskade utslapp, fossilfri drift och minskad energianvandning per
utférd resa. All kollektivtrafik ska drivas med fossilfria drivmedel och teknik-
neutrala l6sningar som minskar klimatpaverkan. Kollektivtrafiken ska bidra till en
effektivare anvandning av gaturummet i stader.

Se fordjupad information sidan 49 - Redovisning av ldnstrafikens miljo- och hallbarhetsmal fran Region
Jonkopings lans héllbarhetsprogram och trafikférsorjningsprogram 2024.




KOLLEKTIVTRAFIKENS UPPDRAG

Kollektivtrafikens uppdrag

Kollektivtrafiken ska ge goda mojligheter att ta sig till arbete och utbildning men ocksa vard,
service, kultur- och fritidsaktiviteter. Kollektivtrafiken spelar ocksa en viktig roll for att lanet ska
na klimatmalen och for att skapa ett jamlikt samhalle dér sa manga som mojligt kan resa hallbart.

Ibland ar kollektivtrafik forstahandsvalet, ibland
kompletterar det andra sétt att resa. Kollektivtrafik
ska vara ett bra alternativ som passar vid olika till-
fallen for olika individer. Se figur 4 pé sida 21.

Kollektivtrafik som innebér resor i vardagen — till
exempel arbets- och skolpendling — kallas enligt
kollektivtrafiklagen for vardagsresor. Den omfattar
bade resor inom ldnet och till angrénsande l4n.

Taxiférsérjning

Enligt kollektivtrafiklagen har de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna ett lagstadgat ansvar
att verka for en tillfredsstallande taxiforsorjning.

Genom Region Jonkopings ldns verksamhet kring
sérskild kollektivtrafik* det vill séga fardtjanst*,
sjukresor och nértrafik* finns en viss mojlighet
att paverka utbudet av traditionell kommersiell
taxiverksamhet.

Region Jonkopings lén stravar efter att stimulera
mojligheten att kunna upprétthalla kommersiell
taxitrafik pa s ménga platser i ldnet som mojligt.

Kollektivtrafikutbud foér vardagsresor
For att ménniskor ska vilja kollektivtrafiken som ett
alternativ i sin vardag krévs:

e Tillrackligt ménga avgangar for att passa
vardagliga behov.

* Hallplatser pa relevanta platser.

* Biljettpriser, biljettutbud och betalningsmajlig-
heter som &r enkla att forstd och anvinda.

* Fordon som &r bekvidma och anpassade for
dagligt resande.

De flesta vardagsresor ar kortare an tio mil och tar
under en timme. Resandet varierar 6ver dagen,
med flest resor under morgon och sen eftermiddag.
Kollektivtrafiken ska vara anpassad efter detta.

Samhaéllsférandringar som paverkar behovet
Sambhaéllet fordndras, och kollektivtrafiken behover
utvecklas i takt med sambhillets och invanarnas
behov.

Ett fordndrat omvarldslage stéller storre krav pé en
stark civil beredskap for kriser i fredstid och vid hojd
beredskap. Krav pa en robust kollektivtrafik som
Kklarar att hantera stérningar, behélla funktion och
struktur, samt fortsdtta att utvecklas kommer att
oka fran samhallets olika aktorer. Tillsammans med
ldnets kommuner bor ett arbete géras med att peka
ut prioriterad kollektivtrafik i hdndelse av kris eller
héjd beredskap.

Trender utéver ovan beskrivna omvérldslage som
paverkar hur kollektivtrafiken bor planeras:

* For att bromsa klimatfordndringarna behéver
transportsektorn sdnka sina utslapp.

¢ Fler bor i stader, vilket 6kar behovet av tit
kollektivtrafik i vissa strak.

* Digitala tjénster gor det lattare att arbeta eller
studera under resan.

* Fler unga véantar med att ta korkort.

* Ett okat intresse for miljéfragor gor att fler
kommer att vélja tdg och buss i samband med
fritidsresor och turism.

* Varden specialiseras, vilket kraver fler resor
mellan orter.

* Fler studerar pa annan ort, vilket skapar nya
resmonster.

* Fler vill bo pé landsbygden, men kollektivtrafiken
dér &r ofta begransad.

* Fler har mojlighet till distansarbete.

For att mota dessa behov beh6vs bade fasta linjer
och flexibla 16sningar. Dérfor bor bland annat
anropsstyrd kollektivtrafik inforas, som kors efter
behov i omréden dér resandet 4r mer utspritt. Detta
kan gilla bade pa landsbygden, i tétorter och stéder.

KOLLEKTIVTRAFIKENS UPPDRAG
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Figur 4 Kollektivtrafikens uppdrag.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS UPPDRAG

Positionspapper for kollektivtrafik
Positionspapper for kollektivtrafik ar framtaget pa
uppdrag av Regionsamverkan i Sydsverige och
beskriver en malsittning med starkt reducerade
restider foretrdadesvis med tdgsystem som en mal-
bild for ar 204o0.

I mélbilden beskrivs effektiva resmojligheter (anges
i minuters restid mellan tillvixtmotorerna*), i

de sex sydsvenska ldnen, Jonkopings 14n, Kalmar
l4n, Kronobergs 14n, Hallands 14n, Skéne 14n och
Blekinge lan.

Se fordjupad information sidan 49 - Kollektivtrafik
for ett enat sydsverige, positionspapper kollektiv-
trafik 2019.

Funktionella omraden och regional utveckling
Miénniskors vardag formas inte av kommun- eller
regiongrénser, utan av var de arbetar, studerar och
har sitt sociala liv. Kollektivtrafiken behover fungera
i sd kallade funktionella omraden — dar manniskor
ror sig dagligen, oavsett administrativa grénser. Se
figur 5 pé sida 23.

I dessa omraden &r det sarskilt viktigt att:

* Information om kollektivtrafik fran olika
huvudmaén visas samlat.

* Resendrer kan se och jamfora hela utbudet.
¢ Kollektivtrafik planeras utifran verkliga behov.

Det &r ocksa viktigt att Region Jonkopings 14n via
Jonkopings Linstrafik samarbetar med andra kol-
lektivtrafikmyndigheter for att:

* Samordna tidtabeller och trafikupplédgg.
* Forenkla biljettutbud och betalningsméjligheter.

» Skapa bra kollektivtrafik till storre stédder i andra
regioner.

Se fordjupad information sidan 49 - Funktionella
omraden och regionala trafikstrak.

FN-konventioner
Kollektivtrafiken ska utformas i linje med:

* FN:s konvention om rattigheter fér personer med
funktionsnedséattning

¢ FN:s barnkonvention

Det innebar att sirskild hansyn tas till barn och
unga samt till personer med funktionsnedséttning
—1ibéade planering och genomférande.

KOLLEKTIVTRAFIKENS UPPDRAG
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Figur 5 Funktionella omraden.
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Resenarens perspektiv

Utveckling av kollektivtrafiken och palitliga resor i
hela J6nkopings lan

For att skapa nya resvanor och uppmuntra till for-
4dndrade beteenden behdvs insatser som riktas bade
till invnare och arbetsgivare. Det 4r avgorande for
att nd malet om Okat resande fram till 2040.

Trygghet dr en nyckelfrdga — bade fore, under och
efter resan. Kvinnor, unga vuxna, storstadsbor

och barn kanner sig ofta mindre trygga i kollektiv-
trafiken. Otrygghet kan gora att man avstar frén att
resa kollektivt. Otryggheten kan handla om allt frén
miljon vid hallplatser och stationer till upplevelsen
ombord pé fordonen. Det géller ocksé hur foérare
kor och bemoter resendrerna — bade sékerheten i
trafiken och formagan att skapa en trygg stimning
ar viktiga. Péalitlighet 4r ocksd viktigt for att skapa
trygghet i kollektivtrafiken.

Foljande omraden ar sarskilt viktiga:

* Hog kundnojdhet, som f6ljs upp genom
regelbundna kundundersékningar.

* God tillgénglighet, smidiga bytespunkter,
pendlarparkeringar och bra information for att
underlatta resandet.

¢ Snabba och bekvdma resor, med tita avgangar
och korta restider i de viktigaste strdken — bade
inom lénet och till angransande lan.

* Somlost resande 6ver gréanser, dar trafik mellan
kommuner och till andra 1an planeras lika
noggrant som inom det egna lanet.

Region Jonkopings lans planerade atgarder under
programperioden:

Se over linjestrackningar for att korta restiderna
och 6ka antalet avgangar i de viktigaste striken.

Anpassa tidtabeller efter stora arbetsplatsers
arbetstider.

I samarbete med kommunerna och Trafikverket
undersoka var pendlarparkeringar for bil, cykel
och andra fardmedel bor byggas.

Ta kontakt med stora arbetsgivare for att
uppmuntra dem att erbjuda subventionerade
periodkort till sina anstéllda.

Utveckla beteendepéverkande insatser som
vander sig till allménheten.

Skapa béttre dialog med resenérer, bland annat
via sociala medier.

Initiera och medverka i trygghetsskapande
atgérder i kollektivtrafikens miljoer, i nara

samverkan med kommunerna.

Utveckla dialogen med barn och unga och

genomfora barnkonsekvensbedémningar
tillsammans med trafikféretag och kommuner.

Utbilda all personal inom Jonkopings Lanstrafik
i FN:s barnkonvention och uppmuntra trafik-
foretagen att gora detsamma, for att sékerstélla
ett bra bemotande av barn och unga.

RESENARENS PERSPEKTIV
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Samhallets perspektiv

Vélfungerande kollektivtrafik &r en av
forutsittningarna for jamlik tillgdng till arbete,
utbildning, fritid och kultur f6r alla invanare.
Kollektivtrafiken kan utjaimna skillnader i inkomst,
bakgrund och boendeort. Lanets attraktivitet 6kar
nér invanare kan vélja att bo och arbeta dar de
onskar. Arbetsmarknadsregionerna utvidgas och
mojligheterna till kompetensfoérsérjning och
kompetensutveckling stiarks for bade arbetsgivare
och arbetstagare.

Utvecklingen och planeringen av kollektivtrafiken

i Jonkopings 1an behover ske i nédra dialog och
samverkan med bade privat och offentlig sektor.
Kollektivtrafikens nuvarande och kommande
utformning &r en viktig del av samhallsplaneringen
bade pé lokal, regional och nationell niva. Har finns
mojlighet att samplanera kollektivtrafiken
tillsammans med utvecklingen av ny bebyggelse,
infrastruktur, tillgang till naturen, publika och
offentliga verksamheter. Planeringen maste utgé
fran manniskors faktiska resebehov och uppmuntra
till férdndrade resvanor.

Pa samma sétt ar det nodvandigt med en
valutvecklad infrastruktur f6r persontrafik av flera
slag. Tag, buss och bil kompletterar varandra och
kollektivtrafiken ska erbjuda ett attraktivt alternativ
for invanarna.

Kollektivtrafik for tillvaxt, valfard och ett samman-
hallet samhalle

God tillgéng till kollektivtrafik 4r avgorande for att
stirka tillvdxten och 6ka vélfdrden i lanet. Den
spelar en viktig roll for att vidga arbetsmarknads-
regionerna, bredda mojligheterna pa arbetsmark-
naden och sikra kompetensforsorjningen — bade
inom néringslivet och i den offentliga sektorn.
Arbetsgivare ar en viktig part i arbetet med att
utveckla kollektivtrafiken.

For ménga, sérskilt yngre, styrs valet av bostads-
ort av andra faktorer adn arbetsplatsens lédge.

Det gor fungerande arbetspendling avgorande.
Kollektivtrafikens framtida strackningar maste ta
hénsyn till hur ménniskor faktiskt reser i dag och
hur resménstren vantas utvecklas framéver. Om

foretagen ska klara sin kompetensférsorjning och
lanet behélla sin konkurrenskraft, behover kollektiv-
trafiken vara ett tillgangligt och attraktivt alternativ.

Samhallsplanering och kollektivtrafik i samspel
Hur vi planerar vira samhéllen paverkar kollektiv-
trafikens mojligheter att fungera val. Ett hallbart
transportsystem kréver att kollektivtrafiken ses som
en del av samhallsstrukturen — ndgot som paverkar
var manniskor bosétter sig och hur de tar sig till
arbete och studier.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som ett
attraktivt alternativ méste hela resan fungera — fran
bostaden till hallplatsen och vidare till malet. En
genomténkt bebyggelseplanering med korta
avstand till kollektivtrafikens huvudstrak ar nyckeln
till effektivt resursutnyttjande och hogre kvalitet i
kollektivtrafiken.

Trots att manga i Jonkopings l4n bor pé landsbygd
eller i mindre orter, har ldnet en relativt samlad
struktur. Det skapar goda mdjligheter att erbjuda
kollektivtrafik i flera starka strak.

Regional och kommunal planering - gemensamt
ansvar

Kollektivtrafiken ska vara en integrerad del av
samhallsplaneringen, bdde pd kommunal och
regional niva. I kommunernas 6versiktsplaner

och i den regionala utvecklingsstrategin ska
kollektivtrafiken ha en tydlig roll. Kollektivtrafiken
bor samplaneras med lokalisering av publika
verksamheter som till exempel képcentrum och
idrottsanlaggningar.

Samtidigt har vissa mindre orter utanfér huvud-
striken minskande befolkning, vilket kan gora det
svart att erbjuda frekvent trafik.

Bilen kommer dven framéver att vara en del av ett
effektivt transportsystem, sérskilt i glesbygd. Fler
pendlarparkeringar behover etableras i anslutning
till kollektivtrafikens huvudstrk vid strategiska
bytespunkter.
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Infrastrukturens betydelse och tydliga roller
For att kollektivtrafiken ska fungera kravs rétt
infrastruktur. Det géiller bade buss och tég.
Region Jonkopings lan utformar den regionala
infrastrukturen tillsammans med Trafikverket,
dér prioriteringar faststélls i den regionala
transportplanen.

Region Jonkopings 1dn behover ta en aktiv ledar-

roll i att samordna kollektivtrafik och infrastruktur.

Tydliga strak gor det littare att prioritera rétt sats-

ningar. De regionala mélpunkterna som exempelvis

tag- och busstationer, arbetsplatsomraden,
hoégskolor, gymnasieskolor, sjukhus, kulturutbud
och stora kopcentrum ska planeras med fokus pa
bra tillgdng till kollektivtrafik och enkla byten
mellan géng, cykel och kollektivtrafik.

Strategiska stallningstaganden for langsiktig
trafikering

Under programperioden kommer J6nkopings lans-
trafik fortsatta arbetet med att ta fram strategiska
stallningstaganden for 1angsiktig trafikering. En
utveckling av planeringsprinciperna ovan innebér
att strdkens dragning, bytespunkter i straken och
ambitionsniva for trafikeringen tydliggors. Se figur
6 pa sida 31.

De strategiska stédllningstagandena omsétts till
prioritering av infrastruktursatsningar i lénet,
bade kollektivtrafikitgirder och jarnvéigssats-
ningar, vilka bland annat finansieras via statlig
transportinfrastrukturplan.

Region Jonkopings 1dn kommer i samverkan med

lanets kommuner arbeta med att peka ut nya strate-
giska bytespunkter och tillgdnglighetsanpassa bade
nya och befintliga bytespunkter. Detta for att fler ska

kunna nd viktiga malpunkter i lanet. Utpekanden

gors for att kunna erbjuda attraktiv kollektivtrafik
med konkurrenskraftiga restider i de starka straken.
Detta innebér ocksd att battre svara mot behov av
mobilitet i omraden dér underlaget for linjetrafik dr
svag. Arbetet bor kombineras med andra insatser
som nértrafik och anropsstyrd trafik*.

Planerade atgérder under programperioden
Region Jonkopings lan bor beakta kollektiv-
trafikens behov vid framtagandet av den regionala
transportplanen

Region Jonkopings lén bor prioritera fysiska

atgdrder som gor det enkelt och bekvamt for

resendrer att nd regionala verksamheter med
kollektivtrafik:

Trafikverket féreslas prioritera kollektivtrafik i
sin planering, i linje med de regionala
strategierna.

Region Jonkopings 14n samarbetar med
kommunerna och Trafikverket for att forbattra
kollektivtrafikens framkomlighet pa véig och
jarnvag.

Kommunerna bor ta hansyn till kollektivtrafikens
behov i den fysiska planeringen.

Kommunerna foreslas bidra ekonomiskt till
utveckling och underhéll av héllplatser,
bytespunkter och terminaler — och placera dem
dar kollektivtrafiken far bésta mojliga
forutsattningar.

Kommunerna foreslas utforma trafik- och
parkeringsplaner som stodjer kollektivtrafiken.

Region Jonkopings 1an tar fram beskrivning som
beskriver syftet med straket, de ingéende
bytespunkterna samt planerad trafikering.

Region Jonkopings 14n tar fram prioriteringar av
tillgdnglighetsanpassade bytespunkter, utefter
strék.
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Figur 6 Karta 6ver regionala trafikstrak.
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Kollektivtrafikens perspektiv

Principer for hur kollektivtrafiken planeras och kors
Kollektivtrafiken i 1anet bygger pa ett system med
olika nivéer som hinger ihop och stédjer varandra.
Malet &r att skapa ett somlost resande dér alla delar
av resan fungerar.

For att utnyttja kollektivtrafikens styrkor pa bésta
sitt, koncentreras insatserna till ett antal utvalda
strék dér det finns hog efterfragan, med ett stort
utbud och hog tillgdnglighet. Genom att prioritera
resurser till dessa strdk kan ménga invanare fa till-
gang till god kollektivtrafik, vilket bidrar till ett mer
héllbart samhille samt ger 6kad mojlighet att ka
kollektivt mellan de olika lansdelarna. Dessa strak
trafikeras av tag, buss eller en kombination av bada.
Finns det jairnvag med tillrdcklig kapacitet priorite-
ras tagtrafik.

Samtidigt bor kollektivtrafik &ven erbjudas i lands-
bygdsomréden. Har dr 16sningar som anropsstyrd
trafik aktuella. Ett 1dngsiktigt och strategiskt arbete
krévs for att nd framgang dven pa dessa platser.
Kollektivtrafiken kan pa detta sétt bidra till ett
sammanhéllet 1an med mojlighet att dka kollektivt.

Det finns en samsyn mellan kommunerna och
Region J6nkopings 1dan om att kollektivtrafiken i de
starka straken ska priglas av hog turtdthet, korta
restider och goda forbindelser 6ver lansgrénserna.

Kort restid &r en avgorande faktor for att fler ska
vilja pendla och vilja kollektivtrafiken framfor
bilen. For vissa branscher — sarskilt inom industrin
och vérden — ar det dessutom nodvéndigt att
tidtabellerna anpassas till skift- och arbetstider for
att kollektivtrafiken ska vara ett reellt alternativ.

De regionala busslinjerna som ingar i
stomlinjendtet* ska inspireras av tagtrafikens
principer: snabba, tita avgingar och hallplatser pa
strategiska platser med hog standard.

For att regional busstrafik ska fungera effektivt
krévs ocksa att den prioriteras i tatorter och att det
finns vélplanerade bytespunkter. Det kan ibland
uppsta en intressekonflikt mellan snabbhet for lang-
resendrer och service fér mindre orter. D4 méste

en rimlig avvagning goras, sd att fler far tillgang till
kollektivtrafik utan att resorna tar fér 1ang tid.

Att skapa vélplacerade bytespunkter med god

standard kan vara en 16sning for att manniskor pa
landsbygden ska ha god tillgdng till kollektivtrafik,
i enlighet med de mél som finns i den Regionala
utvecklingsstrategin.

Fem nivaer i kollektivtrafiken
Kollektivtrafiken &r uppdelad i olika nivier
beroende pa syfte och geografi.

Niva 1: Storregionala strdak

Har gar trafiken 6ver ldnsgrinser och férbinder
lanet med s6dra och véstra stambanorna. Straken
trafikeras huvudsakligen med tdg och kompletteras
med buss dar det behovs. Kvaliteten ska vara hog
med tita avgangar. Mélet ar att ge samma standard
till angridnsande mélpunkter som inom det egna
lanet.

Niva 2: Regionala strak

Dessa strak binder samman storre orter inom

lanet. Regionbussar kompletterar tdgen dar jarnvag
saknas. Fokus ligger pé snabbhet och effektivitet.
Stationer och héllplatser &r strategiskt valda.
Bytespunkter och pendlingsparkeringar ar viktiga
for att underlitta resandet.

Niva 3: Lagfrekvent regionbusstrafik

Denna typ av trafik kinnetecknas av att det kors
relativt fa turer som i stor utrdckning ar anpassad
efter att erbjuda pendlingsmojligheter till och fran
skolor.

Niva 4: Stadstrafik

1Jonkoping ér stadstrafiken tét, tillgédnglig och en
nyckel till att klara befolkningstillvixten. Den be-
hover fortsdtta att utvecklas i ndra samarbete med
kommunen, sirskilt vad giller infrastruktur. Aven
andra kommuner efterfragar stod i att utveckla
egen tatortstrafik, till exempel i Néssjo, Varnamo
och Trands. Tillskapande av attraktiva bytespunkter
utanfor stdderna kan bidra till mindre belastning av
biltrafik i stadskérnorna.

Niva 5: Ndartrafik och anropsstyrd trafik
Nértrafiken ger tillgdng till grundlédggande

service genom resor till och frén narmaste storre
ort. Nartrafiken har i nuldget egna villkor som gor
att den inte betraktas som allmén kollektivtrafik*.
Region Jonkopings 1dn behover skapa anropsstyrd
trafik som komplement dér linjelagd trafik &r gles
eller saknas. Anropsstyrd trafik riknas som allmén
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kollektivtrafik, det vill siga 6ppen for allménheten, Nar Jonkopings ldnstrafik planerar for
och ska bestallas i forvég. framtidens utbud é&r restiden en viktig faktor,
eftersom den paverkar hur villiga méanniskor &r att

Turutbud och avgangar pendla. Unders6kningar visar att viljan att pendla

Hur ménga turer som erbjuds i kollektivtrafiken minskar kraftigt om restiden 6verstiger 45-60
beror pa flera faktorer — framfor allt ortens storlek, minuter, beroende pa avstandet.
viktiga resmal och hur manga som faktiskt reser,
oavsett fardsétt. Det &r inte bara dagens kollektiv- Hansyn behover tas till resandeunderlag for de fall
trafikresande som avgor, utan dven det totala dar reserelationen ligger mellan tvé angridnsande
pendlingsunderlaget och férvantad efterfragan. kommunhuvudorter och restiden Gverstiger
60 minuter. I dessa fall 4r malséttningen 12-16
dubbelturer.

Tabell 1 Turutbud frén och till kommunhuvudorter

Kommunhuvudort - angransande kommunhuvudort med

langst 60 minuters kollektivtrafikpendling A UIElETET

Kommunhuvudort - regionhuvudort alternativt angrdnsande

hégskoleort eller regionhuvudort D @llsl ot el

Kommunhuvudort - angransande ort med mer &n 2500 invanare

alternativt funktionellt omrade* 2 Rl

Kommunhuvudort - angransande ort med 1000-2500 invanare 12-16 dubbelturer
1 Jonkopings stadstrafik erbjuds ett varierat, men Restider och restidskvoter*
generellt hogt antal avgangar. For stadstrafiken i Kollektivtrafiken planeras utifran f6ljande
ovriga kommuner beslutas turtdtheten separat, riktvarden for restid:

utifran lokala behov och forutséttningar.

¢ Till regionhuvudort (Jonkoping) dr mélet att
resan fran kommunhuvudort ska ta hogst 60
minuter. For att nd det malet kan snabb- eller di-
rekttrafik utan byten eller mellanliggande stopp
behova inforas. Samtidigt finns det relationer
déar dagens infrastruktur eller lagar, till exempel
hastighetsbegransningar, gor det omojligt att na

Kollektivtrafiken ska i forsta hand vara som mest
tillganglig under tider da flest reser — framfor allt
vid arbetspendling och skolstart. Det dr dessa
tidsldgen som fortsatt ska prioriteras.

Det finns efterfrdgan pa kvélls- och helgtrafik inom Jonkoéping pa under en timme.

regiontrafiken. Det ar viktigt for att invanarna ska « Mellan angrinsande kommunhuvudorter: Har
kunna ta del av néjesliv, kultur och andra aktiviteter bér restiden inte verstiga 45 minuter.

istorre stider i narheten, &ven utanfor traditionella « Restidskvoter for 2040 - Férhallandet mellan
arbetstider. restiden med kollektivtrafik och bil ska ha

féljande mal:
Manga av lanets mindre titorter med farre &n 1000 » Tég: 0,8 (tAgresan bér ta 80 procent av
invanare ligger 1angs de strdk som pekas ut som bilens restid)
prioriterade. For dem som inte bor langs dessa » Regionbuss: 1,3
strak bor den anropsstyrda trafiken utvecklas under
programperioden, sé att &ven dessa orter far viss
tillgang till kollektivtrafik.

» Direkt-/expressbuss: 1,2.

For att gora restiden mer vardefull for resenéren,
ska kollektivtrafiken gora det mojligt for aktiviteter
under resan — till exempel arbete, 14sning eller vila.
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For att uppné kortare restider ar det nédvandigt att
justera hur linjerna dras. Det innebér att linjer blir
rakare och snabbare. I samband med detta behéver
fler pendlarparkeringar anldggas, bade for bil och
cykel, sd att resendrer enkelt kan ta sig till kollektiv-
trafikens huvudstrak.

Bytespunkter, hallplatser och stationer

En bytespunkt dr en plats dér resenérer enkelt ska
kunna byta mellan olika trafikslag — till exempel
mellan buss, tag, bil eller cykel. Idag ansvarar kom-
munerna och Trafikverket for att bygga, underhélla
och finansiera dessa platser. En sdrskild handbok
har tagits fram for att stodja arbetet med utformning
av bytespunkter.

For att resan ska upplevas smidig behover stationer,
terminaler och bytespunkter vara:

* lattillgdngliga och sdkra

 utformade si att byten sker enkelt och snabbt

* tillgédnglighetsanpassade

¢ vél underhallna och férutsdgbara i sin funktion.

Aven pa landsbygden, dir befolkningen ar glesare,
kan attraktiva bytespunkter med hog standard spela
en viktig roll. De gor det mojligt for boende i dessa
omréden att ansluta till de storre kollektivtrafik-
strken och resa vidare pa ett smidigt sitt.

For ménga som bor pa landsbygden &r bilen och
andra fordon en nédvindig del av vardagen. Det &r
viktigt att kollektivtrafiken gar att kombinera med
andra transportsitt. Pendlarparkeringar vid bytes-
punkter ar ett konkret exempel pa detta.

Cykeln spelar ocksa en viktig roll i ett “hela resan-
perspektiv”’. Genom att satsa pa cykelvanlig infra-
struktur i och runt kollektivtrafikanlaggningar kan
fler vilja att kombinera cykel och kollektivtrafik.
Mojligheten att ta med cykel utan kostnad pa tig
och regionbussar har redan lett till att fler gor
kombinationsresor.

Alla typer av kollektivtrafik — oavsett om den ar
kommersiell eller upphandlad — ska ha tillging till
bytespunkter pé lika villkor. Om kapaciteten &r
begrénsad, ska principerna for platsférdelning vara
tydliga, forutségbara och faststéllda i forvag.

Resenérer ska enkelt kunna ta reda pa vilka tillgéng-
liga stationer och héllplatser som finns, bland annat

via Jonkopings lanstrafiks webbplats och app.

Se fordjupad information sidan 49 - Fullt tillgéng-
liga bytespunker i Jonkopings 14n, véren 202s.

Sarskild kollektivtrafik - fardtjanst, riksfardtjanst,
sjukresor och nartrafik

Sarskild kollektivtrafik innefattar fardtjénst,
riksfardtjénst, sjukresor och nértrafik. Genom
forbattrad tillgdnglighet kan fler med funktions-
nedséattning resa med den allménna kollektiv-
trafiken. Det arbetet ska fortsitta, med malet

att minska behovet av sirskild kollektivtrafik.
Fardtjanstberéttigade har ratt till obegransat antal
resor inom lanet och i vissa fall dven till angrans-
ande lén. Resor utanfor lanet kraver riksfardtjanst.

Allt fler dldre forvéntas fortsétta vara aktiva
resendrer. Det innebér att fardtjdnstresorna per
person kan komma att 6ka med 6kade kostnader
som foljd. Darfor dr det &nnu viktigare att kollektiv-
trafiken gors tillgénglig for fler.

Se fordjupad information sidan 49 - Fardtjanst och
riksfardstjéanst.

Samordning med kommunalt upphandlad trafik
Region Jonkopings 14n och kommunerna stravar
efter att samordning sker mellan kommunala skol-
skjutsar och den linjelagda trafiken. Det sker redan
i stor utstréckning for gymnasieelever. Yngre elever
reser oftare med kommunens egen upphandlade
trafik. Bittre samordning gor att linjetrafik kan
behéllas i omréden som annars riskerar att sta utan
kollektivtrafik. Samtidigt anvands resurserna mer
effektiv och parallellgéende trafik kan undvikas.
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Strategier och framgangsfaktorer

For att nd malen till ar 2040 kravs en kombination av tydlig riktning, planering och samverkan.
Region Jonkopings lan arbetar langsiktigt med att utveckla kollektivtrafiken - med fokus pa
resenaren, kollektivtrafikens funktion och hela samhallets nytta.

Strategier for 6kad marknadsandel

For att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt val for fler behdver den vara synlig, palitlig och
anvandbar i vardagen. Insatserna ska 6ka kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna.

¢ Utveckla huvudstrdk med dokumenterad efterfragan av tét kollektivtrafik och korta restider som kan
utvédrderas utifran samhallsekonomisk nytta.

» Skapa goda forutsattningar for resor genom smidiga byten och hog kvalitet.

¢ Kollektivtrafiken ska vara robust och fungera som planerat oberoende av vader eller annan pdverkan men med
trafiksékerheten i fokus.

¢ Samarbeta med kommuner och Trafikverket for att forbéttra tillgangligheten till hallplatser och stationer.
¢ Synliggora kollektivtrafiken som ett alternativ till bilen.

Strategier for att na resandemalen

Fler resor kraver bade battre tillgang till kollektivtrafik och ett utbud som passar olika behov.

Utbudet ska spegla var och nar manniskor reser - och géra det enkelt att valja kollektivt resande.

 Erbjuda fler avgéngar, sérskilt i vardagspendling.

* En hog punktlighet.

¢ Tillhandahalla ett enkelt biljettsystem, utveckla flexibla och attrak tiva biljettlésningar.
* Infora flexibla, anropsstyrda l6sningar i landsbygd dér det ar lampligt.

* samverka med kommuner, arbetsgivare och skolor for att 6ka resandet.

Strategier for battre kundnédjdhet

En positiv reseupplevelse &r avgdrande for att behalla och attrahera fler resenéarer. Darfér behdvs
insatser som skapar trygghet, tillit och tydlig information.

* Utveckla digitala tjanster och realtidsinformation.
¢ Gora biljettsystem enkla och l4ttforstaeliga.

¢ Arbeta med resenirer fér bemétande och dterkoppling.
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Strategier for tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattning

Fler ska kunna anvanda kollektivtrafiken pa lika villkor. Det kraver fysiskt tillgangliga
miljéer, tydlig information och I6sningar som ger trygghet och sjalvstandighet.

« Tillgénglighetsanpassa hallplatser, fordon och information.
* Samverka med intresseorganisationer.
* Séakerstélla ledsagning, roststyrd och visuell vagledning.

¢ Integrera fardtjanst och riksfardtjanst i helheten.

Arbetet utgar fran kollektivtrafiklagen (2010:1065), diskrimineringslagstiftningen och
FN:s konvention om rattigheter fér personer med funktionsnedsattning.

Strategier fér miljo och hallbart samhalle

Kollektivtrafiken ska vara en del av omstallningen till ett fossilfritt samhalle. Det
kraver satsningar pa hallbara drivmedel, energieffektivitet och minskat bilberoende.

* Stélla krav pa sé lag total miljopaverkan som majligt vid upphandling.
¢ Samordna kollektivtrafik med samhaéllsplanering.

¢ Arbeta for att minska bilberoendet i hela lanet.

* Framja energieffektivitet och cirkuléra resurser.

* Kollektivtrafiken ska fungera &ven vid stérre paverkan pa samhéllet och behover vara flexibel vad
géller drivmedel och hur transporter utfors.

Strategier for starkare besdksndring och for ett
sammanhallet 1an

¢ Ha ett flexibelt turutbud f6r den linjelagda trafiken som snabbt kan anpassas.
e Gora det enklare att ta kollektivtrafiken till bes6ksmal och turistdestinationer.
* Inféra flexibla anropsstyrda 16sningar dér behovet finns.

e Mojliggora att ta sig till grannkommunernas huvudorter.

e Mojliggora att ta sig mellan lanets tre akutsjukhus.

Framgangsfaktorer for att lyckas

For att strategierna ska fa effekt kravs att vissa grundléggande faktorer finns pa plats.
Dessa ar avgorande for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas i takt med malen:

¢ Tydlig politisk riktning och l&ngsiktighet. Beslut som héller 6ver tid - &ven vid tider av
kdrvande ekonomi — ar avgorande.

¢ Samsyn mellan region och kommuner. Kollektivtrafiken maste samplaneras med bostéder,
service och arbetsplatser.

¢ Samarbete med trafikféretag och andra regioner. Effektiv kollektivtrafik krdver gemensam
planering — dven Gver lansgranser.

¢ Resurser for genomférande och uppféljning. Strategier kraver bade finansiering och organisatorisk kapacitet.

¢ Resenérsforstdelse och kundinflytande. Kollektivtrafik ska utgé fran resenérens, féretagens och offentlig sektors
behov. Resenérer ska kdnna fortroende for kollektivtrafiken och uppleva att de har inflytande.
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Kollektivtrafikutbud och trafikplikt

Kollektivtrafiken i Jonkdpings lan omfattar bade upphandlad kollektivtrafik (med allmén trafikplikt)

och kommersiell kollektivtrafik. Tillsammans ska dessa trafikslag bidra till att malen i

trafikforsorjningsprogrammet uppnas.

Programmet bygger pa ett helhetsperspektiv dér
resenéren str i centrum — oavsett vem som kor
trafiken.

Allman trafikplikt - ldnets grundldaggande
kollektivtrafik

Region Jonkopings ldn har beslutat om allmén
trafikplikt for viss kollektivtrafik. Det innebér att
Region Jonkopings ldn tar ansvar for att erbjuda
kollektivtrafik i de delar av ldnet dar det annars inte
skulle ske i tillrdcklig omfattning.

Allman trafikplikt omfattar linjelagd buss- och
tagtrafik i lanet.

Region Jonkopings ldn planerar och upphandlar
kollektivtrafiken, stéller krav pa tillganglighet,
punktlighet och milj6 samt sidkerstaller att kollektiv-
trafiken &r ekonomiskt forsvarbar.

Kommersiell kollektivtrafik - en viktig del av
helheten

Kommersiell kollektivtrafik — det vill séga kollektiv-
trafik som drivs utan offentlig upphandling

— ar viktig for att 6ka utbudet. Det géller framst:

* regional busstrafik mellan storre orter
* tagtrafik som drivs i egen regi av bolag
* fjarrtrafik och ldngvéga linjer.

Region Jonkopings lan samverkar med
kommersiella aktorer for att:

 undvika parallellgdende trafik
* sikerstidlla god hallplatsstruktur

* underlitta biljettsamverkan och information till
resenarer.

Fardtjanst och riksfardtjanst
Region Jonkopings ldn ansvarar for att erbjuda
sérskild kollektivtrafik for personer som inte kan

anvanda den allminna kollektivtrafiken. Det géller:

* firdtjanst inom kommunen eller lanet

* riksfardtjanst vid ldngre resor Gver
lansgranserna.

Resorna sker enligt lag (1997:735 och 1997:736)
och prisséttning styrs av sirskilda taxor.

Region Jonkopings ldn ser fardtjanst och riksfard-
tjdnst som en del av helheten — inte som ett separat
system.

Syftet &r att erbjuda jamlika resmojligheter for alla
invanare och att skapa god samordning mellan
sarskild och allman kollektivtrafik.
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Roller och ansvar

For att kollektivtrafiken ska fungera val kravs tydliga roller och ansvar. Region Jénkdpings lan har
det samordnande ansvaret som regional kollektivtrafikmyndighet*, men manga aktorer
paverkar hur kollektivtrafiken planeras, finansieras och upplevs.

Region Jonkopings lan - huvudansvarig
Region Jonkopings 14n &r ansvarig for att:

* tafram och besluta om trafikforsérjnings-
program

¢ besluta om allmén trafikplikt
* planera, upphandla och f6lja upp kollektivtrafik

* samverka med kommuner, trafikféretag och
andra myndigheter

¢ kommunicera med resendrer och invénare.

Region Jonkopings lan har dven ansvar for
fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor i alla lanets
kommuner.

Kommunernas roll
Kommunerna har en viktig roll i att skapa forutsétt-
ningar for kollektivtrafiken. De ansvarar for:

* fysisk samhallsplanering — till exempel var
héllplatser kan placeras

e gator, gangvagar och cykelvigar

* trygghet, belysning och vaderskydd vid
hallplatser

* beslut om skolskjuts och lokal samverkan

* markfragor och bygglov for kollektivtrafik-
anlaggningar.

Kommunerna dr ocksé viktiga parter i planering och

uppféljning. Region Jonkopings l4n har péborjat att
uppriétta avsiktsforklaringar med ldnets kommuner.

Figur 7 Roller och ansvar

Arbetet ska fortsétta till att omfatta alla ldnets
kommuner.

Trafikforetagens ansvar
Trafikféretagen ansvarar for:

* att leverera kollektivtrafik enligt avtal

* punktlighet, sdkerhet och service

* rapportering till Region Jonkopings 1an

* regelbunden fortbildning av forarpersonalen
exempelvis kring bemétande och information till

resendrerna. Hjart- och lungraddningsutbildning
ar ett annat exempel

Foretagen ar en del av ldnets kollektivtrafiksystem
—och kan bidra med innovation, utveckling och
16sningsforslag.

Samverkan med andra aktérer
Region Jonkopings l4n samarbetar ocksa med:

* Trafikverket — om vagar, jirnvagar och infra-
strukturinvesteringar

* Lansstyrelsen — i frdgor om miljo, tillgénglighet
och regional utveckling

» grannregioner — for samordnad kollektivtrafik
och biljettsystem

* intresseorganisationer och resenirsforetradare —
sérskilt kring tillgédnglighet och brukarperspektiv.

Kommunerna

Region
Trafikféretagen Jonkopings Andra aktoérer
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Genomforande och uppfdljning

For att malen i trafikforsérjningsprogrammet ska uppnas kravs bade langsiktig planering och
I6pande genomférande. Det handlar om att omsatta strategier till faktiska trafiklésningar,
investeringar och samarbeten - och att folja upp resultaten pa ett transparent satt.

Genomférande och styrning
Genomforandet av programmet sker i flera steg:

 Istrategiska dokument fortydliga 6nskad
langsiktig trafikering, strdkbeskrivningar samt
beskrivning av hur strategiska och tillgidngliga
bytespunkter ska mota resenédrens behov.

* Investeringar i infrastruktur och fordon.
Investeringar riktas mot exempelvis bytes-
punkter, tillgdngliga héllplatser, informations-
system och fossilfria drivmedel.

* Planering av kollektivtrafik. Region Jonkopings
lan tar fram &tgérdsforslag som konkretiserar
strategierna i programmet.

* Upphandling och avtal. Trafikupphandlingar
utformas for att méta malen i programmet. Krav
pa turutbud, fordon, kvalitet och milj6 ingér i
avtalen.

* Samverkan och koordinering. Genom samarbete
med kommuner, Trafikverket och andra berérda
myndigheter, trafikféretag och angréansande
regioner forankras beslut och prioriteringar.

Figur 8 Vigen framat - processen

Ekonomi och resurser

Genomforandet forutsatter tillrackliga och 6kade
resurser over tid. Kollektivtrafiken finansieras
genom en kombination av biljettintékter och
regionala medel. For varje trafikslag gors
bedémningar av kostnadseffektivitet, samhallsnytta
och tillgénglighet.

Beslut om utokningar eller fordndringar av trafik-
utbudet gors politiskt, utifrdn ekonomiska forutsatt-
ningar och resenérsbehov.

Framtagande av kriterier och analysinstrument for
nér trafikutbud kan ifrgaséttas ur ett ekonomiskt
perspektiv bor tas fram regelbundet och presenteras
nér fordndringar av trafikutbudet blir aktuellt.

Uppfoéljning och nyckeltal
Region Jonkopings ldn foljer upp programmet
genom:

* Resultat mot malen 2040. Nyckeltal kopplade
till programmaélen (resande, marknadsandel,
tillgdnglighet, miljé och kundnéjdhet) f6ljs upp

Genomfdrande

och styrning
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Uppfdljning
och nyckeltal

och redovisas 16pande. Resultaten ska ligga till
grund for kommande revideringar av mél och
handlingsplaner.

* Arlig uppféljningsrapport.

» Utvardering och revidering. Programmet
revideras minst vart fjarde ar eller vid storre
fordandringar i omvérlden.

Se fordjupad information sidan 49 - Region
Jonkopings 1ans kollektivtrafik 2024 - uppf6ljnings-
rapport artikel 7.1 EU:s kollektivtrafikférordning
Dnr: RJL 2025/2533

Samrad och delaktighet
Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram i
dialog med lanets kommuner, trafikforetag,
myndigheter och invanare. Syftet har varit att
forankra programmets innehall i verkliga behov
—och att skapa gemensamma forutsattningar for
genomforande.

Genomférda samradsinsatser
Arbetet med programmet har inkluderat:

* Dialogméten med kommuner. Samtliga 13
kommuner har bjudits in till tréffar dar kollektiv-
trafikbehov, prioriteringar och samhallsplanering
diskuterats.

* Samarbete med trafikforetag.
¢ Samrad med intresseorganisationer, ungdomsrad

Synpunkter
och paverkan

Ekonomi
och resurser

Samrad
och delaktighet

och foretradare for personer med funktionsned-
sattning.

e Synpunkter genom enkéter, analyser av kund-
data och kontakt med resenérsorganisationer.

* Myndighetssamverkan. Trafikverket,
Lansstyrelsen, angransande regioner och SKR
har bjudits in att lamna synpunkter.

Se fordjupad information sidan 49 -
Samrédsredovisning och inkomna yttranden
avseende Region Jonkopings ldn trafikforsorjnings-
program 2026-2040, daterat 2025-11-20.

Synpunkter och paverkan
Synpunkter frén samraden har péverkat flera delar
av programmet, till exempel:

¢ behov av béttre kollektivtrafik pd landsbygden
¢ vikten av trygghet vid hallplatser

* o6nskemél om tétare kollektivtrafik i vissa strék
» vikten av tillgédnglighetsanpassning

Fortsatt delaktighet

Region Jonkopings ldn fortsatter samverka med
lanets aktorer under programmets genomforande.
Oppen dialog, arliga uppfoljningar och aterkom-
mande dialogmoéten &r viktiga delar for att program-
met ska vara levande och anvéndbart.

Y
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Fordjupad information

Har beskrivs fordjupad information som kompletterar programmets analyser, strategier och

beslutsunderlag.

1. Region JOonkopings lans kollektivtrafik 2024
- uppféljningsrapport artikel 7.1 EU:s kollektiv-
trafikférordning. Dnr: RJL 2025/2533
Linjer och trafikplikt
Beskrivning av den kollektivtrafik som omfattas
av allmén trafikplikt i Jonkopings 14n, inklusive
linjestréackningar och trafikupplédgg.
Trafikekonomiska forutsdttningar
Redovisning av ekonomiska ramar och
kostnadsutveckling.

2. Resvaneundersékning oktober 2024,

Region JOonkopings lan
Resultatet for Region Jonkopings 14ns resvane-
undersokning som redovisas i rapporten bygger
pa data fran den nationella resvaneundersok-
ningen Kollektivtrafikbarometern. Insamlingen
har skett 16pande frén januari 2023 till september
2024. Sammanfattningen i rapporten fokuserar
framst pa cykeln som firdmedel samt ungdomars
resvanor.

3. Funktionella omraden och regionala trafikstrak
Analys av arbetsmarknadsregioner och
funktionella samband mellan orter, samt
prioriterade kollektivtrafikstrak.

Las mer pa Region Jonkopings webbplats,
rjl.se/samhallsplanering. Fordjupande infor-
mation finns via lanken Geografin spelar roll.

4. Fullt tillgangliga bytespunkter i Jonképings lan
varen 2025
Kartldggning av tillgdnglighet i kollektiv-
trafiken, inklusive héllplatser, terminaler och
informationssystem.

5. Redovisning av Lanstrafikens miljé- och
héllbarhetsmal fran Region J6nképings ldns
Hallbarhetsprogram och Trafikférsérjningsprogram
2024
Underlag kring kollektivtrafikens roll i
omstéllningen till ett fossilfritt transportsystem.

6. Fardtjanst och riksfardtjanst
Regelverk for fardtjdnst, Region Jonkopings 14n
Regelverk for riksfardtjanst,
Region Jonkopings 1an

Aktuella regleverk finns pé Lanstrafikens
webbplats jlt.se, Firdtjdnst och riksfdrdtjdnst.

7. Samradsredovisning och inkomna ytt-

randen avseende Region J6nkdpings lans

Trafikforsoérjningsprogram 2026-2040, 2025-11-20
Dokumentation av samradsprocessen: inbjudna
aktorer, inkomna synpunkter och Region
Jonkopings lans svar.

8. Kollektivtrafik for ett enat sydsverige,
Positionspapper kollektivtrafik 2019
Sex regioner i sydsverige i samverkan; Blekinge,
Halland, Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och
Skane.

Den férdjupade informationen finns tillganglig hos Region Jonkdping Jonkdpings lan.

Kontakt

Postadress: Box 1024, 55111 J6nkdping
Epost: regionen@rijl.se

Kontaktcenter: 010-241 00 00

Fax: 036-16 65 99
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Begreppsforklaring

Allman kollektivtrafik
Benamning pa kollektivtrafik som tillhandahalls
allmanheten. Idag ar kollektivtrafik den korrekta
termen, men begreppet allmén kollektivtrafik
(samhallsstodd eller kommersiell) lever kvar for
att kunna skilja den frén sarskild kollektivtrafik,
se nedan.

Allman trafikplikt
Med allmén trafikplikt menas enligt
EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtra-
fik, de krav som den regionala kollektivtrafik-
myndigheten definierar eller faststaller for att
sorja for kollektivtrafik av allmént intresse.
Trafiken &r sddan att ett kollektivtrafikforetag
inte skulle ha négot intresse av att bedriva den
kommersiellt utan att fa viss ersattning, eller
atminstone inte i samma omfattning eller p
samma villkor.

Anropsstyrd trafik
Trafik som kors forst efter att ndgon
efterfrdgat den genom anrop (bestéllning)
till bestéllningscentral.

Bytespunkt
Plats dar resendren kan byta mellan olika linjer
och trafikslag.

Demografi
Demografi dr vetenskapen om befolknings-
fordelning, storlek och sammanséttning.

Dubbeltur
Betyder att en buss dker tur och retur.

Flyttnetto
Flyttnetto ar skillnaden mellan hur ménga som
flyttar in till ett omrade och hur ménga som
flyttar darifran. Om fler flyttar in &n ut blir
flyttnettot positivt, och om fler flyttar ut blir det
negativt.

Funktionellt omrade
Ett geografiskt avgrinsat omrade som definieras
av sina inbérdes samband, som till exempel
arbetsmarknad, handel och infrastruktur, snarare
dn administrativa grénser.

Fardtjanst
Sarskilt ordnade transporter for personer
med funktionsnedsattning som erhélls efter
myndighetsbeslut.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafik definieras som persontransporter
av allmént ekonomiskt intresse som erbjuds all-
ménheten fortldpande och utan diskriminering.
Definitionen finns i EU:s kollektivtrafikférordning
1370/2007 artikel 2 a. I kollektivtrafiklagen
(2010:1065) finns en hinvisning till denna
definition.
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Kommersiell trafik
Kollektivtrafik som ett trafikforetag bedriver
utifrén rent kommersiella villkor utan négot
avtal eller ekonomiskt stod frdn den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Nartrafik
Anropsstyrd trafik som kompletterar eller ersétter
linjelagd trafik inom vissa geografiska omraden.
Nértrafiken &r i Region Jonkopings 14n ar inte
oppen for alla, det kravs att man ar folkbokford i
lanet och har ett visst avstand till erbjuden
allmén kollektivtrafik av en viss standard.

Regional kollektivtrafikmyndighet/trafikhuvudman
Den myndighet som i ett 14n ansvarar for regional
kollektivtrafik pé vég, jarnvag, vatten, sparvag
och med tunnelbana enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik. Myndigheten ansvarar for att det
finns ett trafikférsérjningsprogram med
faststéllda mél for den regionala kollektiv-
trafiken. Myndigheten ansvarar &ven for att fatta
beslut om allmén kollektivtrafik och upphandling
av kollektivtrafik.

Restidskvot
Skillnad i restid med kollektivtrafik och restid
med bil. Kan dven vara kvoten mellan restider for
andra fardsatt.

Stomlinjer
En stomlinje dr en av de viktigaste busslinjerna
i ett omrade. Den gér ofta, kor raka och tydliga

resvagar och binder ihop platser dar manga reser.

Stomlinjer dr grunden i kollektivtrafiken och gor
det enkelt att resa vidare med andra linjer.

Sérskild kollektivtrafik
Ar ett samlingsnamn for kollektivtrafik som inte
ar oppen for allménheten. Sasom fardtjénst,
riksfardtjénst, sjukresor och i Jonkopings 1dn
aven nértrafik.

Tillganglig kollektivtrafik
Kollektivtrafik anpassad for att s ménga som
mojligt ska kunna dka med kollektivtrafiken
oavsett funktionshinder

Tillvaxtmotor
En ort eller region som har stor ekonomisk
betydelse genom att driva tillvéxt.

Trafikstrak
Sammanhéngande geografiska strackor som kors
med relativt hog turtathet. Strdken binder
samman storre orter ofta 6ver lansgréanser.



	Start
	Innehåll
	Tillsammans för ett bra liv för alla
	Inledning
	Sammanfattning
	Nuläge och behov
	Vision, mission, position ochkärnvärden
	Mål 2040
	Kollektivtrafikens uppdrag
	Tre olika perspektiv påkollektivtrafiken
	Resenärens perspektiv
	Samhällets perspektiv
	Kollektivtrafikens perspektiv

	Strategier och framgångsfaktorer
	Kollektivtrafikutbud och trafikplikt
	Roller och ansvar
	Genomförande och uppföljning
	Fördjupad information
	Begreppsförklaring




Tillgänglighetsrapport





		Filnamn: 

		Regionalt trafikförsörjningsprogram_inlaga_web_UA - steg 2.pdf









		Rapporten har skapats av: 

		



		Organisation: 

		







[Ange personlig information och organisationsinformation i dialogrutan Inställningar > Identitet.]



Sammanfattning



Kontrollfunktionen hittade inga problem i det här dokumentet.





		Kräver manuell kontroll: 2



		Manuellt godkänd: 0



		Manuellt underkänd: 0



		Överhoppat: 1



		Godkänt: 29



		Underkänt: 0







Detaljerad rapport





		Dokument





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Behörighetsflagga för tillgänglighet		Godkänt		Behörighetsflagga för tillgänglighet måste anges



		PDF-fil med bara bilder		Godkänt		Dokumentet är ingen PDF-fil med bara bilder



		Taggad PDF		Godkänt		Dokumentet är en taggad PDF



		Logisk läsordning		Kräver manuell kontroll		Dokumentstrukturen har en logisk läsordning



		Primärt språk		Godkänt		Textspråk är angivet



		Titel		Godkänt		Dokumenttiteln visas i namnlisten



		Bokmärken		Godkänt		Bokmärken finns i stora dokument



		Färgkontrast		Kräver manuell kontroll		Dokumentet har korrekt färgkontrast



		Sidinnehåll





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Taggat innehåll		Godkänt		Allt sidinnehåll är taggat



		Taggade anteckningar		Godkänt		Alla anteckningar är taggade



		Tabbordning		Godkänt		Tabbordningen stämmer överens med strukturordningen



		Teckenkodning		Godkänt		Tillförlitlig teckenkodning erbjuds



		Taggad multimedia		Godkänt		Alla multimedieobjekt är taggade



		Skärmflimmer		Godkänt		Sidan kommer inte att orsaka skärmflimmer



		Skript		Godkänt		Inga otillgängliga skript



		Tidsbestämda svar		Godkänt		Sidan kräver inga tidsbestämda svar



		Navigeringslänkar		Godkänt		Navigeringslänkarna är inte repetitiva



		Formulär





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Taggade formulärfält		Godkänt		Alla formulärfält är taggade



		Fältbeskrivningar		Godkänt		Alla formulärfält har beskrivningar



		Alternativ text





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Alternativ text för figurer		Godkänt		Figurer måste ha alternativ text



		Inkapslad alternativ text		Godkänt		Alternativ text som aldrig kommer att läsas.



		Kopplat till innehåll		Godkänt		Alternativ text måste vara kopplad till något innehåll



		Döljer anteckning		Godkänt		Den alternativa texten bör inte dölja anteckningen



		Alternativ text för andra element		Godkänt		Andra element som kräver alternativ text



		Tabeller





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Rader		Godkänt		TR måste vara underordnad Table, THead, TBody eller TFoot



		TH och TD		Godkänt		TH och TD måste vara underordnade TR



		Rubriker		Godkänt		Tabeller bör ha rubriker



		Regelbundenhet		Godkänt		Tabeller måste innehålla samma antal kolumner i varje rad och samma antal rader i varje kolumn



		Sammanfattning		Överhoppat		Tabeller måste ha en sammanfattning



		Listor





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Listpunkter		Godkänt		LI måste vara underordnad L



		Lbl och LBody		Godkänt		Lbl och LBody måste vara underordnade LI



		Rubriker





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Relevant kapsling		Godkänt		Relevant kapsling










Till början



