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Kallade

Ordinarie ledamoter

Tommie Ekered (M) ordférande
Per Svenberg (S) 1: e vice ordf.
Leif Andersson (C) 2:e vice ordf.
Liza Oswald (S)

Jeanette Soderstrom (S)

Simon Johansson (S)

Krister Hansson Dahl (S)

Eva Nilsson (M)

Anders Bengtsson (M)

Gunnar Petersson (BA)

Anders Gustafsson (SD)

Katja Ganekind (SD)

Arnold Carlzon (KD)

Pernilla Ivarsson (KD)

Mikael Karlsson (L)

Adjungerad
Anna-Karin Ramnemo (V)

Tjdanstemdn

Jane Ydman, regiondirektor

Karin Hermansson, regional
utvecklingsdirektor

Carl-Johan Sjoberg, trafikdirektor
Anna Olsson, kanslichef

Carlos Pettersson, sektionschef hallbar
samhéllsbyggnad

Maria Cannerborg, miljochef

Fredric Fingal, ekonomichef JLT
Josefine Colliander, nimndsekreterare

Personalrepresentanter:
Kent Grahn, SACO

For kdnnedom

Ersdttare

Camilla Ymer (S)
Tobias Gyllensten (S)
Gabriella Mohlin (S)
Markus Kauppinen (S)
Madelene Kohut (S)
Karl Bergbom (M)
Gottlieb Granberg (M)
Thomas Lindén (M)
Martin Malmerfors (BA)
Gabriel Wallgren (SD)
Robert Andersson (SD)
Liisa Sveningsson (KD)
Anton Axelsson (KD)
Andreas Elamsson (C)
Eric Hedlund (L)

Regionrad

Rachel De Basso (S)

Thomas Gustafsson (S)
Tommie Ekered (M)

Kerstin Hammar (M)

Martin Nedergaard-Hansen (BA)
Héakan Karlsson Nyborg (SD)
Maria Frisk (KD)

Per Eriksson (C)

Jimmy Ekstrom (L)

Mikael Ekvall (V)



N Region PROTOKOLL
¥ JOnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 97-
108

Tid: 2023-08-22 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 98

Anmalan av remisser, promemorior och motioner

Beslut
Sammanstillning av inkomna remisser och motioner for juni och juli anméls
och laggs till handlingarna.

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande



Dokument

Utskriftsdatum: 2023-08-09 Utskriven av: Olivia Shamon

Diarieenhet: Region Jdnkdpings lan Sekretess: Visas ej
Beskrivning av s6kning:
Remisser Juli 2023
Id I/U/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsiandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2023.9880 En 6versyn av vissa fragor om offentliga Linda Léfgren
bitraden
2023-07-03 Justitedepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2434 Remiss - En 6versyn av vissa fragor om REMISS
offentliga bitraden
Svar senast 2023-11-01
2023.9981 Uppdrag att méjliggéra battre tiligang till halso-  Evelina Orn
och sjukvard i hela landet genom framjande av
etablering i glesbygd
2023-07-05 Socialdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2457 Remiss - Uppdrag att mojliggora battre tillgang REMISS
till halso- och sjukvard i hela landet genom
framjande av etablering i glesbygd
Svar senast 2023-11-10
2023.10000 EU-kommissionens forslag till direktiv om Anna Olsson
Overvakning av jordhalsa och resiliens
2023-07-06 Klimat- och naringslivsdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2458 Remiss av EU-kommissionens forslag till direktiv REMISS
om Overvakning av jordhalsa och resiliens
Svar senast 2023-11-03
2023.10379 Forslag till lag om andring i lagen (2010:630) om Anna Olsson
regionalt utvecklingsansvar
2023-07-14 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2525 Remiss av forslag till lag om andring i lagen REMISS

(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar
Svar senast 2023-08-11

Sidan 1 av 1



Dokument

Utskriftsdatum: 2023-07-03 Utskriven av: Nina Granstrom

Diarieenhet: Region Jdnkdpings lan Sekretess: Visas ej
Beskrivning av s6kning:
Remisser juni manad 2023
Id I/U/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2023.7792 Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Arbets- och miljddermatologi
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2059 Remiss - Forslag pa nationell hdgspecialiserad REMISS
vard, Arbets- och miljo-
dermatologi
Svar senast 2023-10-15
2023.7795 Forslag pa nationell hbgspecialiserad vard, Evelina Orn
Differences in Sex Development
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning fér halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2060 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Differences in sex development
Svar senast 2023-10-15
2023.7801 Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Dysmeli
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2061 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Dysmeli
Svar senast 2023-10-15
2023.7804 Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Hyperbar oxygenbehandling HBO
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning fér halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2062 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Hyperbar oxygenbehandling
Svar senast 2023-10-15
2023.7806 Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Koagulationssjukdomar
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2063 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Koagulationssjukdomar
Svar senast 2023-10-15
2023.7809 Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Malign hypertermikanslighet
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2064 Remiss - Forslag pa nationell hdgspecialiserad REMISS

vard, Malign hypertermikanslighet

Sidan 1av 3



Svar senast 2023-10-15

2023.7811 I Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Medfédd immunologisk sjukdom
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2065 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Medfédd immunologisk sjukdom
Svar senast 2023-10-15
2023.7814 I Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Perifer facialispares
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning fér halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2066 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Perifer facialispares
Svar senast 2023-10-15
2023.7817 I Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Skelettdysplasier
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2067 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Skelettdysplasier
Svar senast 2023-10-15
2023.7820 I Forslag pa nationell hégspecialiserad vard, Evelina Orn
Sallsynta njursjukdomar
2023-06-02 Socialstyrelsen kunskapsstyrning for halso- och RLK o Verksamhetsnara
sjukvarden funktion
RJL 2023/2068 Remiss - Forslag pa nationell hogspecialiserad REMISS
vard, Sallsynta njursjukdomar
Svar senast 2023-10-15
2023.7849 I Forslag om nedlaggning av del av Trafikverkets Emil Hesse
jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors - Jarnforsen,
bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar lan och
Vetlanda kommun
2023-06-07 Trafikverket RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2081 Remiss — Forslag om nedlaggning av del av REMISS
Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -
Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun,
Kalmar lan och Vetlanda kommun
Svar senast 2023-08-23
2023.7942 I Riktlinjer for slutanteckning fran eHealth Evelina Orn
Network
2023-06-07 eHalsomyndigheten RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2093 Remiss - Riktlinjer for slutanteckning fran REMISS
eHealth Network
Svar senast 2023-08-19
2023.7945 I Riktlinjer for bilddiagnostik fran eHealth Network Evelina Orn
2023-06-07 eHalsomyndigheten RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2097 Remiss - Riktlinjer for bilddiagnostik fran eHealth REMISS
Network
Svar senast 2023-08-19
2023.8636 I Forslag till nya foreskrifter om langa fordonstdg Emil Hesse

for Jonkopings 1an
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2023-06-16 Trafikverket RLK o Verksamhetsnéara

funktion
RJL 2023/2200 Remiss - Forslag till nya foreskrifter om langa REMISS
fordonstag for Jonkopings lan
Svar senast 2023-09-29
2023.9058 I Informationsférsoérjning pa skolomradet Thomas Strand
Skolverkets ansvar
2023-06-20 Utbildningsdepartementet RLK o Verksamhetsnéra
funktion
RJL 2023/2259 Remiss - Informationsférsorjning pa skolomradet REMISS
Skolverkets ansvar
Svar senast 2023-10-18
2023.9061 I Klimat- och energistrategi for Nassjo kommun Anna Olsson
2023-06-20 Nassjo kommun, Utvecklingsavdelningen RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2268 Remiss av klimat- och energistrategi for Nassjo6 REMISS
kommun
Svar senast 2023-09-30
2023.9347 I Betankande Patientéversikter inom EES och Evelina Orn
Sverige
2023-06-22 Socialdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2330 Remiss av betdnkande Patientoversikterinom  REMISS

EES och Sverige
Svar senast 2023-10-31

2023.9636 I Betankande forslag pa atgarder for att skapa Evelina Orn
battre forutsattningar for kliniska prévningar

2023-06-30 Klimat- och naringslivsdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2395 Forslag pa atgarder for att skapa battre REMISS

forutsattningar for kliniska prévningar
Svar senast 2023-09-15

Sidan 3av3



Dokument

Utskriftsdatum: 2023-07-03 Utskriven av: Nina Granstrom

Beskrivning av s6kning:

Diarieenhet: Region Jdnkdpings lan Sekretess: Visas ej

Motioner juni manad 2023

Id I/U/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsiandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2023.8258 I Motion - Likvardigt och basta mojliga stod till Linda Byman
barn med sprakstérningar i Region Jonkdpings
lan
2023-06-13 Liberalerna/Vansterpartiet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/2151 Motion - Likvardigt och basta majliga stod till MOTION
barn med sprakstérningar i Region Jonkdpings
lan

Sidan 1 av 1



-l RegiOn
®* J6nkdpings lan

RIJL 2023/5

Sammanstallning av anmalda informationshandlingar till Namnd for trafik, infrastruktur och

miljo 2023-09-05

Arendetyp

Arenderubrik

Protokoll

e Arsstimma Svensk kollektivtrafik 2023-05-23
e Presidium for ndmnd for trafik, infrastruktur och milj6 2023-08-22

Inkomna handlingar

e RJL 2023/1193 Samridsredogorelse vig 26 Isberga-Gislaved

Utgaende skrivelser

e RIJL 2021/1195 Svar - Uppfoljning av biogasdverenskommelsen 2022 for Region
Jonkdpings 1dn
e RJL 2023/2643 Uppfoljningsrapport kollektivtrafiken i Jonkopings 14n 2022

Regeringsbeslut

Cirkulér fran SKR

Beslut fran SKR

Ovrigt




Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2023-08-28 Utskriven av: Josefine Colliander
Diarieenhet: Region Jonkopings 1an
Beslutsfattare: Alla
Kategori: Alla
Beslutsinstans: N&mnd for trafik, infrastruktur och miljé
Sammantradesdatum: 2023-09-05
Sekretess: Visas gj
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avsandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
2023.10805 Delegationsrapport fardtjanstansékningar april-maj TIMV 4.4.1 §3/2023
2023
2023-08-02 Lanstrafiken Bjorn EIm
RJL 2023/2620 Delegationsrapport april-maj 2023 TIMV 4.4.1
Bjorn EIm
2023.10806 Delegationsrapport fardtjanstansékningar juni-juli ~ TIMV 4.4.1 §4/2023
2023
2023-08-02 Lanstrafiken Bjorn EIm
RJL 2023/2621 Delegationsrapport fardtjanstansokningar juni-juli ~ TIMV 4.4.1
2023
Bjorn Elm

Sidan lav1l
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N Region PROTOKOLL
¥ JOnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 97-
108

Tid: 2023-08-22 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 106

Kurser och konferenser

Beslut
Presidiet beslutar om deltagande vid f6ljande kurser och konferenser:

e Jdrnvdgsdagen 2023 den 29 november i1 Stockholm - en ledamot
fran majoriteten och en ledamot fran oppositionen ges mojlighet att
delta.

e Plusenergiforum 2023 den 20 oktober 1 Jonkoping eller digitalt - tva
ledamoter fran majoriteten och tva ledamdter fran oppositionen ges
mojlighet att delta.

e Elmia Nordic Rail den 10 oktober — alla nimndens ledaméter och
erséttare erbjuds delta. Namnden stér for kostanden géllande lunch
och fika. Namndens sammantrdde den 10 oktober kommer
genomforas pa Elmia kl. 10.00-12.00.

Beslutet skickas till
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande

11



N Region PROTOKOLL
¥ JOnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 97-
108

Tid: 2023-08-22 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 101

Intern kontroll 1- Manadsrapport
Diarienummer: RJL 2023/25

Beslut

Fredric Fingal, ekonomichef pa lanstrafiken, informerar att resandet inom
lanet under sommaren har 6kat i jamforelse med samma period foregdende
ar. Ndimnden kommer under sammantradet den 5 september ges information
om manadens ekonomiska rapport.

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande

12



Manadsrapport jan-juli Namnden for trafik,
infrastruktur och miljo (RJL 2023/25)
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Lanstrafiken (-23,3 mnkr)
Januari t.o.m. juli &r det en ackumulerad negativ budgetavvikelse pa -23,3 mnkr.

Biljettintékterna har en ackumulerad negativ avvikelse pa -12,5 mnkr. Intdkterna har
under jan-juli natt ca 93 % av budget. | juni och juli var intakterna 3 procentenheter
hogre an budget.

Kostnadslaget ar fortsatt pa en hdg niva och indexpaverkan (framst ranta, KPI, HVO)
i busstrafiken innebar kostnader utdéver budget med ca 17 mnkr. Kostnader for skatt
pa biogas finns med i utfallet med ca 7 mnkr. Hogt index och skatt p& biogas
kompenseras av lagre incitamentsersattningar och héga vitesbelopp fran
trafikféretagen. | busstrafiken ar det lagre kostnader for produktionen fran juni, vilket
ar en effekt av nerdragning av trafikutbudet enligt tidigare uppdrag for att na en
ekonomi i balans.

Krésatagen har lagre trafikkostnader och lagre kostnader for banavgifter men

13



samtidigt hoga kostnader for ersattningstrafik och inhyrda fordon.

Inom Serviceresor ar den negativa budgetavvikelsen ackumulerat -19,2 mnkr vilket
beror pa 6kade kostnader for fardtjanst och sjukresor da antalet resor 6kat med ett
hogt kostnadslage.

Regiondvergripande TIM (+0,9)

Har redovisas bidrag till Jonkdpings flygplats, regionala utvecklingsmedel samt
namndens egna kostnader.

Den positiva budgetavvikelsen beror framst pa att regionala utvecklingsmedel inte ar
nyttjade i niva med budget. Namndens egna kostnader visar pa en liten positiv
budgetavvikelse. Budgeten for bidraget till Jonkopings flygplats raknades upp med
faststallt budgetindex men bidraget som betalas ut ar ett fast belopp vilket ger en
positiv budgetavvikelse.
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 97-
108

Tid: 2023-08-22 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 103

Remiss - Forslag till regional cykelinfrastrukturplan

Kalmar lan 2023-2033
Diarienummer: RJL 2023/1784

Beslut
Presidiet foreslar nimnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Godkianner foreliggande yttrande som svar till Region Kalmar lén.

Sammanfattning
Region Jonkopings 1dn har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerat
forslag till regional cykelinfrastrukturplan for Kalmar ldn 2023-2033.

Region Jonkopings 1dn bedomer att ingen av de brister i regional statlig
cykelinfrastruktur som pekas ut i forslaget till regional cykelinfrastruktur-
plan for Kalmar 1an beddms ha ndgon direkt koppling mot Jonkdpings lén.
De brister som pekas ut i anslutning till Vimmerby och Hultsfred kan i sin
forlangning ha koppling mot det regionala cykelnét som pekas ut i Region
Jonkdpings forslag till regional cykelplan. Region Jonkdping vidlkomnar
fortsatta samarbeten mellan regionerna kring utvecklingen av framfor allt
rekreativ cykling mellan de bada lanen.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-06-30
e Forslag till yttrande daterat 2023-09-05

e Remiss: Forslag till regional cykelinfrastrukturplan Kalmar 1an
2023-2033

Beslutet skickas till
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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[ | Region MISSIV 12)
¥ JOnkdpings lan 2023-06-30 RIL 2023/1784

Néamnden for trafik, infrastruktur och miljo

Forslag till regional
cykelinfrastrukturplan Kalmar lan 2023-
2033

Forslag till beslut
Namnd f0r trafik, infrastruktur och miljo
e Godkéanner foreliggande yttrande som svar till Region Kalmar lén.

Sammanfattning

Region Jonkopings ldn har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerat forslag till
regional cykelinfrastrukturplan for Kalmar ldn 2023-2033.

Region Jonkopings 14n beddmer att ingen av de brister i regional statlig
cykelinfrastruktur som pekas ut 1 forslaget till regional cykelinfrastrukturplan for
Kalmar 14n beddms ha nagon direkt koppling mot Jonkdpings 14n. De brister som
pekas ut 1 anslutning till Vimmerby och Hultsfred kan 1 sin {6rldngning ha
koppling mot det regionala cykelnit som pekas ut i Region Jonkdpings forslag till
regional cykelplan. Region Jonkoping vidlkomnar fortsatta samarbeten mellan
regionerna kring utvecklingen av framfor allt rekreativ cykling mellan de bada
lanen.

Information i arendet

Syftet med den regionala cykelinfrastrukturplanen &r att identifiera vilka striackor
langs statlig regional infrastruktur i Kalmar 14n som ska prioriteras for
cykelatgirder.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-06-30
e Forslag till yttrande daterat 2023-09-05
e Remiss: Forslag till regional cykelinfrastrukturplan Kalmar 1dn 2023—-2033

Beslut skickas till

Region Kalmar lan
Regional utveckling
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[ | Region MISSIV 2(2)
¥ JOnkdpings lan RIL 2023/1784

REGIONLEDNINGSKONTORET

Karin Hermansson Anna Olsson
Regional utvecklingsdirektor Sektionschef
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[ | Region YTTRANDE 1(2)
¥ JO6nkdpings lan 2023-09-05 RIL 2023/1784

Region Kalmar lan

Forslag till regional
cykelinfrastrukturplan Kalmar lan
2023-2033

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerade forslag till
regional cykelinfrastrukturplan Kalmar ldn 2023—-2033.

Sammanfattning

Ingen av de brister i regional statlig cykelinfrastruktur som pekas ut i forslaget till
regional cykelinfrastrukturplan for Kalmar lén bedoms ha ndgon direkt koppling
mot JonkoOpings ldn. De brister som pekas ut i anslutning till Vimmerby och
Hultsfred kan i sin forldngning ha koppling mot det regionala cykelnit som pekas
ut 1 Region Jonkopings forslag till regional cykelplan. Region Jonkoping
vilkomnar fortsatta samarbeten mellan regionerna kring utvecklingen av framfor
allt rekreativ cykling mellan de bada ldnen.

Synpunkter pa forslaget

Syftet med den regionala cykelinfrastrukturplanen ar att identifiera vilka strackor
langs statlig regional infrastruktur i Kalmar 1an som ska prioriteras for
cykelatgirder. Planens 6vergripande mal dr att mojliggdra for fler personer i
Kalmar lén att cykla i sin vardag.

Planen grundar sig pa en utford potentialstudie samt inventeringar av
behovsbilden i strategiska dokument hos ldnets kommuner.

Fokus vid planens prioriteringar har varit att binda samman tétorter samt att binda
tatorter till kollektivtrafikens bytespunkter.

For planperioden 2022-2033 har Region Kalmar lin prioriterat totalt 80 miljoner
kronor for byggandet av regionala statliga cykelvédgar. Regionen stiller krav pa
50% kommunal medfinansiering.

I forslaget till regional cykelinfrastrukturplan pekar Region Kalmar lan ut 2
planeringsmogna objekt, 11 brister som befinner sig i utredningsfas samt totalt 11
brister som anges som ”Viktiga objekt for kommunal och regional utveckling som
tas 1 sérskild ordning”.

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 Jonkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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[ | Region YTTRANDE 2(2)
¥ JO6nkdpings lan RIL 2023/1784

Ingen av de utpekade bristerna bedoms ha nagon direkt koppling mot Jonkdpings
lan. Bristerna som pekas ut 1 anslutning till Vimmerby och Hultsfred kan i sin
forlangning ha koppling mot det regionala cykelnit som pekas ut i Region
Jonkdpings forslag till regional cykelplan. Region Jonkdpings lén vilkomnar
fortsatta samarbeten mellan regionerna kring utvecklingen av framforallt rekreativ
cykling mellan de béda lénen.

REGION JONKOPINGS LAN
Tommie Ekered Karin Hermansson
Ordf6rande 1 ndmnd for trafik, Regional utvecklingsdirektor

infrastruktur och milj6
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Region Kalmar lan

Regional Cykelinfrastrukturplan
Kalmar lan 2023-2033

Region Kalmar lan
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ORDLISTA

Allmé&n vag En vag dar staten (Trafikverket)
eller en kommun &r vaghallare.
samma yta langs en vdg/gata.

Ledhuvudman Ledhuvudmannen &r den part som
ansdker om utmarkning av en cykelled och som
ansvarar for att redovisa fér bedémningsgruppen
att kvalitetskriterierna uppfylls. Ledhuvudmannen
haller ihop allt arbete som krévs kring en led:
férankring med alla berérda, kvalitetssékring,
marknadsféring, utveckling med mera.

Blandtrafik Dér biltrafik och cykeltrafik
anvénder

Mobilitetsstrategi Trafikstrategiskt dokument som
fokuserar pa att paverka resmonster i dnskad
riktning.

Cykelbana Del av gata/vég, avsedd for
cykeltrafik och trafik med moped klass II.
Cykelbana &r avskild fran vagbana genom
fysisk anordning exempelvis kantstod.

Mobilitet Rorlighet av personer och varor.

Cykelbarhet Beskriver hur inbjudande gator
och vagar ar att cykla pa.

Potentialstudie GIS-baserad analys som visar var
potentialen for cykelresor ar som stérsti lanet.

Cykelfalt: Sarskilt korfalt som genom
vagmarkering anvisats for cyklande eller
férare av moped

klass II.

Regional statlig cykelinfrastruktur Cykelvagar dér
staten &r vaghallare (i allmanhet utanfér tatort) och
som inte |6per utmed statliga stamvégar (E22, Rv
25 och Rv 40).

Cykelled En cykelled definieras av
Trafikverket som ett sammanhéngande
cykelstrak for

rekreation eller turism. Leden kan besta av
olika typ av infrastruktur; lagtrafikerade
végar, cykelbanor med mera. Cykelledsnatet
for rekreations- och turistindamal delas in i
langa (nationella), medellanga (regionala)
och korta (lokala) cykelleder utifran
kvalitetskriterier som uppréttats av
Trafikverket. Cykelleder kan ocksa omfatta till
exempel byggda leder f6r mountainbike
inom ramen fér destinations- eller férenings-
verksamhet.

Regional transportplan Omfattar investeringar i
det regionala vagnétet, samfinansiering av
jarnvégsatgarder samt medfinansiering till
kommuner.

Cykelvag Vag for cykeltrafik eller moped
klass Il, med egen terrassering och
linjeféring, skild fran gata/vag, det vill séga
friliggande.

Saknad l&nk Avsnitt i cykelstrak dar cykelsaker véag
saknas.

Huvudman &r antingen staten eller
kommunen. | lagstiftning kallas den
cykelbana.

Statlig medfinansiering Innebér att staten bidrar
till genomférande av regionala
kollektivtrafikanldggningar samt till &tgarder inom
miljé och trafiksékerhet pa kommunala gator och
végar via avsatta medel i regional transportplan.

Enskild vag: Vég som inte &r allmén vag eller
gata (till exempel véag dér
vagférening/samfallighet &r

vaghallare). Kan ocksa vara vdg som hor till
och halles av enskild fastighet (privat vég).
Enskild vég kan ocksa vara védg som &r en
gemensamhetsanldggning (en anlédggning
som &r gemensam for

flera fastigheter och som tillgodoser
dndamal av stadigvarande betydelse for
dem).

Tillgdnglighet Mojligheten att fran ett omrade
kunna n& olika malpunkter med hansyn till
variabler som méjliga fardmedel, restid,
reskostnad och tillfrlitlighet.

Framkomlighet: Restid pa specifik strécka.

VGU Trafikverkets regler fér vagar och gators
utformning.

Funktionellt samband For att Trafikverket ska
kunna bygga en allman vég i form av en
friliggande cykelvag krévs ett funktionellt
samband med en allmé&n vég. Utan det
funktionella sambandet &r inte kravet pa
allman samfardsel uppfyllt (vilket en allmén
vég ska vara till fér).

Vaghallare Den part som ansvarar for drift och
underhall av en vég. Staten (Trafikverket) &r
vaghallare for statliga allmanna vagar, kommuner
ar véghallare fér kommunala allménna vagar och
gator och vagféreningar/samféllighetsféreningar
eller enskilda fastighetségare ar véaghallare for
enskilda vagar.

Kombinationsresor Resor dér cykel
kompletterar kollektivtrafik for att skapa hég
tillganglighet till malpunkter pa lite langre
avstand.
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1 Inledning och bakgrund

Cykel som transportmedel har en given plats i1 en attraktiv och langsiktigt
héllbar region. Den utgor ett effektivt sétt att resa till jobb och skola, eller for
nojes skull till fritidsaktiviteter och utflyktsmal. Att cykla éar enkelt och
billigt och &r dven tillgénglig for néstan alla, kvinna som man, ung som
gammal och oberoende av etnicitet och samhéllsklass. Cykeln kréaver lite
utrymme, ar energisndl, bullrar inte och medfor inga luftféroreningar.
Dessutom bidrar 6kade cykelresor till battre folkhilsa, attraktiva
stadsmiljoer, minskade koldioxidutsldpp och minskad tringsel. Den storsta
potentialen for att snabbt 6ka andelen resor med cykel bedoms finnas inom
tatorter och for resor som &r kortare dn fem kilometer. Men det finns dven en
stark trend av 0kad anvéndning av elcyklar som kan 6ka det avstdndet
betydligt. Cykeln ér en viktig del i strdvan mot ett klimatsmart samhélle och
en avgorande pusselbit i arbetet med kombinerad mobilitet.

Sdkerhet dr en viktig faktor for val av transportsdtt och trygga cykel- och
gangvigar blir ddrmed avgorande for att vélja cykel som fardmedel. Sékra
trafikmiljoer for oskyddade trafikanter ger ocksé en tydlig koppling till ett
jamstallt och jadmlikt transportsystem dér speciellt barn och unga ges
mdjlighet till trygghet i sin vardag.

Den Regionala utvecklingsstrategin presenterar linets gemensamma malbild
och definierar fyra prioriterade utvecklingsomraden dir vélfungerande
cykelinfrastruktur faller in under tva: God miljo fér barn och unga samt
Hallbar samhdillsplanering. Det handlar bland annat om att erbjuda trygga
miljoer speciellt till barn och unga som dr mer utsatta i trafiken. Men dven
att skapa forutséttningar for minskad klimatpdverkan i1 samhéllet i stort och
oka samverkan i den fysiska samhillsplaneringen.

1.1  Uppdrag

Cykelinfrastrukturplan for Kalmar 14n kan ses som ett tematiskt tilldgg till
den Regionala transportplanen for Kalmar ldn. Via Regional
Cykelinfrastrukturplan definieras den medelstilldelning till cykelvigar som
anges i Regional transportplanens atgirdslista'. Detta dokument ir en
uppdatering av Cykelstrategi for Kalmar 14n antagen 2015 och ersétter vid
sitt antagande den planen.

Den regionala transportplanen tas fram enligt forordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur. Planen ska upprittas med
hénsyn till de samlade transportbehoven i regionen och ska innefatta atgarder
som kan péaverka transportefterfragan och val av transportsitt samt atgérder
som ger effektivare anvdndning av befintlig infrastruktur.

Ett Handlingsprogram for transportinfrastruktur for &ren 2020-2025 ar
framtaget och en av aktiviteterna for &r 2020-2021 &r att paborja
revideringen av den regionala cykelstrategin.

Noteras bor att det finns stora behov och 6nskemaél for ny och forbéttrad
cykelinfrastruktur i ldnet och att denna plan enbart kan mota upp en brakdel
av behoven.

! Regional transportplan f6r Kalmar 1dn 2022-2033 s. 15
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1.2 Metod

1.2.1 Potentialstudie och behovsbild

Arbetet med att ta fram planen har genomforts med fordjupade studier av var
behoven finns av nya cykelvigar placerade lédngs statlig infrastruktur.
Studierna baseras péd en Potentialstudie samt kommunernas behovsbild.
Potentialstudien baseras pa antal resenédrer lings ldnets vigar i kombination
med avstind?. Kommunernas behovsbild baseras p4 Oversiktsplaner och
kommunala Cykelstrategier dar sadana finns. Dessa dokument baseras pa
utredningar, utvecklingsbehov och allménhetens synpunkter.

1.2.2 Atgérdsvalsstudie

Cykelvagar langs statlig infrastruktur hanteras 1 den formella
planeringsprocessen for statlig infrastruktur, vilket innebér att en
Atgirdsvalsstudie (AVS) ska tas fram. En atgirdsvalsstudie ér ett arbetssiitt
som grundar sig pé dialog. Studien gors tidigt 1 planeringen for att berérda
parter tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa
itgirder’. Region Kalmar lin i dialog med Trafikverket har valt att folja
processen for en AVS i arbetet med Cykelinfrastrukturplanen med syftet att
skapa en effektivare arbetsgiang vid etablering av nya cykelvigar i lénet.
Atgiirdsvalsstudien gors pé hela regionens brister och behov kring
cykelvigar. Férhoppningen ir att AVS:er inte behdver tas for fram for varje
enskilt kommande objekt, speciellt om objektet dr av enklare karaktér.

1.3 Avgransningar

Cykelinfrastrukturplanen hanterar enbart investeringar for cykelvigar langs
med statlig infrastruktur.

Kommunala och statliga végar ér del av ett gemensamt system for cyklister
varfor 10sningar for kommunal infrastruktur kan nimnas i dokumentet.
Finansieringen till kommunala vagar sker dock inte via denna plan.

Planen hanterar inte utveckling av cykelleder ur rekreations- och
besoksnéringssynpunkt, alltsd ta fram forslag pd kartor, vagvisning etc.

Planen hanterar inte mobilitetsfragor eller andra typer av ”mjukare” fragor
berdrandes exempelvis folkhédlsa, beteendepaverkan, trafikvett, insatser for
okad cykling etc. i Trafikverkets planering bendmnda steg 1-2 atgarder.

2 Las mer i Bilaga Atgirdsvalsstudie
3 Las mer AVS-processen i Bilaga Atgirdsvalsstudie

5
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2 Mal och syfte
2.1  Syfte

Syftet med planen dr att identifiera vilka strackor ldngs statlig regional
infrastruktur 1 Kalmar ldn som ska byggas ut med cykelinfrastruktur.

Planens syfte dr dven att fungera som underlag till Regionala
transportplanens investeringar.

2.2 Malformuleringar
Det 6vergripande malet ér att cykelinfrastrukturplanen ska:

Mojliggéra for fler personer i Kalmar lin att cykla i sin vardag®.

Delmaélen ér att (uppnas enbart av medel fran RTP):

e Avsatta medel i Regional transportplan for cykelinfrastruktur ska
nyttjas for att succesivt skapa okad tillgédnglighet och sikerhet for
lanets cyklister. Insatser sker pa etapper som forbéttrar cyklisters
fardvigar till i forsta hand bytespunkter, arbetsplatser och skolor.

o Aktivitet: Kontinuerligt arbete och dialog for att genomfora
insatserna for nya cykelvdgar som anges i Regional
transportplan och Cykelinfrastrukturplan

o Indikator: Hur stor andel av cykelmedlen i Regional
transportplan nyttjas varje ar?

e Ny kunskap och fakta som tas fram i samband med Region Kalmar
lans regionala utvecklingsarbete gors tillgangligt och sprids aktivt.

o Aktivitet: Ny kunskap och fakta delges verksamheter via
dialog, méten och hemsida.

o Indikator: Uppdaterad hemsida. Aterkommande métesforum.

I Gvrigt har ett antal atgidrder/malséttningar identifierats som behdvs for att
nd det 6vergripande malet. Dessa punkter dr viktiga gemensamt for lanet,
men kan inte nds av enkom av Regional transportplan:

e Sammanbundna transportvégar for cyklister vilket innebér god
anslutande cykelinfrastruktur mellan den kommunala och den statliga
infrastrukturen.

e Insatser fOr att {4 fler personer att dndra sitt val av transportsétt i
vardagen genom att nyttja gang, cykel och kollektivtrafik som
huvudsakliga resval.

e Insatser for cykelturism kopplat till cykelleder sdsom skyltning,
kartor, ndringslivsutveckling etc.

4 Malen togs fram vid en gemensam workshop. Noteringar finns tillgéngliga i
arbetsmaterialet.
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2.3  Foresats i arbetet med cykelvagari lanet

Det finns stora dnskemal och pdvisade behov av regional cykelinfrastruktur i
lanet. Dessa behov ska motas upp av forhallandevis laga finansiella resurser
och ibland komplexa genomforandemodeller. Detta &r troligen ett
kvarstdende faktum och samhéllet kommer behova méta behov av
resurseffektivitet bade monetért och i processer. I detta dokument véljer
Region Kalmar l4n darfor att lyfta in en foresats eller om man sa vill en
gemensam stottepelare for att hantera framtida komplexa processer. Det
handlar om att alla parter i processen dr 6ppna for nytdnkande och viljer att
se bortom hur vi 16ser dagens problematik:

Kalmar lin ska arbetet med utbyggnad av cykelvigar foregas av nyfikenhet,
innovation, flexibilitet, engagemang och med samhdillets bdsta i fokus.



Regional Cykelinfrastrukturplan Kalmar léan
REMISSVERSION

3 Planeringsférutsattningar

3.1 Prioriteringsprinciper
Onskemalen och behoven av nya och forbittrade cykelvigar dr stora. Darfor
ar prioriteringar for utbyggnad nddvindiga.

Nér behovsanalyser kring cykelvigar ska tas fram finns inte samma typ av
statistik och underlag kopplat till cyklisternas rorelser som till exempel
bilisternas. ADT tas fram vid enstaka tillfillen och pa specifika platser. Det
finns heller inte berdknade trafikméingder specifikt for cyklister pa strackor
dar ett cykelnét inte finns idag. Daremot kan vi med hjélp av annan data
notera potentialen pa strackor. Potentialen bedoms med hjdlp av bland annat
malpunkter, floden, befolkning, avstand och terrdng. En annan viktig faktor
ar hur trafiksdker en vdg ar idag och vilken klassning den far samt vad det da
leder till f6r behov av atgirder. Nar det géller regional planering av
cykelvigar behover det ocksé goras en tydlig koppling till berdrda
kommuners antagna planer och beslut samt synkronisering av utbyggnad.

Andra faktorer som spelar in &r att cyklandet varierar over aret, flest
cykelrorelser sker naturligt sommarhalvaret men dven sné kontra barmark
ger effekt pa cyklandet. Delar av Kalmar lén 4r dessutom ett stort besoksmal
sommartid vilket gor att konflikter i trafiken kan uppsté lokalt under
hégsommaren.

Kalmar lan &r ett geografiskt stort och i stora delar glesbefolkat 1idn, vilket
gor att inte enbart befolkningstéthet kan tjina som grund for prioriteringar av
cykelviagsutbyggnad.

Grundldggande for prioriteringsprincipen dr att det ocksa maste stimma
overens med de kommunala prioriteringarna for cykelvdgsutbyggnad. Detta
eftersom kommunerna kommer att medfinansiera delar av utbyggnaden samt
1 stor utstrackning kommer att ansvara for drift och underhéll av
cykelvidgarna. Hansyn ska ocksa tas till om mojlighet till byggnation ges via
samprojekt, eller passa-pa-atgarder som till exempel VA-utbyggnad,
samverkan med beldggningsatgérder etc.

Dessa faktorer kan gora att en cykelvég ges foretrdade sin plats 1 kon, till
formén for tids- och kostnadseffektiva 16sningar.

Fdljande prioriteringsprinciper sétter dock grunden for i vilken ordning delar
av straken byggs ut.

e Potential for okat cyklande- finns forutsdttningar att kunna stimulera
till 6kat cyklande i och med en ny cykelviag?

e Antalet boende alternativt antal anstédllda 1 ndrheten av foreslagen ny
cykelvig- hur ménga blir berérda av en ny cykelvég?

e Kommunala incitament for ny vig

o Trafiksékerhet- hur trafikfarlig dr viigen och ges stora effekter pa
trygghetsskapande atgarder om en ny cykelvig byggs?

e Del av ett strak eller en felande lank- kommer en ny cykelvig att
skapa en helhet och binda samman ett ldngre strak?
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Viktiga malpunkter spelar ocksa roll i bedomningen:
e Skola
e Arbetsplatser
e Bytespunkter/kollektivtrafik
e Centrum
e Fritidsverksamhet

e Viktiga kultur- och naturvarden/besoksmal

3.2 Finansieringsmodell

Cykelviagar lings det statliga vignitet medfinansieras till 50 % av berord
kommun.

Cykelvig placerad ldngs nationella vignétet medfinansieras fran Nationell
transportplan, cykelvdg langs regionala vignatet via Regional transportplan.

Ansvarsomrade Trafikverket Region Kalmar lan Kommuner
E22, vdag 40 och 25 | Huvudansvar Samverkar Samverkar
Ovriga statliga Samverkar Huvudansvar Samverkar
vagar

Enskilda vagar Samverkar Samverkar Samverkar

Finansieringsmodell kan fordndras om nya beslut tas 1 Regional transport-
plan, aktuell Regional transportplan ér vigledande for finansieringsbeslut for
cykelvigar.

33 Gemensam planeringsprocess

Kommunen ska tillsammans med Trafikverket genomga planeringsprocessen
av nya cykelvigar. Det stiller krav pa samarbete och deltagande fran bada
parter som gemensamt utreder cykelvégens bést lampade lokalisering och
baserar den pa samhéllsekonomiska kalkyler. Kommunernas
stallningstagande 1 6versiktsplan eller annat strategiskt dokument gillande
tatorternas utveckling ger ett viktigt inspel till arbetet. Speciellt titorter med
skola, forskola eller andra viktiga mélpunkter for barn i sin vardagsmiljo ar
prioriterade platser for cykelvagar i lanet.

Statlig vidg genom tétort bor forses med separat cykel- eller gang- och
cykelvidg om inte sirskilda forhdllanden talar ddremot. Samma sak giller
kommunal huvudled som funktionellt utgor en fortséttning pa statlig vig och
vanligen har samma vagnummer.
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4 Begrepp och stillningstagande

4.1  Utformning och placering

4.1.1 Regional cykelinfrastruktur

Vad som ridknas som en regional cykelvidg/bana ér inte helt enkel att
definiera utan beror pa hur platsen ser ut och vilka férhallanden som réder.
Generellt géller att cykelvégen ska vara en funktion som tillhor det statliga
vagsystemet. I grunden ska den placeras inom viagomradet, vilket dock
variera i yta for olika végar. En ny regional cykelvég kan i grunden inte
placera allt for langt ifrén den statliga vagen.

En regional cykelvég pekas ut som investeringsobjekt av Region Kalmar lén,
men dess planeringsprocess, projektering och byggnation genomfors av
Trafikverkets verksamhet. Dialog och samverkan med berdrd kommun och
Region Kalmar lén foljer dock processen.

En regional cykelvég planeras och byggs efter Trafikverkets vigledning
Vigar och gators utformning (VGU).

4.1.2 GCM-olika utformning
GCM vag

Vig avsedd endast for gang, cykel, och moped (GCM) kallas GCM-vig.
GCM-végen édr avskild fran den motorburna delen av vigen genom en
skiljeremsa. GCM-végen kan dven vara del av vidg och ingar da i vigens
sektion, men éar till storsta delen helt friliggande med egen terrassering och
linjeforing.

Skyddsremsa= 1,2 m

Végbana L | GCM-vég

Bild: Enligt Vigar och gators utformning, VGU 2020

Bild: Gdng- och cykelvig
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GCM bana

En géng-, cykel- och mopedbana ér en del av en vig som ar avsedd for
oskyddade trafikanter. Banan &r avskild frén vigbana genom fysisk
anordning exempelvis kantstod, eller malning.

Cykelbana med kantstéd

4.1.3 Placering av ny cykelinfrastruktur®

Enkla cykelvégar och parallella smavagar bor inte anldggas eller nyttjas om
detta leder till att en ny planerad cykelvég blir mer &n 5 procent lingre dn
den parallella bilvdgen. Pa korta strackor kan 10-15 procent vara acceptabelt.

4.1.4 Cykelinfrastruktur vid hallplatser®

Cyklar ska inte passera hallplatsens plattform. Helst ska inte heller
gangtrafikanter passera plattformen. Placera cykel- och gangbanor bakom
plattform och/eller viderskydd. Viderskyddens bredd kan véljas med hénsyn
till utrymmet pa platsen.

42  Regionalt pendelcykelstrak
Inom lénet pekas inte nagra regionala pendelcykelstrak ut.

43 Ledhuvudman

Ledhuvudmannen ar den part som ansoker om utmérkning och som ansvarar
for att redovisa att kvalitetskriterierna uppfylls for cykelleder for rekreation
och turism. For bade nationella, regionala och lokala leder kan
ledhuvudmannen vara en region, en kommun eller annan organisation som &r
en juridisk person. Region Kalmar ldn har inte ansvar som ledhuvudman for
cykelleder i lanet.

5 Kagessonmodellen
¢ Hallplatshandboken

31



Regional Cykelinfrastrukturplan Kalmar léan
REMISSVERSION

5 Utbyggnadsforslag

Regional prioritering fér utbyggnad

Planringsmogna namngivna objekt

Notering Avtal
1 | Torsas - AVS finns Pagar
Soéderakra
(Torsas
kommun)
2 | Oskarshamn - AVS finns Pagar
Paskallavik
(Oskarshamn)
Kommande objekt
Planeringsf | Finnsi
Stracka as OP Notering Initiativ
HA Férdjupad Jai Tydlig regional Region
Befga HOngy utredning Cykelstrate | koppling. Kalmar l&n
(Hogsby gi
kommun)
Emmaboda Férdjupad Ja Samgrdna's med Region
. . utredning samfinansieringsm | Kalmar
samhalle Vag edel i regional l&n/Emmabo
120 plan? da kommun
(etappindelad)
(Emmaboda
kommun)
Vimmerby _ Férdjupad ) Ja Region )
. . utredning. Tva Kalmar lan
Sédra Vi alternativ finns.
(Vimmerby
kommun)
Blads vag (Nybro Férdjupad JaiGang- Samgrdna-s med Region
utredning och samfinansieringsm | Kalmar
kommun) cykelplan edel i regional [an/Nybro
plan? kommun
Rockneby—Drag Utredningar Ja Vissa delar enskild Kalmar
(K | pagar vag kommun
almar
kommun)
Halltorp Férdjupad Ja B!ir aktus—::lltfér Kalmar
u i i u
Cent tredning dialog nér kommun
entrum- planeringen
Kriminalvardsans framsiridit.
talt (Kalmar
kommun)
Trekanten Férdjupad Ja Region
utredning Kalmar
(Kalmar |3n/Kalmar
kommun) kommun
13
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Silverdalen Férdjupad Ja Region
utredning Kalmar
( Hultsfred lan/Hultsfred
kommun) kommun
Blomstermala- Férdjupad Ja Region
. utredning Kalmar
Sandbackshult lan/Ménster
(M&nsteras 4s kommun
kommun)
Paryd (Kalmar Férdjupad Ja Region
utredning Kalmar
kommun) lan/Kalmar
kommun
2 P Férdjupad Ja Region
LangaSJo utredning Kalmar
(Emmaboda l3n/Emmabo
kommun) da kommun

Viktiga objekt for kommunal och regional utveckling som tas i

sarskild ordning

Stracka Planeringsfas | Notering Initiativ
Ekerum- Del i 136:an Trafikverket och
projektet Borgholms kommun
Borgholm
(Borgholms
kommun)
Algutsrum _ Trafikverket och Knan eve;'ntuellt Mérbylanga kommun
. kommunen har en |8sas pa
Farjestaden pagaende dialog befintliga vagar.
(Mérbylanga
kommun)
SkOngy- Trafikverket och Under arbete Trafikverket
. kommunen har en
Farjestaden pagaende dialog
(Mérbylanga
kommun)
Torsas- Hante{as | arbetet Trafikverket
B K med forbifart
ergkvara Bergkvara
Nybro—S:t AVS ger férslag pa Enskilda végar, Nybro

Sigfrid-Kalmar
(Kalmar och
Nybro kommun)

utbyggnad léngs
enskilt vagnat

kommun

Malilla-Hultsfred

Finns AVS

Enskilt vagnat
som grund. Ev

Enskilda végar, Hultsfred
kommun

(Hultsfred VA-ledning som
kommun) kan
samférlaggas
Hultsfred - Bor tas i sarskild Trafikverket
ordning vid en
Storebro - framtida dialog kring
Vimmerby ombyggnation av
. vag 23.
(etappindelad?)
(Hultsfred och
Vimmerby
kommun)

A ; Trafikverket och Gang- och Borgholms
Koplngsw k kommunen har en cykeltunnel kommun/Trafikverket
(Borgholms pagaende dialog under utredning
kommun)

14
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ByXG”(FOk AVS_finns. Stora delar Borgholms kommun
Trafikverket och kommunalt

(Borgholms kommunen har en ansvar

kommun) pagaende dialog

V3stervik- Behé\{er hanteras i Léngs" i Trafikverket
kombination med stamvagnatet, se

An karsrum, tre Sédra infarten och Sver méjlighet till

etapper objektldangs E22 och | nationell
vég 40 finansiering.

Kuststrak Vidare utredningar krévs for att identifiera behoven och

ansvarsférdelning av nya cykelstrak langs kusten i lanet
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Oversiktsplan
Atgirdsvalsstudier
Monsteras kommun

Cykelstrategi
Atgirdsvalsstudier

Mérbylanga kommun

Oversiktsplan
Atgirdsvalsstudier

Nybro kommun

Gang- och cykelplan
Atgirdsvalsstudier

Oskarshamns kommun

Cykelplan
Atgirdsvalsstudier

Torsas kommun

Gang- och cykelplan
Atgirdsvalsstudier

Vimmerby kommun
Oversiktsplan
Vastervik kommun

Oversiktsplan
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Regionala utvecklingsforvaltningen

Sandlista — Regional Cykelinfrastrukturplan Kalmar lan

2023-2033

Borgholms kommun
Emmaboda kommun
Hultsfred kommun
Hogsby kommun
Kalmar kommun
Monsterds kommun
Morbyldnga kommun
Nybro kommun
Oskarshamns kommun
Torsas kommun
Vimmerby kommun

Vistervik kommun

Region Blekinge
Region Kronoberg

Region Jonkopings ldn

SANDLISTA

Datum

2023-02-24

Sida

1(1)

Region Ostergdtland

Region Gotland

Trafikverket

Léansstyrelsen

Webbplats E-post Organisationsnr

Region Kalmar lan Regionkalmar.se region@regionkalmar.se 232100-0073
Postadress Besoksadress Telefon Fax Bankgiro
Region Kalmar lan Stromgatan 13 0480-840 00 833-3007
Box 601 Kalmar

391 26 Kalmar
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Foljebrev
Region Kalmar lan Datum Arendenummer
9 2023-05-11 RS 2023/528

Enligt sandlista

Begéaran om yttrande 6ver forslag till Regional
Cykelinfrastrukturplan Kalmar lan 2023-2033

Regionstyrelsen beslutade den 10 maj 2023 att sédnda ut forslag till Regional
Cykelinfrastrukturplan Kalmar 14n 2023-2033 pa remiss.

Yttrandet skickas digitalt i word- och PDF-format till
registrator@regionkalmar.se senast den 29 september 2023. Ange
diarienummer RS 2023/528.

Bakgrund

Regional Cykelinfrastrukturplan for Kalmar lan kan ses som ett tematiskt
tilldgg till den Regionala transportplanen for Kalmar ldn. Via den regionala
Cykelinfrastrukturplanen definieras den tilldelning av medel till cykelvégar
som anges i Regionala transportplanens atgirdslista. Den Regionala
Cykelinfrastrukturplanen r en uppdatering av Cykelstrategi for Kalmar ldan
antagen 2015 och ersitter vid sitt antagande den planen.

Syftet med planen ir att identifiera vilka striackor ldngs statlig regional
infrastruktur i Kalmar l&n som ska byggas ut med cykelinfrastruktur. Det
overgripande malet &r mojliggora for fler personer i Kalmar 14n att cykla i
sin vardag.

Fokus for framtagandet av planen har varit att binda samman tatorter samt att
binda titorter till kollektivtrafikens bytespunkter. Aven ett antal
prioriteringsprinciper for val av kommande cykelinfrastrukturobjekt har
tagits fram 1 planen.

Under remissen ges mdjlighet for berérda kommuner och myndigheter att
lamna synpunkter pa forslaget till Cykelinfrastrukturplan. Dokumentet lises
med fordel tillsammans med Regional transportplan.

Synpunkter

Fragor om remissen besvaras av Lina Broby, samordnare infrastruktur
lina.broby(@regionkalmar.se

Webbplats E-post Organisationsnr
Region Kalmar lan Regionkalmar.se region@regionkalmar.se 232100-0073
Postadress Besoksadress Telefon Fax Bankgiro
Region Kalmar lan Stromgatan 13 0480-840 00 833-3007
Box 601 Kalmar

391 26 Kalmar
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N Region PROTOKOLL
¥ JOnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 97-
108

Tid: 2023-08-22 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 104

Remiss - Forslag om nedlaggning av del av
Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -
Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar

lan och Vetlanda kommun
Diarienummer: RJL 2023/2081

Beslut
Presidiet foreslar nimnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Godkénner foreliggande yttrande som svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Region Jonkopings ldn har getts mojlighet att yttra sig dver rubricerad
remiss Forslag om nedlédggning av del av Trafikverkets jarnvigsnét pd
strackan Kvillsfors - Jarnforsen.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-06-28
e Forslag till yttrande daterat 2023-09-05
e Remiss: Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvdgsnét
pa strackan Kvillsfors — Jarnforsen

Beslutet skickas till
Némnd for trafik, infrastruktur och milj6

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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[ | Region MISSIV 1(1)
¥ JOnkdpings lan 2023-06-28 RJL 2023/2081

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Forslag om nedlaggning av del av
Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan
Kvillsfors - Jarnforsen.

Forslag till beslut
Namnd f0r trafik, infrastruktur och miljo
e Godkéanner foreliggande yttrande som svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Region Jonkopings ldn har getts mojlighet att yttra sig dver rubricerad remiss
Forslag om nedldaggning av del av Trafikverkets jdrnvagsnit pa strickan
Kvillsfors - Jarnforsen.

Information i arendet

Med hinvisning till att beslut om upphorande av underhéll fattats 2016, s&
foreslas nu att beslut fattas om att del av bandel 872 frdn och med véxel 7 i
Kuvillsfors till sparens slut i Jirnforsen, ldggs ner och dirmed upphdr att ingé i den
statliga jirnvigsanldggningen.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-06-28
e Forslag till yttrande daterat 2023-09-05
e Remiss: Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnét pa
strackan Kvillsfors — Jarnforsen

Beslut skickas till
Trafikverket

REGIONLEDNINGSKONTORET

Karin Hermansson Anna Olsson
Regional utvecklingsdirektor Sektionschef
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[ | Region YTTRANDE 1(1)
¥ JO6nkdpings lan 2023-09-05 RIL 2023/2081

Trafikverket

Yttrande over Forslag om nedlaggning
av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa
strackan Kvillsfors - Jarnforsen

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig Over rubricerad remiss
Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnét pa strackan
Kvillsfors - Jarnforsen.

Sammanfattning

Region Jonkopings l4n har inget att erinra mot forslaget utan anser att det dr en
logisk och naturlig atgiard som Trafikverket bor genomfora.

Synpunkter pa forslaget

Upphorande av underhall pa jarnvag ska hanteras enligt reglerna som anges i
Jarnvagsforordningen. Innan Trafikverket fattar beslut 6nskar Trafikverket himta
in synpunkter pa forslaget fran berdrda parter.

Region Jonkopings ldn anser generellt att jarnvédgen ska upprustas och utvecklas
men da det i detta fall ror sig om en bandel som inte har anvénts pd ménga ar
och ar i daligt skick anser Region Jonkopings ldn att atgirden ar fullt motiverad.

REGION JONKOPINGS LAN
Tommie Ekered Karin Hermansson
Ordf6rande i ndmnd for trafik, Regional utvecklingsdirektor

infrastruktur och mil;jo

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 Jonkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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From: forandringsarendenplsy@trafikverket.se

Sent: 2023-07-11 12:35:09

To: Bijelic Eriksson Nathalie; diariet.borlange @trafikverket.se

Cc: maria.prahl@trafikverket.se; forandringsarendenplsy@trafikverket.se;
filip.johnsson@trafikverket.se

Subject: Sv: TRV 2023/27138 Begaran om anstand

Viktig Information: Detta e-postmeddelande kommer fran en avsandare utanfér Region Jonkopings
Lan. Klicka aldrig pa lankar och 6ppna aldrig bifogade filer om du ar osédker pa avsandaren eller
innehallet.

Hej!

| vanliga fall ger Trafikverket oftast inget anstand da arendet kan férsenas flera manader av detta.

Men i detta fall far ni anstand som 6nskat, med svar till oss senast den 7 september 2023.

Med vanlig halsning

Magnus Gustavsson
Utredare Jarnvag

magnus.gustavsson@trafikverket.se
Direkt: 010-123 22 44

Trafikverket

Box 366

201 23 MALMO
Besoksadress: Neptunigatan 52
Tel: 0771-921 921

www.trafikverket.se

Avsandaren har bedémt att meddelandet inte
innehaller nagon sekretessbelagd information
enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

Fran: Bijelic Eriksson Nathalie <nathalie.bijelic.eriksson@rjl.se>

Skickat: den 10 juli 2023 10:58

Till: Diariecenter <diariet.borlange@trafikverket.se>

Kopia: Prahl Maria, PLsyu <maria.prahl@trafikverket.se>; Forandringsdrenden PLsy
<forandringsarendenplsy@trafikverket.se>

Amne: VB: TRV 2023/27138 Begiran om anstand

Hej,

Jag kan inte se att vi har fatt aterkoppling pa vart begaran om anstand i drende TRV 2023/27138, se
nedan. Tacksam for er aterkoppling sa snart det a4r mojligt.

Med Vanliga Halsningar
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Nathalie Bijelic Eriksson
Namndsekreterare
073-0875640
nathalie.bijelic.eriksson@rijl.se

Omrade Kansli
Regionledningskontoret
Region Jonkopings lan
www.rjl.se

Information och e-tjdnster for
din hélsa och vard
www.1177.se/Jonkopings-lan

Region
Jankopings lan

Fran: Bijelic Eriksson Nathalie

Skickat: den 12 juni 2023 11:31

Till: 'diariet.borlange@trafikverket.se' <diariet.borlange@trafikverket.se>
Amne: TRV 2023/27138 Begdran om anstand

Hej,
Region Jonkopings |an har mottagit ovanstaende remiss och 6nskar inlamna svar. Pa grund av faststallda
motesdatum for ansvarig beslutsinstans Namnden for trafik, infrastruktur och miljé onskar vi begara

anstand att fa inkomma med vart svar till den 7 september 2023.

Tacksam for aterkoppling.

Med Vanliga Halsningar

Nathalie Bijelic Eriksson
Namndsekreterare
073-0875640
nathalie.bijelic.eriksson@rijl.se

Omrade Kansli
Regionledningskontoret
Region Jonkopings lan
www.rjl.se

Information och e-tjanster for
din hélsa och vard

www.1177.se/Jonkopings-lan
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Skapat av Dokumentdatum Konfidentialitetsniva
Prahl Maria, PLsyu 2023-06-07 1 Ej kanslig
Arendenummer

TRV 2023/27138

Externremiss — Forslag om nedlaggning av del av
Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors - Jarnforsen,
bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar lan och Vetlanda
kommun, Jonkopings lan

Remissinstanser:

Ft’)rsv_arsmakten Branschforeningen Tagféretagen
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap Foreningen Sveriges Jarnvégsentreprendrer
Affarsverket Svenska Kraftnét AB Museibanornas Riksorganisation
Elsékerhetsverket Strukton AB

Energimyndigheten Infranord

Livsmedelsverket Baneservice

Luftfartsverket LFV Green cargo

Post- och Telestyrelsen Hector rail

Sjofartsverket CFL cargo

Lansstyrelsen i Jonkopings lan Planja AB

Lansstyrelsen i Kalmar lan Olaussons Hyvleri Jarnforsen AB
Region Jénkopings lan JF Branslesystem AB

Region Kalmar lan Jernforsen Energi System
Jonkdpings lanstrafik Smaélandskok AB

Kalmar lanstrafik Smaélandsinredningar

Hultsfreds kommun Bevego Jarnforsen

Vetlanda kommun AB Jarnforsens Platslageri

Metsa Tissue AB Kvillsfors
NorDan Kvillsfors AB
JRG Erikssons Pall & Emballage AB

Bakgrund

Jarnvagen ar en viktig del av Sveriges infrastruktur. For att den ska fungera effektivt behover den
utvecklas efter de behov som finns. Detta kan innebara att delar av jarnvagsanlaggningen behover
laggas ner eller flyttas. Avveckling av jarnvag ska hanteras enligt reglerna som anges i
jarnvagsmarknadsforordningen (2022:416) och sker i enlighet med rutinbeskrivning TDOK
2014:0116.

Trafikverket far besluta att del av jarnvéigsnétet som 4dgs och forvaltas av staten och som inte
underhalls ska laggas ner, enligt 6 kap. 9 § jirnvigsmarknadsforordningen (2022:416). Beslut om
nedlaggning far fattas forst tre ar efter beslut om att Trafikverkets underhall ska upphora.

Detta drende bedoms kunna hanteras med stod av 6 kap. 9 § i jirnvigsmarknadsforordningen
(2022:416), da beslut om upphorande av underhall med st6d av 6 kap. 4 § jairnvagsforordningen
fattades 2016.
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Skapat av Dokumentdatum
Prahl Maria, PLsyu 2023-06-07
Externremiss

En intern remiss i Trafikverket har foregitt den externa. Intern remiss ska sikerstilla och erhélla
uppgifter om eventuella hinder for nedlaggning och 6vriga uppgifter till den fortsatta beredningen
av drendet och den externa handlaggningen av arendet.

Det har i den interna remissen inte inkommit nagra synpunkter som motsatter sig forslaget om
nedlaggning av de aktuella jairnvigsdelarna.

Enligt Jarnvagsmarknadsforordningen och bilaga till TDOK 2014:0116 framgar vilka intressenter
som ska horas innan beslut tas.

Historisk bakgrund

Bandel 872 var frin borjan del av ett smalsparigt godsbanestrak frin Vetlanda till Ostersjon och
som 6ppnades for trafik 1906. Nedldggningen startade under 1950-talet och striackan Jarnforsen-
Gardveda revs 1991. 1987 dter6ppnades Eméadalsbanan (Nassjo-Jarnforsen/Paulistrom) for
normalspérig godstrafik.

Arendet

Strackan Kvillsfors — Jarnforsen dr en del av bandel 872, (Vetlanda) — Kvillsfors —
Paulistrom/Jarnforsen. Bandelen kan delas in i tva strackor, Vetlanda — Kvillsfors och vidare upp
till Paulistrom, (bandel 873), som nyligen trafikerats av tva godstag per vardag och sidosparet
Kvillsfors — Jarnforsen. Strackan Kvillsfors — Jarnforsen har periodvis, sedan 2000, trafikerats
av enstaka godstag. Bandelen (Vetlanda) — Kvillsfors — Paulistrom/Jarnforsen ar i brukbart
skick, men delvis hért sliten.

2016-06-21 fattades beslut om att upphora med underhéall mellan Kvillsfors och Jarnforsen och
diarmed inleddes en period pa over tre ar dar banan har legat i trida fram till dagens datum.
Standarden pa anldggningen ar dalig och den bedoms inte kunna anvindas utan omfattande
upprustning. Banan har skarvspar med trasliprar med Haybackbefastningar pa en
banunderbyggnad av vilgraderat grus. Strackan pa ca 8,9 km ar inte elektrifierad (se bif. foton)
och innehéller ca 20 trummor. Bandelen gar under en bro men brodelen tillhor riksvag 47.

Sparet bedoms inte behovas vare sig nu eller pa lang sikt for Trafikverkets eller ndgon annan
parts behov och ingen upprustning av strackan planeras av Trafikverket. Vi har inga uppgifter
om att det har efterfrdgats om att trafikera strackan under tiden for upphorande av underhall.
Instillningen idag 4r den samma som 2016 gallande jarnvagstransporter. Samtliga foretag i
narheten av bandelen kommer att fa den externa remissen for samrad géllande gods pa den
aktuella jarnvagsstrackan. Godstrafiken mellan Vetlanda och Kvillsfors som har bedrivits av
papperstillverkaren i Kvillsfors, upphorde fran och med mars ménad i ar och sé dven
godstrafiken mellan Kvillsfors och Paulistrom. Men dessa transporter ligger inte pa den bandel
som kommer att beroras av denna nedlaggning.

Externremiss — Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -

Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar 1dn och Vetlanda kommun, Jénkdpings lan
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Forslag till beslut

Med hénvisning till att beslut om upphorande av underhall med stod av 6 kap. 4 §
jarnvagsforordningen fattats 2016, sa foreslas nu att beslut fattas om att del av bandel 872 fran
och med vixel 7 i Kvillsfors till sparens slut i Jarnforsen, i Hultsfred och Vetlanda kommun, ldggs
ner med stod av 6 kap. 9 § i jairnvagsmarknadsforordningen och ddrmed upphor att ingé i den
statliga jarnvagsanlaggningen. Beslutet inkluderar séledes ocksa alla kvarvarande
jarnvagsanlaggningsdelar i Jarnforsen. Om ett beslut av nedlaggning tas ska det gilla fran och
med da tiden for 6verklagande 16pt ut och beslutet vunnit laga kraft.

Trafikverkets beslut om nedldggning far 6verklagas hos regeringen enligt 7 kap. 8 § i
jarnviagsmarknadsforordningen (2022:416).

Se beskrivande bilder i slutet av dokumentet.

Remiss, hinvisning och kontakter
Extern remiss pagar till och med 23 augusti 2023
Ert yttrande mérks med TRV 2023/27138

Yttranden skickas till

forandringsarendenplsy@trafikverket.se

diariet.borlange @trafikverket.se

Med vanlig halsning

Maria Prahl
Planering Utredning, Region syd

GDPR
Nir du svarar pa remissen sa delger du ocksa Trafikverket dina kontaktuppgifter.

Inkomna synpunkter, yttranden och personuppgifter i arendet utgor allman handling och
besvaras enligt arkivlagen. Rattslig grund for behandlingen ar allmént intresse.

Personuppgiftsansvarig ar Trafikverket, 781 89 Borlange. Kontaktcenter: 0771-921 921.

Dataskyddsombudet kan nés pa samma adress. Du har ocksa ritt att klaga till datainspektionen
som ar tillsynsmyndighet for dataskyddsforordningen.

Mera information om hur Trafikverket hanterar personuppgifter finns pa
https://www.trafikverket.se/gdpr
Externremiss — Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -

Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar 1dn och Vetlanda kommun, Jénkdpings lan
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Kartor

Oversiktskarta éver Kvillsfors-Jdrnforsen, med aktuell plats markerad med réd streckad linje.

Externremiss — Forslag om nedlaggning av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -

Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar lan och Vetlanda kommun, Jonkopings lan
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Aktuell del av bandel 872 start i Kvillsfors markerad med rod linje.

Externremiss — Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -
Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar lan och Vetlanda kommun, Jonkopings lan
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Prahl Maria, PLsyu 2023-06-07
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Ludvigsborg
Aktuell del av bandel 872 slut i Jarnforsen markerad med rod linje.
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Industrivéigen

Aktuell del av bandel 872 slut i Jarnforsen. Samtliga sidospar och véixlar ldggs ner i Jarnforsen.

Externremiss — Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -
Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar lan och Vetlanda kommun, Jonkopings lan
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Skapat av Dokumentdatum
Prahl Maria, PLsyu 2023-06-07
Foto

Foto 3 Bandel 872 mot 6ster vid riksvig 47 Foto 4 Bandel 872 mot vdister vid riksvig 47

Dokumentegenskaper: Skapat av Prahl Maria, PLsyu Arendenummer TRV 2023/27138, Dokumentdatum 2023-06-07, Konfidentialitetsniva 1 Ej kénslig, Dokumenttyp PM.

Ovanstaende textfilt ar endast avsett att 14sas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran sidhuvuc
att dokumentets egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig servic

Externremiss — Forslag om nedldggning av del av Trafikverkets jarnvagsnat pa strackan Kvillsfors -
Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar lan och Vetlanda kommun, Jonkopings lan
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Viktig Information: Detta e-postmeddelande kommer fran en avsandare utanfér Region Jonkdpings
Lan. Klicka aldrig pa lankar och 6ppna aldrig bifogade filer om du ar osédker pa avsandaren eller

innehallet.
From: maria.prahl@trafikverket.se
Sent: 2023-06-07 11:39:23
To: sjofartsverket@sjofartsverket.se; pts@pts.se; Ifv@Ifv.se;

livsmedelsverket@slv.se; registrator@energimyndigheten.se; registrator@elsakerhetsverket.se;
registrator@svk.se; registrator@msb.se; Region Jonkopings lan; jonkoping@Ilansstyrelsen.se; exp-
hkv@mil.se; Kundservice Lanstrafiken; info@tagforetagen.se; info@jarnvagsentreprenorerna.se;
info@strukton.se; inffo@museibanorna.se; info@greencargo.com; info@infranord.se;
post@grenlandrail.se; kalmar@lansstyrelsen.se; region@regionkalmar.se; kltforetag@regionkalmar.se;
kommunen@hultsfred.se; kommun@vetlanda.se; info@hectorrail.com; mikael.nyman@cflcargo.se;
marknad@plannja.se; freddie.j@jfbranslesystem.se; info@jernforsen.com; info@smalandskok.se;
info@smalandsinredningar.se; info.jarnforsen@bevego.se; nfo@jp-plat.se; info@nordan.se;
jrg.eriksson@telia.com; info@nordictimber.nl; stefan.montarius@metsagroup.com

Cc: diariet.borlange@trafikverket.se

Subject: Extern remiss nedlaggning jarnvagsdelen Kvillsfors-Jarnforsen
Attachments: Extern Remiss Nedldaggning Kvillsfors-Jarnforsen jun 2023.pdf
Hej!

Bifogat finner ni Trafikverkets externremiss/samrad for nedlaggning av jarnvag:

TRV 2023/27138 — Externremiss — Férslag om nedldggning av del av Trafikverkets
jJjarnvagsnét pa strdckan Kvillsfors - Jarnforsen, bandel 872, Hultsfreds kommun, Kalmar
l&n och Vetlanda kommun, J6nkdépings l&n

Samradstidens utstrackning for denna externa remiss ar till och med den 23 augusti 2023 da
svar/synpunkter pa ovanstaende forslag skall ha inkommit.

Aven om ni inte skulle ha nagra synpunkter pa remissen énskar vi svar ifran er.
Svaren skickas via mejl till adressen:

diariet.borlange @trafikverket.se

Kopia till:

forandringsarendenplsy@trafikverket.se

Med vénlig halsning

Maria Prahl

Utredare
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Planering Region syd

maria.prahl@trafikverket.se
Direkt: 010-123 02 68
Mobil: 0720-838 411

Trafikverket

Box 543

291 25 Kristianstad

Besoksadress: Bjorkhemsvagen 17
www.trafikverket.se

Vaxel: 0771- 921 921

Avséandaren har beddmt att meddelandet inte innehaller nagon sekretessbelagd information enligt offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 97-
108

Tid: 2023-08-22 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 105

Remiss - Klimat- och energistrategi for Nassjo

kommun
Diarienummer: RJL 2023/2268

Beslut
Presidiet foresldr nimnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Godkianner foreliggande yttrande som svar till Nissjo kommun.

Sammanfattning

Kommunledningskontoret i Ndssjo har gett Region Jonkopings lan
mojligheten att inkomma med synpunkter pd forslag till ny klimat- och
energistrategi for Nassjo kommun. Region Jonkdpings 14n konstaterar att
forslaget ligger vil i linje med ldnets klimat- och energistrategi och lénets
nyligen lanserade koldioxidbudget. Region Jonkopings 1dn gor medskick om
bl.a. vikten av att kvantifiera foreslagna atgérdsinriktningar och
uppfoljningsindikatorer for att stirka mojligheterna till méluppfyllelse.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-08-11
e Forslag till yttrande daterat 2023-09-05
e Remiss — Klimat- och energistrategi for Néssjo kommun

Beslutet skickas till
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Remiss — Klimat- och energistrategi for
Nassjo kommun

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Godkianner foreliggande yttrande som svar till Nissjo kommun.

Sammanfattning

Kommunledningskontoret 1 Néssjo har gett Region Jonkopings 1dn mojligheten att
inkomma med synpunkter pé forslag till ny klimat- och energistrategi for Néssjo
kommun. Region Jonkopings 14n konstaterar att forslaget ligger vil 1 linje med
lanets klimat- och energistrategi och lénets nyligen lanserade koldioxidbudget.
Region Jonkopings ldan gér medskick om bl.a. vikten av att kvantifiera foreslagna
atgirdsinriktningar och uppfoljningsindikatorer for att stirka mdjligheterna till
maluppfyllelse.

Information i arendet
I beredningen av drendet har Regional Utveckling inhdmtat synpunkter frén
Omrade Miljo.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-08-11
e Forslag till yttrande daterat 2023-09-05
e Remiss — Klimat- och energistrategi for Nédssjo kommun

Beslut skickas till

Kommunledningskontoret, Ndssjo kommun

REGIONLEDNINGSKONTORET

Karin Hermansson Anna Olsson
Regional utvecklingsdirektor Sektionschef Hallbar utveckling
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Nissjo kommun, Kommunledningskontoret

Remiss — Klimat- och energistrategi for
Nassjo kommun

Kommunledningskontoret i Ndssj6 har gett Region Jonkopings lan mdjligheten att
inkomma med synpunkter pa forslag till klimat- och energistrategi for Néssjo
kommun.

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n bedomer att Néssjo kommun 1 de dvergripande malen i
den foreslagna strategin speglar de mal som satts upp for Jonkopings ldn genom
klimat- och energistrategin for lanet. Har har dven lénets nyligen lanserade
koldioxidbudget bidragit till den ambitiosa malsattningen for reduktion av
koldioxidutslipp som #r ett av de mest framtriidande mélen i strategin. Aven de
foreslagna atgirdsomradena i strategin dverensstimmer med de fokusomraden
som har pekats ut i ldnets klimat- och energistrategi.

Region Jonkopings 1dn bedomer att foreslagen strategi har en god och hog
ambition som ligger vil i linje med ldnets méal och strategier men att den skulle
vinna pé att kompletteras med beskrivningar av hur kvantifierade mal och
konkreta atgérder ska arbetas fram. Detta for att 6ka mojligheterna att nd malen 1
strategin — inte minst det viktiga och ambitidsa mélet som ror reduktion av
koldioxidutslapp.

Synpunkter pa forslaget
Region Jonkopings 1dn gor foljande iakttagelser och medskick till forslaget pa
klimat- och energistrategi for Néssjo kommun.

De dvergripande mal som foreslas speglar i huvudsak de mal som satts upp for
Jonkopings 1dn genom ldnets klimat- och energistrategi. Aven de foreslagna
atgidrdsomraden i strategin 6verensstimmer med de fokusomraden som har pekats
ut 1 lanets energi- och klimatstrategi.

For varje atgdrdsomrade har inriktningar for atgardsarbetet definierats
tillsammans med en nuldgesbeskrivning. Som stéd for uppfoljningen av malen
med tillhorande atgidrdsomraden har ett antal indikatorer definierats och i de fall
utgangsvérden finns har dessa angivits.

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 Jonkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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Region Jonkopings 14n konstaterar att malet om en arlig 14-procentig reduktion av
koldioxidutsldppen fran Néssjo kommun som geografiskt omrade dr en mycket
ambitids malsittning som ligger i linje med lanets koldioxidbudget och som é&r
nddvindig enligt det kunskapsunderlag som ligger till grund for Parisavtalet. Det
ar dock en dramatisk fordndring jamfort med den nuvarande reduktionstakten pa
cirka tre procent per ar vilket stiller krav pd omedelbara och kraftfulla dtgérder.
Att reduktionstakten maste vara hog fran forsta dag ér en lirdom som drogs i
Klimatradets arbete med ldnets koldioxidbudget; vixthusgaserna ackumuleras i
atmosfiren och varje ar som utsldppen fortsétter pd samma nivaer som idag
minskar mdjligheterna att nd 1,5-gradersmalet. En reduktion av utslédppen betyder
ocksa bara att mdngden koldioxid i atmosfiren ackumuleras i ldngsammare takt
men det dr fOrst ndr vi nar ett noll-utslapp som den ackumulerade méngden kan
plana ut.

En annan ldrdom och ett medskick frdn Region Jonkopings ldn fran arbetet med
lanets koldioxidbudget &r att insatser kring vaxthusgaser bor inriktas pd minskning
av de fossila utslédppen dé dessa utgor den helt dominerande mingden av
utsldppen savél globalt som regionalt och lokalt. Fran forindustriellt férsumbara
utsléappsnivaer medforde industrialiseringen och anvindningen av fossila branslen
under 1900-talet en brant 6kande koncentration av koldioxid i atmosfaren
parallellt med att den globala uppvarmningen 6kade.

Ytterligare ett medskick fran Region Jonkopings 14n som ror atgirdsomradet
resurseffektivt byggande dr att Néssj6 kommun med sin starka profilering och
kompetens inom tradomradet har goda forutséttningar att tydligare lyfta fram
potentialen med trdrdvara och att frimja trd som fossilfritt materialval for
exempelvis nybyggnation.

Region Jonkopings 14n bedomer att dtgdrdsomradena med tillhdrande inriktningar
pa ett Overgripande plan beskriver den stora samhéllsomstéllning som kréivs for att
uppfylla Parisavtalet. Det kan dock konstateras att foreslagen klimat- och
energistrategi inte innehéller ndgon kvantifiering av de dtgardsinriktningar som
anges eller de donskvérda fordndringar av uppfoljningsindikatorerna som foreslas.
Det innebér att det inte dr mojligt att bedoma om foreslagen klimat- och
energistrategi ar tillrdckligt ambitios for att uppna reduktionsmalet (Mal 1) i linje
med lidnets koldioxidbudget.

Strategin uppges vara ett verktyg for Néssjo kommunkoncerns systematiska och
malinriktade arbete. Region Jonkdpings 1dn bedomer att foreslagen strategi kan
kompletteras med en tydligare beskrivning av hur kvantifierade mal och konkreta
atgirder ska arbetas fram for att uppfylla angivna mal i allménhet och
reduktionsmalet i synnerhet. Detta mot bakgrund av att foreslagen malséttning &r
en radikal fordndring jimfort med den nuvarande reduktionstakten i kommunen
som geografiskt omrade.
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Eftersom kommunkoncernen saknar radighet 6ver alla koldioxidutsldpp som sker
1 kommunen krivs dven en omfattande samverkan med néringsliv och andra
aktdrer som finns och verkar i kommunen som geografiskt omrade. Strategin kan
med fordel kompletteras med en tydligare beskrivning av hur denna samverkan
ska ske. I detta arbete har exempelvis ldnets klimatrdd en viktig roll. Vi vill d&ven
uppmuntra till utvecklingsdialog och kunskapsutbyte med Regional utveckling
och Energikontor Norra Sméland i fragor som rdr energi- och klimatomradet;
exempelvis rorande resvaneundersokningar, cykelstrategi m.m. Region
Jonkopings l4n dr ocksd medfinansiir i flera pagaende och planerade
utvecklingsprojekt 1 lanet som syftar till kompetens- och teknikutveckling inom
klimat- och energiomradet.

I beredningen av remissvaret fran Region Jonkopings 14n har avdelningarna
Omrade Milj6 och Regional utveckling medverkat.

REGION JONKOPINGS LAN
Tommie Ekered Karin Hermansson
Ordf6rande i ndmnd for trafik, Regional Utvecklingsdirektor

infrastruktur och miljo
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Sammanfattning

Text...

Inledning

Klimatforindringarna dr en av var tids storsta utmaningar. Vi maste alla bidra till att minska
utslippen av vixthusgaser och anpassa vart samhalle till de klimatférindringar som sker. Klimatet
forindras redan nu i snabb takt och medf6r stor paverkan pa manga viktiga samhallsfunktioner
och verksamheter. For att lyckas minska var paverkan pa klimatet och undvika att
medeltemperaturen 6kar mer dn 1,5 grad globalt krivs stora insatser.

Linsstyrelsen har tagit fram en klimat- och energistrategi f6r J6nkopings lin (meddelande
nummer 2019:18), som visar en gemensam inriktning for klimat- och energiarbetet i offentlig
sektor, niringsliv och civilsamhille i ldnet frain 2019 och fram till malaret 2045. Strategins
framtagande har skett i bred samverkan med aktorer i linet, ddr Nassjo kommun har medverkat,
under ledning av Lansstyrelsen i Jonkopings lin.

Niissj6 kommuns foregaende energi- och klimatstrategi antogs 2016 med malar 2020 och
langsiktig vision till 2050. I och med att linet sedan dess har en ny strategi med nya
fokusomraden med delmal till 2030 och Gvergripande mal till 2045, beh6ver Nissjo kommen en
reviderad strategi som stimmer 6verens med linets mal och inriktningar. Den reviderade
strategin utgar fran linets klimat- och energistrategi och atgardsprogrammet f6r minskad
klimatpaverkan 2021-2025 (meddelande nummer 2021:25)

Enligt lag om kommunal energiplanering (1977:439) ska en energiplan finnas och vara aktuell.
Klimat- och energistrategin ar darfor avsedd att dven ha den funktionen.

Syfte
Klimat- och energistrategins syfte ér att
e peka ut riktningen f6r Nissjo kommuns klimat- och energiarbete, dir samtliga nimnder
och bolag aktivt bidrar.
e inspirera andra aktorer att arbeta aktivt for minskad klimatpaverkan och effektiv
energianvindning.
e vara Nissjo kommuns energiplan enligt lagen om kommunal energiplanering.

Strategin 4r ett verktyg for Nissjo kommunkoncerns systematiska och malinriktade arbete, som
bidrar till att uppna Jonkopings lins vision om att tillsammans skapa ett klimatsmart
plusenergilin senast 2045.

Koppling till andra mal och styrande dokument

Globala malen

Av FN:s 17 globala mal for hallbar utveckling har mal 7 ”hallbar energi for alla” och mal 13
“bekampa klimatférindringarna” en sjilvklar koppling till klimat- och energistrategin. For att
skapa ett energieffektivt samhille med minskad klimatpaverkan behovs insatser inom omraden
som transporter och resor, samhillsplanering, byggande, konsumtion och produktion. Det
innebir att mal 9 hillbar industri, innovationer och infrastruktur”, mal 11 hallbara stider och
samhillen” och mal 12 ”hallbar konsumtion och produktion” ocksa har nira kopplingar till
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klimat- och energiarbetet. Genom att de globala malen ir integrerade och odelbar far insatser
inom klimat- och energiomradet effekter for fler mal.

Parisavtalet
Parisavtalet dr ett globalt klimatavtal, som slar fast att den globala temperaturdkningen ska hallas
vil under 2 grader Celsius med sikte mot att begransa den till 1,5 grad Celsius.

Sveriges miljomal

Sveriges miljomal innehaller 16 miljokvalitetsmal. “Begransad klimatpaverkan” har tydlig
koppling till klimat- och energiarbetet. ”’God bebyggd milj6” berér flera omraden av betydelse for
klimat, energif6rsorjning och energieffektivitet.

Regionala mal

Klimat- och energistrategi for Jonkopings lan

Klimat- och energistrategin for Jonkopings lin har som vision att tillsammans skapa ett
klimatsmart plusenergilin senast 2045. Klimatsmart innebar att bade arbeta aktivt for att minska
utslippen av vixthusgaser och att anpassa samhille till klimatférindringarna. Med plusenergilin
menas att vi inom ldnet ska vara sjilvforsorjande pa férnybar energi och bidra med ett 6verskott
till energiomstillningen.

Tre 6vergripande mal har satts fOr att synliggéra vad aktorer i linet behover fokusera pa i
arbetet framéver:

e Senast 2045 ir de totala utslippen av vixthusgaser fran Jonkopings lin lagre dn 1 ton per
invanare och ar.

e Senast 2045 producerar [6nk&pings lin mer energi dn vi anvinder. Energin vi producerar
ar fornybar och mingden 4r minst 10 000 GWh/ar.

e Klimatférindringarna mots aktivt i JonkSpings lin genom att skapa ett samhille som
minskar sarbarheter och tillvaratar mojligheter, f6r ett varmare, torrare och blotare lin.

Biogasoverenskommelsen

Region Jonk6pings lin och linets kommuner har triffat en 6verenskommelse om att frimja
produktion och anvindande av biogas. Overenskommelsen omfattar i korthet féljande
ataganden:

e Prioritering av biogas i kollektivtrafikupphandlingar

e Planering for biogastankinfrastruktur

e Minst 50 procent biogasfordon i egen fordonsflotta

e 100 procent av anvind fordonsgas ska besta av biogas

e Prioritering av gasfordon vid upphandlade transporter

e Se Over mojligheterna att investera i anldggningar for att uppgradera biogas till fordonsgas
e Uppdatera riktlinjer sa att de styr mot ovanstaende ataganden

e Sikerstilla insamling av matavfall som ravara till biogasproduktion
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Kommunala mal

Kommunfullmaktiges fokusmal
Kommunfullmiktige har antagit tva fokusmal som giller 2021-2023:

e Alla vuxna som bor i Nissj6 kommun ska ha en sysselsittning som gor att de kan
forsorja sig.
e Alla barn och ungdomar i Nissj6 kommun har férutsittningar f6r en god uppvixt.

Energi- och klimatfragorna har betydelse f6r bada malen. Tillgang till energi dr en forutsittning
for att niringslivet ska kunna fungera, utvecklas och skapa arbetstillfillen. Utveckling av hallbara
energilésningar kan skapa nya affirs- och sysselsittningsmoiligheter. Ett férindrat klimat till £61jd
av koldioxidutslipp har en paverkan pa savil barn och ungas uppvixtférhillanden som deras
levnadsforutsittningar som vuxna. Nir klimatet blir varmare, torrare och blotare far det bade
globala och lokala konsekvenser som vi inte pa férhand fullt ut vet omfattningen av.

Oversiktsplan fér N&ssjé kommun

Niissj6 kommuns Oversiktsplan antogs 2023. I planen finns stillningstaganden som har en
koppling till klimat- och energifragor. Den fysiska planeringen av sambhillet paverkar behovet av
att resa med bil, méjligheterna att g4 eller cykla samt tillgingen till kollektivtrafik. Oversiktsplanen
paverkar aven var energiproduktionsanliggningar kan placeras. Mot bakgrund av detta ar f6ljande
stallningstaganden relevanta att lyfta fram har:

e Kommunen ska ta hansyn till tillganglighet 1 form av nirhet vid lokalisering av
kommunala servicefunktioner och anliggningar.

e Kommunen ska arbeta for att skapa mojligheter att anvinda alternativa
kommunikationssitt. Bra forutsiattningar for gang- och cykel ska alltid prioriteras vid
utbyggnader.

e Kommunens trafikstrategi ska foljas vid atgirder i trafiksystemet.

e Vid planering av nya omraden ska kommunen sirskilt ta hansyn till méjligheterna till
gang, cykel- och kollektivtrafik.

e Kommunen ska verka for en elektrifiering av jirnvagen mellan Nissjé och Vetlanda samt
mellan Nissjo och Eksjo.

e Titorterna ska i forsta hand utvecklas genom fortitning samt nybyggnad i anslutning till
befintlig bebyggelse.

e [ titorterna ska en blandning av verksamheter och boendeformer efterstravas.

e Inom riksintresse for vindbruk bor ny bebyggelse f6r bostads- och fritidsindamal.
lokaliseras i nirheten av befintlig bebyggelse, sa att forutsittningarna att anvinda omradet
tor vindbruk inte pétagligt forsvaras.

e Vid placering och utformning av byggnader ska férutsittningarna for solenergi beaktas.

e Vid lokalisering av solcellsparker ska platsens och markens olika virden tas i beaktande.
Solcellsparker bor endast uppforas pa mark som saknar andra mojliga
anvindningsomraden.

e Smaskalig vattenkraft dr positivt om den placeras och utformas med hinsyn till natur- och
kulturvirden. I forsta hand bor befintliga dammar utnyttjas.

I 6versiktsplanen finns dven ett sirskilt avsnitt om klimatanpassning. Hansyn till ett fordndrat
klimat tas dven upp 1 andra avsnitt i 6versiktsplanen.
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Trafikstrategin

Niissj6 kommuns trafikstrategi antogs 2020 och i den finns fyra mal f6r Nassj6 kommuns
trafikplanering. Det mal som dr mest relevant for att bidra till en minskning av
koldioxidutslippen frin transporter och resor dr malet om att andelen resor med ging, cykel och
kollektivtrafik ska 6ka medan andelen bilresor ska minska. I strategins stillningstaganden
fortydligas ytterligare att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras framfor biltrafik vilket
ocksa dterspeglas i1 den tillhérande atgirdslistan.

Parkeringsstrategi

Parkering som en viktig strategisk fraga bade for val av transportmedel och hallbar
stadsutveckling. Nissjo kommuns parkeringsstrategi antogs 2022 och har som ett av fyra mal att
stotta omstillningen till ett hallbart transportsystem. I strategin pekas ett antal framgangsfaktorer
med forslag pa atgirder. De framgangsfaktorer som nimns fOr att stotta ett hallbart
transportsystem med hjilp av parkering ar:

e Uppmuntra beteendeférandringar som bidrar till ett mer hallbart resande 1 samband med
atgirder, bland annat genom kommunikation.

e Forutsittningarna for att kombinera bil och cykel med kollektivtrafik ska forbattras
genom att gora det tryggt och enkelt att parkera i nira anslutning till tigstationer och
busshallplatser.

e Jaddinfrastruktur ska samordnas och placeras pa strategiska platser i férhallande till
anvindandet.

e Tillgingen till cykelparkeringar ska vara god och de ska halla en bra standard sarskilt vid
pendlar- och lingtidsparkeringar och kollektivtrafiknod.

e Gingavstandet mellan strategiska malpunkter och cykelparkering ska generellt vara
kortare dn det till bilparkering.

e Nissjo kommun ska vara en forebild nir det giller utformning av och tillgang till
cykelparkeringar f6r bade besckare och anstallda.

Parkeringsstrategin innehaller ocksa parkeringstal f6r bade cykel och bil vid ny- och
ombyggnation samt mojlighet for exploatorer att sinka bilparkeringstalen med hjalp av
mobilitetsatgirder som bidrar till att minska behovet av bilparkering.

Riktlinjer for trafiksakra och miljovanliga resor i tjansten

Riktlinjerna beslutades 2011 och anger hur Nissjé kommuns anstillda ska resa 1 tjdnsten pa ett sd
trafiksdkert, miljovanligt och kostnadseffektivt sitt som mojligt. Det dr chefens ansvar att skapa
forutsittningar for att medarbetarnas resor i tjdnsten sker pa ett sa miljévanligt sitt som mojligt
samt att 6verviaga om det ar mojligt och limpligt att ersitta resor i samband med méten,
konferenser, forelasningar och utbildning med telefonméten, video- eller webbkonferens, eller
webbutbildning Det dr medarbetarens ansvar att géra medvetna val och vilja de miljovanligaste
resealternativen.

Maltidspolicy
I Nissj6 kommuns maltidspolicy finns foljande krav vid upphandling och inkép av livsmedel,
som har en direkt eller indirekt klimatpaverkan:

e Vid upphandling och inkép av material ska ligst "Upphandlingsmyndighetens baskrav”
gilla. Vid upphandling av rena kétt- och kycklingprodukter ska avancerad kravniva
tillimpas. Upphandlingsmyndighetens krav klargér bland annat kvalitetsniva, miljo- och
etiska krav kring de aktuella produkterna.
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Vid upphandling av 6vriga animaliska produkter och livsmedel ska avancerad kravniva
upphandlas dér det dr mojligt.

Vid upphandling ska krav pa transporter stillas och dessa krav anpassas efter storlek pa
upphandlingen.

Vid inkop av ekologiska produkter styr tillgang och ekonomi 6kningen, med en
malsittning att nd de nationella malen senast 2030 (f6r ndrvarande 60 procent).
Menyerna ska sdsongsanpassas.

Dir det 4r mojligt bor upphandlingen delas s att ven mindre/ lokala leverantorer kan
ligga anbud.

For att minimera matsvinn 1 alla led ska ett aktivt arbete bedrivas i alla verksamheter med
en malsittning att na de globala malen i Agenda 2030 (f6r nirvarande minska matsvinnet
med 50 % till 2030).

Kommunens beslutade mal f6r hallbar och etisk konsumtion ska foljas.

For att virna om miljén gérs en medveten successiv minskning pa mangden kott
samtidigt som mangden vegetabilier 6kas.

Ett flertal helvegetariska luncher serveras per termin i bade férskola och skola.
(Dessutom erbjuds dagligen minst ett vegetariskt alternativ 1 skolan.)

Avfallsplan

Niissj6 kommuns avfallsplan 2018-2021 ar forldngd till att gélla 2023, och tekniska
servicenimnden har f6reslagit att den ska gilla dven 2024. Avfallsplanen har féljande
overgripande mal som bidrar till minskad klimatpaverkan och en bittre energihushallning:

Minska avfallets mingd och farlighet

e Konsumtionen skall inte leda till 6kade avfallsmingder.

° Ateranvéindningen av hushallens avfall ska 6ka, bland annat genom att det ska bli enklare
tor hushallen att limna material och produkter till ateranvindning eller till forberedelse
tor ateranvindning.

e Minska mingden farligt avfall i hushallsavfall

Information

e Insamlingssystemet ska vara enkelt och littillgangligt samt uppmuntra till ateranvindning
och atervinning.

e Kommunens invanare ska erbjudas information om hur avfallet omhindertas och varfér

avfallet som resurs ska utnyttjas pa bista sitt.

Avfall som resurs

Allt avfall ska tas omhand som en resuts.
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Nuldage i Nassjo kommun som geografisk plats

I det hir kapitlet beskrivs hur det ser ut idag med anvindning och produktion av energi samt
utslippen av koldioxid och andra vixthusgaser 1 Nissjo kommun som geografisk plats. Kapitlet
innehaller ocksa en framatblick nir det giller behovet av utslippsminskning av koldioxidutsldpp i
form av koldioxidbudget.

Produktion och anvandning av energi i Nassjé kommun

Energianvandning

Enligt Statistiska Centralbyrans (SCB) statistik anvindes cirka 935 GWh energi inom Nissjo
kommun dr 2020. Ett visst bortfall finns i statistiken. Till exempel ingar inte anvindningen av
tornybar gas (biogas) i statistiken. Den totala energianvindningen ar dirfor hégre an vad som
syns i statistiken. Det finns ingen heltickande offentlig statistik 6ver tillférseln av energi till
Nissj6 kommun. Tillf6rseln 4r dock stérre dn anvindningen, eftersom det uppstar
omvandlingsforluster i fjirr- och kraftvirmeverk samt 6verforingsforluster i el- och
fiarrvirmeverk. I de energibalanser som togs fram av Klimatskyddsbyran for linets kommuner ar
2016 beriknades 6verforings- och omvandlingsférlusterna till drygt fyra procent 1 Nissjo
kommun. Hur anvindningen férdelades mellan olika slag av energi och brukarkategorier framgar
av diagrammen nedan. I diagrammen finns nagra beteckningar som kan behdva fortydligas: “fasta
fornybara” innefattar olika typer av biobrinslen som till exempel ved, flis, briketter, pellets och
span, ’gas icke fornybar” innefattar fossila gaser som till exempel gasol och naturgas och
’flytande icke férnybara” innefattar fossila oljeprodukter som till exempel diesel, bensin och
eldningsolja.

Anvand energi 2020, GWh
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Energianvandning per brukarkategori 2020, GWh
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Elproduktion inom kommunen

I Nissjo kommun finns 27 vindkraftverk med en sammanlagd installerad effekt pd 46 MW!.
Fram till och med 2013 6kade antalet vindkraftverk i kommunen. Direfter har antalet legat still.
Den sammanlagda elproduktionen frin vindkraftverken ar cirka 130 GWh per 4r2.

Niissjo Affarsverk AB (NAV) producerar drligen cirka 30 GWh el i Nissjo kraftvirmeverk
Oljeandelen 1 kraftvirmeproduktionen ir cirka tvd procent, vilket innebir att elen fran
kraftvirmeverket till 98 procent dr producerad av férnyelsebara brinslen.

I Nissj6 kommun finns 400 natanslutna solcellsanliggningar med en sammanlagd installerad
effekt pa 7,41 MW, vilket schablonmissigt berdknat motsvarar en elproduktion pa cirka 7 GWh
per 4r’. Antalet solcellsanliggningar har 6kat med 6ver 300 de senaste fem dren och den
installerade effekten har tiofaldigats under samma tid*.

Elproduktionen fran vattenkraft ligger under 1 GWh per dr inom Nissjé kommun. En faktor
som styr produktionen ir vattentillgingen, och energitillférseln har varierat mellan cirka 0,2 och
0,5 GWh de senaste dren®. NAV dger ett vattenkraftverk i Ramsjoholm, vilket dock ar belaget i
Jonk6pings kommun och ingar dirfor inte i statistiken f6r Nassjo kommun. Produktionen 1
Ramsjoholm uppgar till cirka 4 GWh per ar.

Den totala mingden elenergi som produceras inom Nissjo kommun ar cirka 167 GWh per ar
och motsvarar cirka 45 procent av elanvandningen inom kommunen.

Nedanstaende diagram illustrerar férdelningen utifrin hur elen produceras.

Elproduktion i Nassjo kommun, GWh
0.2

7

Vindkraft

B Kraftvarme
Solel

B Vattenkraft

130

Killor: NAV, SCB och Energimyndigheten

! Energimyndigheten, 2021

2SCB, 2020

3 Med antagande om att vatje installerad MW effekt genererar cirka 900 MWh per 4r
* Energimyndigheten, 2021

5SCB, 2016-2020
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Fjarrvarmeproduktion

NAYV producerar fjarrvirme i kraftvirmeverket i Nissjo och i fjirrvirmepannor i Anneberg och
Bodafors. Produktionen uppgar till cirka 150-170 GWh per ar. Fjarrvirmen producerades till 98
procent av fast biobrinsle fran fornyelsebar skogsravara. Tva procent av brinsletillférseln
utgjordes av eldningsolja. NAV har en malsittning att bli fossilfritt och arbetar med att stilla om
pannorna sa att de kan eldas med fossilfria oljor.

Leveranser av drivmedel och eldningsolja

Leveranserna av flytande branslen till Nassj6 kommuns geografiska omrade framgar av
diagrammet nedan. Leveransen av bensin och diesel minskade 2019-2020 men 6kade 2021. Att
leveransen var extra lig 2020 beror sannolikt till stérsta del pa pandemin. Eldningsolja 1, som
anvands for uppvirmning, fick en stor minskning 2021 jamfort med de tre foregaende dren.
Leveranserna av etanol 4r sma och har en nedatgiaende trend. HVO (Hydrogenated Vegetable
Oil) ér ett fornybart dieselbrinsle, vilket kan framstillas av bade vegetabiliska oljor och animaliska
fetter (slakteriavfall). Leveransen av HVO har minskat kraftigt de senaste dren.

Leveranser av bransle till Nassjo kommun, kubikmeter
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Koldioxidutslapp

Nir halterna av koldioxid och andra vixthusgaser 6kar i atmosfiren forstirks dess férmaga att
hélla kvar energi vilket leder till att temperaturen stiger — den sa kallade vixthuseffekten.
Anvindningen av fossila brinslen orsakar betydande koldioxidutslipp och f6r Nissjé kommun
som geografisk plats dr det transportsektorn som star for den storsta andelen, 40 procent, som
diagrammet nedan visar. Nast storst andel star jordbrukssektorn f6r och da framfor allt inte i
form av koldioxidutslipp utan utslipp av andra vixthusgaser till £6ljd av mejeri- och
kottproduktion.
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Ustlapp av vaxthusgaser i Nassjo kommun efter sektor 2020
4% /

m Transporter
® Industri (energi + processer)
40% m Jordbruk

® El och fjarrvarme

m Egen upparmning av
bostader och lokaler

m Arbetsmaskiner

Kailla: SMHI Emissionsdatabasen

Utsldppen av vixthusgaser har minskat sedan 1990, men olika mycket inom olika sektorer som
diagrammet nedan visar. Storst minskning star uppvirmning av bostidder och lokaler for.

Utslapp av vaxthusgaser i Nassjo kommun (ton
koldioxidekvivalenter per ar)
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Koldioxidbudget

Ett antal kommuner i landet har tagit fram sa kallade koldioxidbudgetar. I J6nkopings lin har
Tranas, Gislaved och Virnamo kommun tagit fram koldioxidbudgetar. Det finns dven en
koldioxidbudget f6r hela linet, vilken kan nas via Klimatridets webbplats. Koldioxidbudgeter
visar hur mycket koldioxid som far slippas ut och hur snabb minskningen behover vara inom ett
geografiskt omrade, till exempel ett lin eller en kommun, f6r att uppfylla sin del av Parisavtalet.

Enligt koldioxidbudgeten f6r Jonkopings lin behéver den érliga minskningstakten vara 13,2

procent. For Gislaved, Tranas och Virnamo visar respektive koldioxidbudget att
minskningstakten behover vara i intervallet 12-14 procent per ar.
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Diagram: Koldioxidbudget for Jonk&pings lin

Pa klimatkollen.se, som drivs av den ideella foreningen Klimatbyran, finns koldioxidbudgetar f6r
alla kommuner i Sverige. Enligt Klimatkollens koldioxidbudget behéver koldioxidutslippen fran
Niissj6 kommuns geografiska omradet arligen minska med cirka 14 procent. Det innebir att
koldioxidutslippen behéver minska betydligt snabbare dn nuvarande takt pa cirka tre procent per
ar.

De koldioxidbudgetar som har tagits fram i linet och Nissj6 kommuns koldioxidbudget pa
klimatkollen.se 4r samstimmiga om i vilken takt koldioxidutslippen behdver minska. Nissjo
kommun bedémer dirfor att det inte beh6vs nagon ytterligare koldioxidbudget. Det édr redan
tydligt att koldioxidutslippen behéver minska med 12-14 procent per ar. Baserat pa detta ir ett av

malen 1 denna strategi att koldioxidutslippen ska minska med minst 14 procent per ér fran Nissjo
kommuns geografiska omrade.
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Nulage for kommunorganisationen

Egna lokaler och transporter

I detta avsnitt redovisas nuldget f6r energianvindning och utslipp av vixthusgaser 1 Nissjo
kommun och de kommunala bolagen, nedan kallade kommunkoncernen. Statistiken avser
energianvindning till egna lokaler, gatubelysning och egna fordon ar 2022. Sammanlagt anvinde
kommunkoncernen 40 745 MWh energi. Utsldppen av vaxthusgaser uppgick till 485 ton
koldioxidekvivalenter. Enligt gillande elhandelsavtal ska all képt el vara fornyelsebar.
Produktionen av el fran solceller pa kommunkoncernens byggnader uppgick till 634 MWh.
Energianvandningen och koldioxidutslippens uppdelning pa underkategorier framgar av tabellen

nedan:

Ar 2022 Energianvindning, Vixthusgasutsliapp, ton
MWh koldioxidekvivalenter

Lokaler och gatubelysning

El 34 327 0
Fjarrviarme 1848 35
Eldningsolja 100 29
Pellets 1041 19
Delsumma 37 316 83
Transporter — egna fordon

Fordonsgas 859 25
Bensin 68 22
Diesel 1058 276
HVO 1444 79
Delsumma 3429 402
TOTALT 40 745 485

Eldningsolja f6r energiproduktion
Utover anvindning av eldningsolja till uppvirmning av egna lokaler anvindes 221 kubikmeter
eldningsolja till kraftvirmeproduktionen ar 2022, vilket innebir utslipp av 613 ton koldioxid.

Fordonsflotta

Kommunkoncernens fordonsflotta omfattade 234 fordon (personbilar, lastbilar och
arbetsfordon) vid utgangen av 2022. Av dessa drevs cirka 35 procent av bensin eller diesel och 65
procent av el eller férnybara biodrivmedel (fordonsgas eller HVO). Férdelningen framgir av
diagrammet nedan.
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Overgripande klimat- och energimal for Nissjé kommun

For Nissjo kommun sitts foljande mal:

1. Utsldppen av koldioxid fran Nissj6 kommuns geografiska omrade ska drligen minska
med minst 14 procent for att uppfylla var andel av Parisavtalet.

2. Senast 2045 har anvindningen av fossila brinslen upphort inom Nissjé kommuns
geografiska omrade.

3. Senast 2045 produceras mer energi inom Nissjo kommun dn kommunens invanare och
verksamheter anvander. Energin vi producerar ir férnybar.

4. 100 procent av den el som képs in till kommunkoncernen ska komma fran fornyelsebara
kallor.

For att uppna klimatmalen krivs ett sirskilt fokus pa resor och transporter, som ér den sektor
som ir storst anvindare av fossila brinslen. For att uppna energimalet beh6évs bade utbyged
produktion av férnybar energi och effektivisering av energianvindningen.

Atgardsomraden

Jonk6pings lins klimat- och energistrategi pekar ut fokusomraden for att 6ka forutsittningarna
for att nd de regionala klimat- och energimalen. Fokusomradena visar var det kridvs extra insatser
for att malen till 2045 ska nas. Sju fokusomraden har identifierats som sarskilt viktiga for linet.
Fokusomridena dr framtagna i samverkan med linets kommuner. Fokusomradena ar tillimpliga
pé lokal nivd. De anvinds 1 Nissj6 kommuns klimat- och energistrategi med bendimningen
atgiardsomraden, dels fOr att tydligetra att strategin ska leda till konkreta atgirder, dels for att
undvika sammanblandning med kommunfullmiktiges fokusmal. Omradena ar féljande:

e Transporter och resor

e Sambhillsplanering

e Bebyggelse

e Konsumtion och livsstil

e Fornybar energi

e Grona niringar och natur

e Niringsliv och affirsutveckling

Bilden nedan illustrerar hur fokusomradena samspelar f6r att bidra till maluppfyllelse och strivan
mot visionen.
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Kommunkoncernen har olika grad av moéijlighet att paverka koldioxidutsliapp, energianvindning
och energiproduktion inom det geografiska omradet Nissj6 kommun. Paverkansmojligheterna
kan delas in 1 tre nivaer, som bilden nedan visar. Inriktningarna i atgirdsomradena ér framtagna
med fokus pa direkta atgirder inom organisationen och dtgirder i det geografiska omradet.
Berorda forvaltningar och bolag har varit med och tagit fram inriktningarna. Inriktningarna ar
tankta att konkretiseras ytterligare till konkreta handlingsplaner inom ber6rda verksamheter.
Atgirder som ingir i linets atgirdsprogram fér minskad klimatpaverkan ir inkluderade.

Direkta atgarder
inom
organisationen

Atgarderinom det
geografiska omradet

Uppmuntran och
samverkan med andra
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Transporter och resor

Transporter och resor dr den sektor som star for den storsta andelen av utslippen av
vixthusgaser 1 Nissjo kommun. En omstillning av resvanor, fordon och drivmedel ir avgbrande
tor mojligheterna att minska utslippen av vixthusgaser.

Inriktningar for atgardsomradet

Hallbart resande

e Verka for attraktiv och robust tag- och busstrafik for ett 6kat pendlade med
kollektivtrafiken

e Arbeta systematiskt med att minska kommunkoncernens fossilberoende resor och
transporter, bade resor i tjinsten och arbetspendling

e Ta tillvara digitaliseringens mojligheter f6r minskat resande 1 arbetslivet

e (Gora det enkelt, attraktivt och sikert att anvinda cykel som transportmedel

e Bygga ut ging- och cykelvignatet enligt trafikstrategin

e Beteendepaverkan f6r mer hallbara resvanor

Fordon som ir oberoende av fossila brinslen
e Verka for delningslosningar for fossiloberoende fordon
e Skapa fler moijligheter att ladda eldrivna fordon, bade f6r person- och godstransporter
e Verka for utbyggnad av gastankstationer for personbilar och tunga fordon

e TFortsitta byta ut kommunkoncernens bensin- och dieselfordon mot fossiloberoende
fordon

Nulage
I Jonkopings lin star transportsektorn idag f6r 46 procent av de totala utslippen av vixthusgaser.
Inom Nissj6 kommuns grinser star transporter och resor for cirka 40 procent (45 540 ton

koldioxidekvivalenter) av de totala utslippen av vixthusgaset®.

Det idr personbilar som stir f6r den storsta andelen av transportsektorns koldioxidutslipp: inom
Niissj6 kommun som geografiskt omrade ir det 63 procent. Tunga lastbilar star f6r 23 procent
och ldtta lastbilar for 9 procent. Diagrammet nedan visar hur utslippen férdelar sig pa olika
fordonsslag.

¢ SMHI, nationella emissionsdatabasen, 2020
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Transportsektorns"lﬁ”f%ﬁﬁ,ﬁ[{)ag'iwéxthusgaseei Nassjé kommun 2020
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Kalla: SMHI Emissionsdatabasen

Det saknas nyare uppgifter nir det giller resvanor i kommunen, det senaste som finns ér fran
2012 da Trafikverket genomforde en resvaneundersokning i sydostra Sverige dér bland annat
Nissj6 kommun ingick. Den visade att 70 procent av kommuninvinarnas resor genomfoérs med
bil. 12 procent av resorna gors till fots, 11 procent med cykel och 5 procent med buss och tag.
Bland de som har mindre 4n 5 km till sitt arbete gors 67 procent av resorna med bil medan 19
procent med cykel.

Andelen fossiloberoende personbilar i det geografiska omradet Nissjo kommun 6kar, 2021 var
andelen 7,6 procent och 2022 hade siffran 6kat till 9,8 procent. Nissj6 har dock en bit kvar till
medelvirdet for linet och riket som var 11,0 respektive 13,1 procent’.

Fordonsflottan inom Nissj6 kommunkoncern omfattade 201 personbilar och litta lastbilar vid
utgangen av ar 2022. Av dessa var cirka 74 procent fossiloberoende fordon, medan resterande
cirka 26 procent drevs av bensin eller diesel. De fossiloberoende fordonen férdelade sig enligt
toljande: Gas 39 procent, HVO 20 procent, el 14 procent och etanol 0,5 procent. Fordonsflottan
inneholl dven 12 tunga lastbilar, varav tva var gasdrivna och 6vriga dieseldrivna.

Fordonsgas

I Nissjo finns en tankstation for fordonsgas. Det finns ingen offentlig statistik pa kommunal niva
om leveransen av fordonsgas. Hos SCB finns statistik pa linsniva. I Jonkopings lin levereras
totalt 7 miljoner normalkubikmeter fordonsgas ar 2021. Leveransen av fordonsgas har 6kat pa
senare ar.

7 Killa: Trafikanalys
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Laddning av elfordon

I Nissjo kommun finns laddinfrastruktur £6r elfordon pa flera platser i Nissjo stad samt vid
torget 1 Bodafors, Malmbick och Forserum. Under 2023 har en laddstation for tunga fordon
etablerats 1 Gamlarps industriomrade 1 Nissjo. En strategi for laddinfrastruktur tas fram under
2023.

Samhallsplanering

For att utveckla langsiktigt hallbara och klimatsmarta samhallsstrukturer behover
framatsyftande prioriteringar goras i samhillsplaneringen. Detta kriver en helhetssyn
som inkluderar titorter, landsbygd och de delstrukturer som behéver fungera i
samhillet. Bebyggelse, infrastruktur, transporter, energilosningar och produktion
beh6ver samordnas till en hallbar helhet.

Inriktningar for atgardsomradet

Lokalisering av bebyggelse
e Verka aktivt for fortitning pa obebyggd eller lagutnyttjad titortsmark
e Planera for titortsbebyggelse med blandade funktioner (bostider, arbetsplatser, service)

Frimja géng, cykel och kollektivtrafik
e Prioritera ging-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik i gaturummet
e Utveckla och etablera ett systemtink for gang-, cykel- och kollektivtrafik i tidiga
planskeden
e Skapa planmassiga forutsittningar f6r minskat behov av egen bil och 6kad anvindning av
héllbara trafikslag vid ny- och ombyggnation

Nulage

Utvecklingen av bebyggelse och infrastruktur styrs bland annat av kommunens 6versiktsplanering
och detaljplanering samt av inriktningen i de nationella och regionala transportinfrastruktur-
planerna.

Ett satt att finga hur férutsittningarna ser ut for att leva klimatsmart, 4r att titta pa tillgangen till
kollektivtrafik och utbyggd gang- och cykelinfrastruktur. 81 procent av befolkningen i Nissjo
kommun bor i ett kollektivtrafiknira lage, det vill siga har en trafikerad hallplats inom 500 meter
fran sin folkbokforingsadress®. Med trafikerad hallplats menas héllplats, for samtliga trafikslag
som trafikeras av kollektivtrafik (buss eller tig) med minst en avgang per timme, vardagar mellan
06:00 och 20:00. Avstandet till hillplats utgar fran fagelavstand.

Det finns dock stora geografiska skillnader inom kommunen nar det giller tillgang till
kollektivtrafik. Av befolkningen som bor inom tétort bor cirka 94 procent i ett
kollektivtrafikndra lige. Av befolkningen som bor utanfor titort ir motsvarande siffra cirka 14
procent.

8 SCB, 2020
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Bebyggelse

Bebyggelse anvinder energi och paverkar klimatet bade i byggskedet och férvaltningsskedet.
Klimatpaverkan dr stérst 1 byggskedet medan energianvindningen ér storst i forvaltningsskedet.
En viktig insats for att fa ned klimatpaverkan ar att vilja material med lag klimatpaverkan. Trd dr
ett naturlig, halsosamt och hallbart material som binder kol. Att anvinda mer trd som
byggnadsmaterial skulle dirfér minska vaxthusgasutslippen fran byggverksamhet. Nybygeda hus
ar betydligt mer energieffektiva dn ildre, och den storsta potentialen f6r att minska bebyggelsens
energianvindning finns i att energieffektivisera den dldre bebyggelsen.

Inriktningar for atgardsomradet

Resurseffektivt byggande med lag klimatpaverkan
e Stilla krav pa materialval (till exempel genom livscykelanalys) for att minska
klimatpaverkan vid nybyggnationer, storre ombyggnationer och renoveringar av
kommunkoncernens lokaler och bostider

e Ta fram markanvisningskriterier som gynnar projekt med lig klimatpaverkan under
bebyggelsens hela livscykel

Energieffektiv bebyggd milj6
e Investera i dtgirder som effektiviserar energianvindningen i befintliga egna byggnader
e Sitta arliga energimal och regelbundet f6lja upp nyckeltal f6r det egna fastighetsbestandet
e Vid varje nybyggnad eller stérre ombyggnad prova losningar som gor byggnaden mer
sjalvforsorjande pa energi (producera atminstone del av sitt eget energibehov)
e Frimja beteenden som minskar energianvindningen i byggnader
e Energieffektiv belysning i offentlig utomhusmiljé

Nulage

Utsldppen av vixthusgaser frin uppvirmning av bostider och lokaler har minskat kraftigt Gver
tid. Fran att ha legat i niva med transportsektorn i borjan av 1990-talet star uppvirmning av
bostider och lokaler for cirka tva procent av vixthusgasutslippen i Nissjo idag’.

Av vixthusgasutslippen inom bygg- och fastighetssektorn i Sverige star nybyggnad f6r cirka
hilften, renovering och ombyggnad for cirka en fjardedel och uppviarmning for en fjardedel,
vilket visas i diagrammet nedan!’. En stor potential inom bygg- och fastighetssektorn finns
ddrmed 1 att minska utslippen fran byggrelaterad verksamhet.

9 SMHI, nationella emissionsdatabasen, 2020
10 Bovetket och SCB, 2019. Utslippen inkluderar bide inhemsk produktion och importt.
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Fordelning av bygg- och fastighetssektorns
vaxthusgasutslapp i Sverige, 2019
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Uppvirmning utgor cirka 70 procent av bygg- och fastighetssektorns energianvindning, vilket

illustreras 1 diagrammet nedan. Fastighetsbestandet bestar till storsta del av dldre byggnader, vilket
innebir att energieffektivisering i befintligt bestand har stor betydelse for att fa ned bebyggelsens

energianvindning,.

Fordelning av bygg- och fastighetssektorns
energianvandning i Sverige, 2019
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80

22



Kiimat- och energistrategi for Ndssji kommun - arbetshandling

Konsumtion och livsstil
Vir konsumtion har en stor klimat- och miljépaverkan. Genom medvetna och hallbara val kan vi
mildra klimat- och miljéeffekterna som uppstar till f6ljd av konsumtion av varor och tjinster.

Inriktningar for atgardsomradet

Okad kompetens och medvetenhet om konsumtionens klimatpaverkan

e Utbilda chefer och medarbetare for att kunna géra medvetna val och f6lja politiskt
beslutade prioriteringar

Minskad konsumtion och 6kad resurshushallning
e [orenkla ateranvindningen av varor
e Tillimpa styrning f6r 6kad ateranvandning 1 enlighet med upphandlings- och
inképspolicyn
e Minska matsvinnet i alla led 1 enlighet med maltidspolicyn
e Underlatta dtervinning av avfall i kommunkoncernens verksamheter
e Underlitta samutnyttjande av produkter och tjanster

Produkter och tjinster har lag miljépaverkan
e F6lja upphandlings- och inképspolicyns mal och férhallningssitt f6r minskad
klimatpaverkan
e Ta fram fordonstrategi med tydliga upphandlingskrav
e Skapa forutsittningar for att gora rétt val med héinsyn till produktens hela livscykel
e Upphandla och bestilla livsmedel i enlighet med maltidspolicyn

Nulage

Sveriges territoriella utslipp av vixthusgaser, det vill siga utslipp som uppstar inom Sveriges
grinser, dr cirka 4,5 ton per person och ar. Detta ger dock inte hela bilden av klimatpaverkan fran
Sveriges befolkning. En stor del av de varor som vi konsumerar ir importerade och har orsakat
utslidpp av vixthusgaser 1 andra linder. De konsumtionsbaserade vaxthusgasutslippen dr nistan
dubbelt sa stora som Sveriges territoriella utslipp, cirka 8 ton per person och ar.

Hushallen star for cirka 60 procent av de konsumtionsbaserade utslippen, medan offentlig
konsumtion och investeringar stir for resterande 40 procent!!. Fordelningen mellan olika
konsumtionsomradens utslipp framgar av bilden nedan. Statistiken édr pa nationell niva, men det
finns ingen anledning att anta att Nissj6 kommun i1 nagon hogre grad avviker fran
riksgenomsnittet.

1 Naturvardsverket, 2020
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Killa: Naturvardsverket

Fornybar energi
For att kunna bidra till linets vision om ett klimatsmart plusenergilin behéver produktionen av
fornybar energi oka.

Inriktningar for atgardsomradet

Okad produktion av férnybar el och virme
e Ta fram en strategi for storskalig produktion av solel inklusive principer for placering
utifran 6versiktsplanens stillningstaganden
e Verka for etablering av vindkraft i enlighet med 6versiktsplanens stillningstaganden
e Okat utnyttjande av spillvirme och restvirme
e NAV ska vara en aktiv aktor for 6kad produktion av férnybar energi
e Undersoka forutsittningarna for lokala fjarrvirmenit

Okad produktion av biodtivmedel
e Undersoka forutsittningarna for lokal produktion av biogas

Energilagring och effektutjamning
e Verka for energilagring och effektutjiamning med hjilp av ny teknik
e Ta tillvara regionens samverkansmoijligheter f6r kompetens- och teknikutveckling
e Undersoka forutsittningarna for vitgasproduktion och vitgaslager

Nulage

Inom Nissj6 kommun produceras cirka 330 GWh férnybar energi per ar, vilket motsvarar
ungefir en tredjedel av den anvinda energin. Cirka 58 procent av den férnybara energin kommer
fran tribrinsle som eldas i kraftvirme- och fjarrvirmeverk, cirka 40 procent fran vindkraft och
cirka 2 procent frin sol. Vattenkraft star endast for ndgra tiondels procent. Produktionen fran

NAV:s vattenkraftverk 1 Ramsjoholm ir inte inrdknad, eftersom verket édr beliget utanfér Nissjo
kommuns grinser. Fordelningen av fornybar energi askadliggors i diagrammet nedan!?.

12 Arlig produktion 4r ungefirligt bedémd utifran Energimyndighetens och SCB:s, NAV:s statistik 2021-2022
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Fornybar energi producerad i Nassjo kommun (GWh)
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I Nissj6 kommun finns 27 vindkraftverk med en sammanlagd installerad effekt pa 46 MW,
Energimyndigheten har pekat ut omraden som ir av riksintresse f6r vindbruk. Utbyggnad av
vindkraft ska enligt Nissjo kommuns 6versiktsplan frimst ske i riksintresseomradena. Inom
riksintresseomradena ska 1 huvudsak vindkraftparker med storre verk, minst 2 MW per verk,
etableras.

I Nissj6 kommun finns drygt 550 nitanslutna solcellsanliggningar med en sammanlagd
installerad effekt pa cirka 9,5 MW, Sedan foregiende energi- och klimatstrategi borjade gilla har
Niissj6 kommun som riktlinje att alltid préva installation av solceller vid nybyggnation och stora
renoveringar av kommunala byggnader.

Med dagens teknik dr det inte ekonomiskt héllbart att bygga ut fjarrvarme till nya villalomraden.
En aktuell fraga inom NAV:s virmeproduktion dr om det gar att utveckla ny tekniker for
fjarrvirme till nybygeda villor.

Som komplement till solceller kan smaskalig vindkraft vara en moijlighet i titbebyggda omraden.
Denna typ av vindkraftverk bestar av vertikala cylinderformade turbiner, som dr i det nirmaste
ljudl6sa, fria fran vibrationer, inte stor faglar eller andra djur och som estetiskt kan integreras i
bebyggelse pa ett helt annat sitt dn traditionella propellerdrivna vindkraftverk.

13 Energimyndigheten, 2022
4 Energimyndigheten, 2022
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Grona naringar och natur

Ett hallbart jord- och skogsbruk ir viktiga resurser for upptag av vixthusgaser. Tdtortsnira
skogar och naturomraden ér positiva ur klimat- och miljésynpunkt, samtidigt som de bidrar till
platsens attraktivitet och ménniskors hilsa och livskvalitet. Atgirderna fokuserar pa det som
Niissj6 kommun har ridighet 6ver som skogsigare.

Inriktningar for atgardsomradet

Langsiktigt hallbart jord- och skogsbruk

e Nissjo kommuns skogsforvaltning ska vara fortsatt hallbarhetscertifierad enligt bade
PEFC och FSC.

e Nissjo kommun ska fortsatt ha egen skogstorvaltningsorganisation

e TPortsatt utbildningsinsatser f6r skolbarn for 6kad forstaelse for skogens betydelse f6r
klimatet

e Nissjo kommun ska vara en féregangare som inspirerar andra skogsigare

e Minskad anvindning av fossila branslen inom jord- och skogsbruket

e Radgivning om energieffektivisering

e Stirkt samverkan med intresse- och branschorganisationer

Nulige

Jotrdbruket star f6r 33 procent av utslippen av vaxthusgaser i Nissj6 kommun vilket dr en stérre
andel jamfort med bade lianet (25 procent) och riket. Forklaringen dr att kommunen ar djurtit
med manga naturbetesmarker samt goda férutsittningar for mjolk- och kottproduktion De
storsta utslappen fran jordbruket pa nationell niva dr lustgas fran dkermark (cirka 35 procent),
metangas fran idisslare (cirka 20 procent) samt koldioxid fran mulljordar (cirka 20 procent).
Andra utslapp kommer fran tillverkning av mineralgédsel utomlands, fossila branslen, lagring av
stallgbdsel samt importfoder. Utsliapp fran arbetsmaskiner i jord- och skogsbruket dr sma i
torhallande till 6vriga utslipp, men dr oférindrade sedan 1990-talet.

Skogen har en viktig roll i omstillningen till ett klimatsmart plusenergilin, men dr dessutom
nédvandig for ekosystemtjanster sisom vattenreglering, habitat f6r biologisk mangfald,
rekreation och klimatreglering. Skogar och vatmarker kan fungera som kolsinkor genom

att ta upp och 6verfora kol till andra delar av ekosystemet dér det lagras. Eftersom avverkningen i
dagsliget ir ligre dn tillvixten, Okar kolforradet generellt 1 skogarna och i marken. I skogen finns
ungefir 70 procent av allt kol bundet i marken. Att lata skogen sta ger darmed storst klimatnytta i
det kortare tidsperspektivet. Pd lingre sikt beror klimatnyttan pa tillvaxten, skotseln och av hur
skogsravaran anvinds.

Niissj6 kommuns skogsinnehav uppgir till cirka 1 300 hektar. En stor del av innehavet ar
titortsndra skog. Innehavet forindras Gver tid, exempelvis nir skogsmark tas 1 ansprak for nya
bostads- och verksamhetsomraden eller nir ny mark kops in £6r den framtida markforsérjningen.
En del av skogsinnehavet utgors av Lovhult naturreservat.

Naringsliv och affarsutveckling

Niringslivet har en betydelsefull roll f6r omstillningen till ett energieffektivt och klimatneutralt
samhille. Omstillningen innebdr behov av innovativa 16sningar, vilket i sin tur skapar
forutsittningar for nya affirsmojligheter och arbetstillfallen. Det finns stora mojligheter f6r
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kommunens féretag att energieffektivisera. Storst potential finns det bland stédprocesserna f6r
icke energiintensiv industri.

Inriktningar for atgardsomradet

Resurseffektivt niringsliv med lag klimatpaverkan
e Ta tillvara virmedverskott fran industriprocesser
e Verka for 6kad samverkan inom niringslivet for resurseffektivitet och lag klimatpaverkan
e Verka for omstillning av energiintensiva industrier f6r minskat energibehov och 6kad
egenforsorjning av fornybar energi
e Stodja innovation och arbetsmodeller f6r héllbarhet
e Verka for att hitta finansiering f6r 6kad takt i omstillning till hallbara transporter

Affirslosningar for hallbarhet

e Verka for etablering och utveckling av innovativa féretag som siljer 16sningar for
hallbarhet

e Verka for etablering av foretag som producerar eller tillhandahaller f6rnybar energi

Nulage

Niissj6 kommun har ett diversifierat niringsliv med manga mindre féretag. Samtidigt dr Nassjo
ndgot av ett logistikcentrum vilket genererar mycket transporter. Industrins andel av
vixthusgasutslippen dr betydligt ldgre 1 Ndssj6 kommun (tre procent) dn genomsnittet i Sverige
(27 procent) .

Energianvindningen inom industri- och byggverksamhet motsvarar 32 procent av kommunens
totala energianvindning. Elanvindningen utgdr 28 procent och fossila brinslen utgor 8 procent
av industti- och byggverksamhetens totala energianvindning!®.

Distribution av el
Nulage

Elnitet i Sverige dr uppbyggt i tre nivaer. Den 6versta nivan dr transmissionsnitet, som kan liknas
vid motorvigar som transporterar stora mingder el Gver langa strickor i landet. Ansvarig for
transmissionsnitet ar Svenska Kraftnit. Mellannivan kallas regionnit. I Nassjo kommun dr E.ON
Energidistribution AB (E.ON) ansvarig for regionnitet.

Regionnitet i omradet hanterar kommunens nuvarande effektbehov och bedoms ha kapacitet f6r
normal organisk tillvixt under overskadlig tid. Efterfragan pa vindkraftsanslutningar i Smaland ér
hég och projekt konkurrerar om tillginglig effekt i befintligt nit. E.ON bedémer att eventuella
vindkraftsanslutningar i kommunen med storsta sannolikhet kommer att behova vinta pa
ledningsforstarkningar, vilka planeras kommande dr. Regionnitets forutsattningar for 6vriga
produktionsslag bedoms vara bittre i jamforelse.

E.ON planerar tvd utredningar i nirtid, som paverkar regionnitet i kommunen. En utredning
avser ndtet i vastra delen av kommunen, dar bland annat Forserum berdrs. Den andra
utredningen avser utformningen séderut mellan Nissjo och Alvesta.

15> SMHI, nationella emissionsdatabasen 2020
16 SCB, 2020
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Den nedersta nivan ér lokalnat. I Nassjo kommun har Nissjo Affirsverk Elnat AB (NAV Elnat)
och E.ON har nitkoncession pa lokalniten och ansvarar for att elen kommer ut till hushall och
verksamheter. NAV Elnit dger lokalnitet inom Nissjo stad, medan E.ON dger lokalnitet i
kommunen 1 6vrigt.

Standarden ar hég pa Niissjo stads elndt, som ar ett litet stadsnat med god teknisk niva. NAV
Elnit har laga jimforelsetal nir det giller antalet kund-avbrottsminuter och avbrottsfrekvens.
Nitet dr robust uppbyggt med en god redundans i bade 40 kV- och 10 kV-nitet. Den férmodade
tekniska livslingden hos stationer och ledningar f6rmodas minst motsvara nitregleringens
avskrivningstider. Ledningsnatet bestar uteslutande av kabel forlagd 1 mark.

NAYV Elnit bedémer att elférsérjningen f6r Nissjo stad dr mycket god. E.ON ser idag inte nagra
problem med att forsérja NAV Elnit med eleffekt for en normal organisk tillvaxt i framtiden,
vilket innefattar dven laddare till fordon. Nitstationernas uttag dr idag mindre 4n 50 procent av
deras maxeffekt. Det innebér exempelvis att nitet klarar en massiv utbyggnad av
laddinfrastrukturen med enbart mindre forstirkningar langt ut 1 natet. Pa sikt har elbilarnas

batterier en potential att fungera som energilager, som kan hjilpa till att jimna ut effekttoppar-
och dalar.

E.ON:s lokalnit, som bestar av kablar i samhillena och isolerad luftledning pa landsbygden,
klarar i stort normal organisk tillvixt och férnyas och forstirks 16pande for att mota kundernas
behov. Ombyggnationer planeras nu med nya férdelningsstationer i Malmbick och Hallhult.
E.ON tittar dven pa 6kning av kapacitet i Forserum, Malmbick och Bodafors kommande ar.

Tillgiangligheten 4r 6verlag god. Delar av lokalnatet pa landsbygden blir utmanat av vider och
vind pa grund av fortsatt behov av luftledningar. Insatser sker fOr att sakerstilla siker och robust
leverans till alla kunder. Exempelvis sker fortsatt arbete med vadersikring, likasa andra atgirder
for minskad sarbarhet vid elavbrott, exempelvis mer automation for koppling/sektioneting och
indikatorer for att snabbare lokalisera anledningen till avbrott.

Plan for tillférsel och distribution

Omstillningen till ett elsystem baserat pa 100 procent foérnybara energikillor kommer sannolikt
att innehdlla en stor méingd el fran icke planerbar produktion sasom vind och solkraft. Tidigare
har hoga priser sammanfallit med att elanvindningen varit stor. I framtiden, med alltmer variabel
elproduktion, kopplas de héga priserna bade till en hog elanvindning och till en lag produktion.
Elpriset kan bli hogt i en situation med liten anvandning och liten produktion. I framtiden
bedoéms elproduktionen bli en 6kad utmaning for elbalansen.

En 6kad elproduktion fran savil smaskaliga som storskaliga anlidggningar f6r férnybar el kommer
att 6ka behovet av 16sningar for att utjimna och lagra el.

Miljokonsekvenser

Enligt lag om kommunal energiplanering (1977:439) ska energiplanen innehalla en analys av den i
planen upptagna verksamhetens inverkan pa miljon, hilsan och hushallningen med mark, vatten
och andra resurser. De inriktningar 1 denna klimat- och energistrategi som i forlingningen medfor
ingrepp 1 miljon ar inte sa detaljerat beskrivna att miljokonsekvenserna kan analyseras. De
behover fa en mer konkret form och omfattning for att klimat- och energinyttan ska kunna vagas
av mot konsekvenserna f6r milj6, hilsa, hushallning med mark, vatten och andra resurser.
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Forverkligandet av vissa atgarder kan kriva tillstand enligt miljébalken eller annan lagstiftning
och ska di miljokonsekvens i enlighet med aktuell lagstiftning.

Indikatorer

Som stéd for uppfoljningen av malen har féljande indikatorer definierats.

ska komma fran
fornyelsebara killor.

Mal Indikator Killa Utgangsvirde

1. Utslippen av koldioxid | Arlig férindring av SMHI:s 111 121 ton
fran Nissj6 kommuns | vixthusgasutslipp fran | emissionsdatabas CO2-ekv
geografiska omrade Niissj6 kommuns (2020)
ska arligen minska geografiska omrade
med minst 14 procent
for att uppfylla var
andel av Parisavtalet.

2. Senast 2045 har Anvindning av fossila SCB:s kommunala 199 MWh
anvandningen av brinslen inom Nissjo och regionala fossila brinslen
fossila brinslen kommuns geografiska energistatistik (2020)
upphort inom Nissjo | omrade
kommuns geografiska
omrade.

Leveranser av fossila SCB:s kommunala 18 564 kbm

brinslen till Nissjo och regionala bensin, diesel

kommun geografiska statistik om och

omrade leveranser av bransle | eldningsolja
(2021)

3. Senast 2045 Mingd producerad SCB:s och Energi- Cirka 33
produceras mer energi | fornybar energi 1 myndighetens procent (2020)
inom Nissjo kommun | férhallande till total kommunala och
in kommunens mingd anvind energi regionala
invanare och inom Nissjo kommuns | energistatistik samt
verksamheter geografiska omrade NAV:s
anviander. Energin vi energiproduktions-
producerar ir statistik
fornybar.

4. 100 procent av den el | Andel férnybar el som Upphandlade elavtal | 100 procent
som kops in till kops in till enligt gillande
kommunkoncernen kommunkoncernen avtal (2023)
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Som st6d for uppfoljning av atgirdsomradena har f6ljande indikatorer definierats.

omradet Nissjo
kommun

Atgirdsomrade Indikator Killa Utgangsvirde
Transporter och resor Vixtgasutsliapp fran SMHI:s 45 540 ton
transportsektorn och emissionsdatabas CO2-ekv
dess undergrupper i (2020)
Niissj6 kommun
Andel fossiloberoende Trafikanalys Personbilar 9,8
fordon i geografiska procent

Litta lastbilar
4,2 procent
Tunga lastbilar
5,9 procent
Bussar 24,2
procent

(2022)

Fordelning av andel
fordon pa olika
brinsleslag i
kommunorganisationen

Eget fordonsregister

65 procent
férnybara, 35
procent fossila
(2022)

Sambhillsplanering

Lamplig indikator dnnu
inte definierad
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Konsumtion och livsstil Insamlat kommunalt Avfall Sverige 425 kg per
avfall totalt (publiceras pa invanare och ar
Kolada) (2021)
Andel kommunalt avfall | Avfall Sverige 39 procent
som samlats in for (publiceras pa (2020)
materialatervinning, Kolada)
inklusive biologisk
behandling
Mitning via miljospend | Systemstod behovs
Matsvinn Kost- och
stidavdelningen
Statistik pa atertagna Leverantorer enligt
begagnade produkter krav i avtal
Bebyggelse Vixthusgasutsldpp fran | SMHI:s 2690 ton CO2-
bostdder och lokaler 1 emissionsdatabas ekv (2020)
Niissj6 kommun
Vixthusgasutsldpp fran | Linets 83 ton CO2-
kommunkoncernens berikningsverktyg ekv (2022)
byggnader
Energianvandning for SCB:s kommunala | 235 MWh
egen uppvirmning av och regionala (2020)
bostider i Nissjo energistatistik
kommun
Energianvandning i Linets 37 316 MWh
kommunkoncernens berikningsverktyg (2022)
byggnader och
gatubelysning
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Fornybar energi Vindkraft, installerad Energimyndigheten | 46 MW (2022)
effekt i Nissj6 kommun
Nitanslutna Energimyndigheten | 9,5 MW (2022)
solcellsanlaggningar,
installerad effekt 1
Nissj6 kommun
Fornybar NAV Cirka 180-200
energiproduktion i MWh per ar
kraftvirme- och (varav 150-170
fjarrvirmeverk MWh virme

och 30 MWh
el)

Energiproduktion fran NAYV, TSF, Linden, | 634 MWh
solceller installerade pa | Pigalle (2022)
kommunala bygegnader

Grona naringar och natur Lamplig indikator annu
inte definierad

Naringsliv och Vixthusgasutslipp fran | SMHI:s 3 583 ton CO2-

affirsutveckling industrin emissionsdatabas ckv (2020)
Energianvandning inom | SCB:s kommunala | 297 855 MWh
industri och byggsektorn | och regionala (2020)

energistatistik

Uppfoéljning av féregaende energi- och klimatstrategi

Nedan redovisas en uppfoljning av de mal som ingick i den energi- och klimatstrategi f6r Nissjo
kommun som kommunfullmiktige antog 29 september 2016 § 111.

Maluppfoljning

Mailomrade Mail att na ar 2020 Utfall ar 2020
Energi till Den érliga mingden kopt Mingden képt energi hade
byggnader energi till (kWh/kvm) minskat med nio procent
kommunens och de jamfort med 2014.
kommunala bolagens
byggnader ska minska med
fem procent jamfoért med
2014
Energi till Den iérliga Energianvindningen hade
transporter energianvindningen i 6kat med sju procent
kommunens och de jamfort med 2014. Det ar
kommunala bolagens egna framfoér allt de tunga
transporter ska minska med lastbilarna som har haft en
fem procent jamfort med hégre energianvandning,
2014
Transporters Niissj6 kommuns Andelen fordon som kan
klimatpaverkan fordonspark och upphandlade koras pa fornybara
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transporter ska vara
oberoende av fossila brinslen
sa langt som det ar
kommersiellt och tekniskt
moijligt

drivmedel hade 6kat till 56
procent ar 2020 fran 21
procent 2014.

Andelen energi fran
fornybara drivmedel
(biogas, HVO, RME och el)
hade 6kat till 68 procent ar
2020 fran 27 procent 2014.
De tunga lastbilarna drevs
till 98 procent av férnybara
drivmedel.

Nissj6 kommun ska arligen
torbittra mojligheterna for
allmidnheten att resa utan
fossila brinslen (mita antal
utfoérda atgirder)

Flera arliga dtgirder har
genomforts, till exempel
etablering av laddstolpar,
utbyggnad av giang- och
cykelviagar och
tillgdnglighetsanpassning
av busshallplatser.

Elkonsumtion

100 % av kommunens och de
kommunala bolagens inkopta
el ska komma frin
fornyelsebara energikallor

100 % av den upphandlade
clen kom fran férnyelsebara
kallor.
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. . 2023-06-20
NASSJO
@ KOMMUN

Kommunledningskontoret
Dennis Lundquist
dennis.lundquist@nassjo.se
0380-51 80 38

Remiss av klimat- och energistrategi for Nassjo
kommun

Nissj6 kommun har upprattat ett forslag till klimat- och energistrategi. Forslagets
syfte dr att
e pecka ut riktningen fér Nissj6 kommuns klimat- och energiarbete, dir
samtliga nimnder och bolag aktivt bidrar.
e inspirera andra aktorer att arbeta aktivt f6r minskad klimatpaverkan och
effektiv energianvindning.
e vara Nissj6 kommuns energiplan enligt lagen om kommunal
energiplanering.

Remissutgavan av klimat- och energistrategin bifogas.

Ni dr vilkomna att limna synpunkter pa klimat- och energistrategin senast den
30 september 2023. Synpunkterna kan limnas via

Post till: Kommunledningskontoret, Nissj6 kommun, 571 80 Nissjo

E-post till: kommunstyrelsen@nassjo.se

Om ni har frigor eller 6nskar mer information om forslaget dr ni vilkomna att
kontakta nagon av oss:

Dennis Lundquist, telefon 0380-51 80 38, e-post dennis.lundquist@nassjo.se
Karolina Haag Sjoberg, telefon 0380-51 80 42, e-post

karolina.haagsjoberg(@nassjo.se

Vi kommer girna ut och informerar om strategin i er partigrupp, i er
ledningsgrupp, pa ett nimnds-/styrelsesammantride eller motsvarande.

Med vinlig halsning
Dennis Lundquist Karolina Haag Sj6berg
Utvecklingsstrateg Utvecklingsstrateg

Postadress Besoksadress Telefon (v) Telefax Bankgiro Org. nr. E-postadress

57180 N&ssjo  Radhusgatan 28 0380-518000 0380-13390 5886-9868 212 000-0548 kommunstyrelsen@nassjo.se
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