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Namnd for trafik, infrastruktur och milj6

Tid: 2019-04-23 k1.09.15

Plats: Jonkdpings Lénstrafik, Vastra storgatan 18 A,

Solstickan

Arenden

1 Val av protokollsjusterare

2 Faststallande av dagordning

3 Foregaende maotesprotokoll

4 Anmalan av informationshandlingar 2019/10

5 Anmadlan av delegationsbeslut 2019/9

6 Inkomna remisser, promemorior och motioner

7 Fragor

Informationsérenden och aktuellt

8 Aktuell information

9 Processen infor Budget 2020 med flerarsplan 2019/169
for 2021-2022

10 Motion - Far man ta med hunden pa resan ? 2018/1267
Modernisera fardtjanstreglerna nu!

11 Priser och produkter infor nytt biljett och
betalsystem, Lanstrafiken

12 Manadsrapport 2019/177

13 Information om dagens beslutsarenden

Beslutsarenden for namnden

14 Nationell strategi for hallbar regional tillvaxt 2019/934
och attraktionskraft

15 Delegationsordning - Namnd for trafik, 2019/592
infrastruktur och miljé 2019-2022

16 Remiss - Trafikstrategi for Vetlanda kommun 2019/545

17 Remiss - Forslag till nya foreskrifter vag 26, 2019/717
Jonkopings lan

18 Remiss - Upphorande av underhall av spar 20 2019/804

och del av spar 6 i Varnamo
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Tid: 2019-04-23 k1.09.15
Ovrigt
19 Information om sekretess vid upphandling.

Carina Mattsson

20 Rapport fran kurser och konferenser

21 Ovriga fragor

Kallade

Ordinarie ledamoter

Marcus Eskdahl (S) ordférande
Leif Andersson (C) 1:e vice ordf.
Eva Nilsson (M) 2:e vice ordf.
Jeanette Soderstrom (S)

Simon Johansson (S)

Arnold Carlzon (KD)

Bengt Sverlander (KD)

Bengt Petersson (C)

Carl Fridolfsson (BA)

Ervisa Dani (L)

Etelka Huber (MP)

Tommy Bengtsson (V)
Carl-Johan Lundberg (M)
Anders Gustafsson (SD)
Robert Andersson (SD)

Tjansteméan

Agneta Jansmyr, regiondirektor
Kristina Athlei, regional
utvecklingsdirektor

Carl-Johan Sj6berg, trafikdirektor
Elisabet Eriksson, enhetschef
regional utveckling

Lars Wallstrém, controller

Maria Cannerborg, miljochef
Linda Byman, ndmndsekreterare

Fackliga foretradare:
Kent Grahn, SACO
Mattias Tornell, SACO

For kinnedom

Erséttare

Berry Lilja (S)

Liza Oswald (S)

Krister Hansson Dahl (S)
Gabriella Mohlin (S)
Irene Oskarsson (KD)
Pia Skogsberg (KD)
Matilda Henriksson (C)
Johan Malm (C)

Mikael Karlsson (L)
Annica Nordgvist (MP)
Willy Neumann (V)
Anders Bengtsson (M)
Lis Melin (M)

Jan-Olof Svedberg (SD)
Mattias Johansson (SD)

Regionrad

Maria Frisk (KD)
Marcus Eskdahl (S)
Rachel De Basso (S)
Rune Backlund (C)
Jimmy Ekstrom (L)
Martin Nedergaard-Hansen (BA)
Sibylla Jamting (MP)
Mikael Ekvall (V)
Malin Wengholm (M)
Dan Sylvebo (M)
Samuel Godren (SD)



Program 23 april - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

kl. 07.00 - 08.15 Aktivitet anordnad av Lanstrafiken — Traff pa utvalda busshallplatser for att bjuda
resendrerna pa kaffe.

TIM-namndens ledaméter forvdntas delta vid denna aktivitet fére sammantradet.

Samling vid nedanstaende hallplatser kl. 07.00, representanter fran Jonkopings Lanstrafik kommer
att finnas pa plats

Raslatt centrum (torget) Huskvarna Esplanaden (ldge A  Juneporten (vid huvudentrén)
— starthallplats linje 1)

Simon Johansson Leif Andersson Marcus Eskdahl

Bengt Petersson Jeanette Soderstrom Eva Nilsson

Carl-Johan Lundberg Arnold Carlzon Carl Fridolfsson

Bengt Sverlander Ervisa Dani Etelka Huber

Anders Gustafsson Tommy Bengtsson Robert Andersson

Berry Lilja Gabriella Mohlin Liza Oswald

Johan Malm Matilda Henriksson Krister Hansson Dahl

Lis Melin Mikael Karlsson Irene Oskarsson

Jan-Olof Svedberg Annica Nordqvist Willy Neumann

Pia Skogsberg Anders Bengtsson Mattias Johansson

Tidplan

kl. 07.00 - 08.15 Aktivitet anordnad av Lanstrafiken — Traff pa utvalda busshallplatser for att bjuda
resendrerna pa kaffe.

kl. 08.45 Samling i Lanstrafikens lokaler, Vastra Storgatan 18 A, Solstickan
kaffe och smorgas serveras

kl. 09.15-10.00 Visning av Lanstrafikens lokaler, rundvandring

kl. 10.00-12.30  Namndsammantrade, Informationsarenden

kl. 12.30-13.15  Lunch pa City hotell

kl.13.15-14.00 Gruppmoten

kl. 14.00 Namndsammantrade - beslutsdrenden

kl. 15.00 Kaffe

kl. 15.15 Sammantradet fortsatter



; Riegipn_ ) RJL 2019/10
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Sammanstallning av anmalda informationshandlingar till Namnd for trafik, infrastruktur och
miljo 2019-04-23

Arendetyp Arenderubrik

Protokoll e Protokoll ndamnd for trafik, infrastruktur och miljé 2019-03-19

e Protokoll presidium - namnd for trafik, infrastruktur och miljé 2019-04-10
e Protokoll AB Transitio styrelsesammantrade 2019-02-07

Inkomna handlingar

Utgaende skrivelser

Regeringsbeslut e A2019/00683/A, Arbetsmarknadsdepartementet; Uppdrag att géra en omvarldsanalys och att
lamna forslag till nationellt socialfordonsprogram fér perioden 2021-2027

Cirkular fran SKL

Beslut fran SKL

Ovrigt
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Sammanstallning av anmalda vidaredelegationsbeslut till Namnd for trafik, infrastruktur och
miljo 2019-04-23

Arendetyp | Arenderubrik Diarienummer | Beslutsdatum | Beslutsdelegat

TIM 4.4.1 Delegationsrapport fardtjdnsten mars 2019 RJL 2019/461 2019-04-01 Bjorn Elm




Dokument

Utskriftsdatum: 2019-04-01

Utskriven av: Nina Granstrém

Diarieenhet: Region Jonkdpings lan Sekretess: Visas €j
Beskrivning av s6kning:
Remiss mars
Id I/U/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2019.2926 I Remiss - Forslag till foreskrifter om Lena Strand
hastighetsbegransning pa vag 26 i Jonkopings
lan
Svar: 2019-04-12
2019-03-01 Trafikverket Regionens atagande

RJL 2019/717

Remiss angaende forslag till foreskrifter om
hastighetsbegransning pa vag 26 i Jénkopings
lan

REMISS

2019.3303 I

2019-03-07
RJL 2019/777

Remiss av promemorian - Forslag om
dataskyddsbestammelser som komplettering till
propositionen Ny ordning for att framja god sed
och hantera oredlighet i forskning.

Svar: 2019-05-07

Regeringskansliet

Remiss-PM Férslag om
dataskyddsbestammelser som komplettering till
propositionen Ny ordning for att framja god sed
och hantera oredlighet i forskning

Lena Strand

Regionens atagande
REMISS

2019.3412 I

2019-03-11
RJL 2019/797

Remiss - Kamerabevakning i kollektivtrafiken -
ett enklare forfarande SOU 2019-8
Svar: 2019-06-07

Regeringskansliet Justitiedepartementet

Remiss - Kamerabevakning i kollektivtrafiken -
ett enklare foérfarande SOU 2019:8

Linda Byman

Regionens atagande
REMISS

2019.3465 I

2019-03-11

Remiss - Avancerad kirurgi vid endometrios
Svar: 2019-05-06

Socialstyrelsen Hogspecialiserad vard

Evelina Orn

Regionens atagande

RJL 2019/803 Remiss avseende sakkunniggruppers underlag REMISS
for beslut om nationell hogspecialiserad vard
2019.3466 I Remiss - EXIT EX utero Intrapartum Treatment Evelina Orn
Svar: 2019-05-06
2019-03-11 Socialstyrelsen Regionens atagande
RJL 2019/803 Remiss avseende sakkunniggruppers underlag REMISS
for beslut om nationell hogspecialiserad vard
2019.3467 I Remiss - Trofoblastsjukdomar Evelina Orn
Svar: 2019-05-06
2019-03-11 Socialstyrelsen Hogspecialiserad vard Regionens atagande
RJL 2019/803 Remiss avseende sakkunniggruppers underlag REMISS
for beslut om nationell hogspecialiserad vard
2019.3472 I Remiss/Samrad Upphorande av underhall av Emil Hesse
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2019-03-11
RJL 2019/804

spar 20 och del av spar 6 i Varnamo
Svar: 2019-04-29

Trafikverket

Remiss/Samrad Upphorande av underhall av
spar 20 och del av spar 6 i Varnamo

Regionens atagande
REMISS

2019.3724

2019-03-14
RJL 2019/835

Remiss- Foreskrifter och allménna rad om villkor
for avgiftsfri screening
Svar: 2019-04-24

Socialstyrelsen
Remiss avseende forslag till Socialstyrelsens

foreskrifter och allmanna rad (HSLF-FS
2019:XX) om villkor for avgiftsfri screening

Evelina Orn

Regionens atagande
REMISS

2019.3918

2019-03-15
RJL 2019/844

Forslag till foreskrift PKU-biobanken
Svar: 2019-04-18

Socialstyrelsen

Remiss - Socialstyrelsens féreskrifter om vilka
sjukdomar som far spéras och diagnostiseras
genom vavnadsprover i PKU-biobanken

Evelina Orn

Regionens atagande
REMISS

2019.4218

2019-03-11
RJL 2019/857

Remiss - Strategi for PTS medverkan i arbetet
med regional tillvéxt och landsbygdsutveckling
Svar: 2019-04-08

Post- och telestyrelsen (PTS)

Remiss - Strategi for PTS medverkan i arbetet
med regional tillvéxt och landsbygdsutveckling.

Lena Bohman

Regionens atagande
REMISS

2019.4434

2019-03-20
RJL 2019/870

Remiss - Havsplaner for Sverige Bottniska
viken, Ostersjon och Vasterhavet
Svar: 2019-06-14

Havs- och vattenmyndigheten

Remiss - Statliga havsplaner for Bottniska viken,
Ostersjon och Vasterhavet

Lena Bohman

Regionens atagande
REMISS

2019.4467

2019-03-21
RJL 2019/874

Remiss - Energi- och klimatstrategi Halland
2019
Svar: 2019-06-10

Lansstyrelsen Hallands lan

Remiss - Energi- och klimatstrategi i Hallands
lan

Linda Byman

Regionens atagande
REMISS

2019.4538

2019-03-25
RJL 2019/888

Remiss - Klimat- och energistrategi for
Jonkdpings 1an
Svar: 2019-06-24

Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Klimat- och energistrategi for Jonkopings lan

Lena Strand

Regionens atagande
REMISS
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N Region PROTOKOLL
@°* Jonkdpings lan UTDRAG

Regionstyrelsen §§ 37-63
Tid: 2019-03-26 11:00-14:45

Plats: Regionens hus, sal A

§57 Direktiv — Budget 2020 med flerarsplan for

2021-2022
Diarienummer: RJL 2019/169

Beslut
Regionstyrelsen
o Faststiller del 2 av direktiv for arbete med budget med
verksamhetsplan 2020 samt flerarsplan 2021-2022.

Sammanfattning

Budgetberedningen ldmnar direktiv for arbetet med budget med
verksamhetsplan 2020 samt flerarsplan 2021-2022 i tvd delar. Del
1 beslutades i regionstyrelsen den 5 mars 2019.

Foreliggande direktiv, del 2, omfattar bland annat finansiella
forutséttningar med ekonomiska ramar for 2020, resultat av dialog
mellan budgetberedning och nimndernas presidier samt tidplan
for hostens arbete.

Beslutsunderlag
e Protokollsutdrag arbetsutskottet 2019-03-12
e Tjinsteskrivelse daterad 2019-03-12
Beslutet skickas till

Regionledningskontoret — regiondirektor, ekonomi
Niamnden, FS, TIM och ANA

Vid protokollet

Siw Kullberg

Justeras

Maria Frisk (KD) Pontus Lundgren (BA) Héakan Nyborg-Karlsson (SD)
Ordforande



N Region PROTOKOLL
@°* Jonkdpings lan UTDRAG

Regionstyrelsen §§ 37-63
Tid: 2019-03-26 11:00-14:45

Rétt utdraget,
Intygar

Lena Strand



N Region TJANSTESKRIVELSE 17)
¥ JOnkdpings lan 2019-03-13 RJL 2019/169

Regionstyrelsen

Direktiv del 2 budget med
verksamhetsplan 2020 samt flerarsplan
2021-2022

Forslag till beslut

Regionstyrelsen

o faststiller del 2 av direktiv for arbete med budget med verksamhetsplan
2020 samt flerarsplan 2021-2022

Sammanfattning

Budgetberedningen ldmnar direktiv for arbetet med budget med verksamhetsplan
2020 samt flerarsplan 2021-2022 1 tva delar. Del 1 beslutades i regionstyrelsen
den 5 mars 2019. Foreliggande direktiv, del 2, omfattar bland annat finansiella
forutsittningar med ekonomiska ramar for 2020, resultat av dialog mellan
budgetberedning och ndmndernas presidier samt tidplan for hdstens arbete.

Information i arendet

Regionstyrelsen faststidllde den 5 mars 2019 del 1 av direktiven for budgetarbetet
infor perioden 2020-2022. Syftet med det forsta direktivet var att ge dvergripande
forutsittningar kring hur budgetforslagen ska utformas samt tidplan for att
ndmndernas arbete skulle kunna paborjas.

Budgetberedningen métte nimndernas presidier den 12 mars for dialog om
aktuellt lage utifrdn 2018 samt redan nu kénda fragor infér 2020 och framat.
Direktiv del 2 1dmnas efter dessa dialoger vilket ger mdjlighet att ta hinsyn till det
som framkommer i dem. I direktiv del 2 ges ocksa uppdaterade finansiella
forutsittningar, komplettering kring nimndernas utformning av budgetforslag
samt tidplan for hostens arbete.

Finansiella forutsattningar

De finansiella forutsittningarna for budgetarbetet utgar i forsta hand fran i budget
2019 beslutad flerérsplan for 2020. Eftersom den bygger pa forutsittningar fran
tidig host 2018 behdver hinsyn tas till nya omstédndigheter. En sddan ar att SKL
har uppdaterat sin skatteunderlagsprognos sedan budgeten beslutades.



¥ Region TJANSTESKRIVELSE 2(7)
¥ JOnkdpings lan RIL 2019/169

SKL:s skatteunderlagsprognos

Sveriges Kommuner och Landstings senaste skatteunderlagsprognos ér fran
februari 2019. Den bygger pa antaganden om hur samhillsekonomin utvecklas de
ndrmsta dren. Flera tecken ger stod 4t bedomningen att konjunkturen nu mattas av.
och SKL réknar med att BNP tillvixten 1 Sverige ddmpas rejilt 2019 och hamnar
pé cirka 1 procent. Det &r en stor skillnad mot de senaste fem dren da den arliga
BNP tillvéxten varit i genomsnitt 2,8 procent. Den hoga sysselséttningstillvaxt
som varit dessa ar gér inte att upprétthalla eftersom det 1 véldigt liten utstrickning
gér att matcha tillginglig arbetskraft till efterfrdgan. En annan huvudforklaring till
att tillvdxten mattas av dr att bostadsinvesteringarna inte bidrar pd samma sitt som
tidigare till BNP tillvéaxten.

Prognosen pekar pé att den inbromsning av skatteunderlagstillvixten som borjade
2017 och fortsatte 2018 kommer att hélla i sig &ven 2019.

Diagram 1. Skatteunderlagstillvixt och bidrag fran vissa komponenter
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Kalla: Skatteverket och SKL.

Under érets budgetprocess kommer SKL att ldmna flera skatteunderlags-
prognoser, regeringens varproposition kommer att ldggas fram och annat i
omvérlden som paverkar budget och verksamhet kommer att presenteras. En
uppdaterad flerarsplanekalkyl for Region Jonkopings lén tas fram infor hdstens
beredningsarbete. Utifrdn SKL:s senaste skatteunderlagsprognos kan dndé antas
att de finansiella forutsdttningarna kommer att vara i nivad med de som ligger 1
beslutad flerarsplan, mojligen nagot sdmre.
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Ekonomiska ramar 2020

I beslutad budget och verksamhetsplan 2019 finns en ekonomisk plan for aren
2020 och 2021, dessa ar bygger pa budget 2019 uppriknat med index for 16n- och
prisokning samt de ramforidndringar som finns planerade for dessa &r. Under
perioden planeras for hoga investeringsutgifter.

Utfall Utfall Utfall Prognos Budget Plan Plan Egen-
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 finansiering
2015-2021
Resultat 392 316 366 230 375 285 250
Avskrivningsmedel 369 386 398 376 405 461 496
Egna medel 761 702 764 606 780 746 746
Investeringar -338 -613 -837 -876 -1339 -1 -763
Brist(-)/sparande 423 89 -73 -270 -560 -365 -16 =771
lanspraktagande placerade medel 200 200
Brist efter ianspraktagande av placerade medel -70 -560 -365 -16 -571

Budgetramar 2020 for respektive nimnd utgér fran fullméktiges beslutade budget
och flerarsplan. Denna kan under 2019 komma att justeras genom
andrings/tilliggsbudget, i de fall dessa justeringar 4r permanenta kommer de i ett
senare skede att ldggas till namndens ram for 2020.

Budget 2020
Preliminédra ramar utifran flerarsplan, inklusive index 16n/pris mnkr
Na@mnden for arbetsmarknad, naringsliv och attraktivitet (ANA)
Utbildning -50,4
Kultur -161,2
Allman regional utveckling -45,1
Politisk verksamhet -1,4
Summa -258,1
Namnden for trafik, infrastruktur och miljo (TIM)
Trafik och infrastruktur -878,7
Ovrig hilso- och sjukvard -71,8
Politisk verksamhet -1,4
Summa -951,9
Na@mnden for folkhalsa och sjukvard (FS)
Primarvard -2 019,6
Specialiserad somatisk vard -6 063,0
Specialiserad psykiatrisk vard -890,5

Tandvard -284,0
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Ovrig hélso- och sjukvard -470,2
Politisk verksamhet -0,9
Medicinsk service -27,5
Summa -9 755,7
Regionstyrelsen (RS)

Primarvard -30,3
Ovrig hélso- och sjukvard -221,2
Allman regional utveckling -4,6
Politisk verksamhet -63,9
Medicinsk service -1,1
Allmén service -347,2
Fastighetsforvaltning 59,1
Summa -609,1
Parlamentariska namnden (Politisk verksamhet) -0,17
Patientndmnden (Politisk verksamhet) -1,26
Verksamhetens nettokostnad -11 576

Ndmndens driftbudget

Av ndmndens budgetforslag ska framgé forslag till eventuella
fordndringar/omprioriteringar mellan utgiftsomraden. Om det finns

verksamhetsbehov med utgiftsokning som nimnden bedomer dr mycket svara att

prioritera inom ram ska en beskrivning ges 1 budgetforslaget enligt foljande:
- vilket resultat ska dstadkommas med utgiftsdkningen

- omfattning i miljoner kronor

- vilka 6verviganden kring prioriteringar som ndmnden gjort

- hur optimeras befintliga resurser, vilka atgérder behover vidtas for att mojliggora

omfordelning inom ram.

- konsekvenser om verksamhetsbehovet/ utgiftsokningen inte kan prioriteras.

Investeringar

Beslutad budget for 2019 omfattar en investeringsplan for fem &r.

Budgetberedningen har att bereda vilket investeringsutrymme som ska anslés for

2020 med en plan for ytterligare fyra ar vilket innebar att &ven 2024 ars
investeringsbehov konkretiseras. For budgetberedningens arbete med

investeringsplanen dr forutsédttningen att investeringsutgifterna behover aterga till

lagre nivéer efter 2021.

Av ndgmndens budgetforslag ska framga:
- en beskrivning av inriktningen for hur investeringar inom ndmndens omride
behover prioriteras for att ndmndens verksamhet ska utvecklas i rétt riktning.
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Som underlag ldmnas en forteckning dver savil beslutade som objekt under
planering.

Generella och riktade statsbidrag

I beslutad budget for 2019 finns en inriktning for hantering av statsbidrag uttalad.
”Regionens prioriteringar utgér fran de grundldggande virderingarna, visionen,
malbild 2030 och de strategiska malen. Huvudprincipen for generella och riktade
statsbidrag ar att de &r en del av finansieringen for Region Jonkdpings 1dn.”

Strategiska mal och framgangsfaktorer

I budgetdirektiv del 1 gavs forutsittningarna for utformning av nimndernas
budgetforslag. I korthet innebér det att forvaltningen som fOrsta steg tar fram ett
gemensamt underlag. Underlaget innehaller avsnitt dér politiska forslag och
prioriteringar kan ldggas till. Budgeten ska ldamnas i angivet format frén alla
partier.

Budgetforslagen ska innehélla forslag till strategiska mal och framgangsfaktorer
samt systemmatetal pa fullmiktigeniva. Dessa ska utga fran vad som &r viktigt att
uppné inom balanced scorecards fem perspektiv utifran ett invanarperspektiv.
Budgetforslagen ska dven lamna forslag pa indikatorer inom de omraden dér
Region Jonkopings ldn inte dr ensam aktor for att maluppfyllelse ska kunna nas.

Némnderna kan senare i sitt beslut om budget- och verksamhetsplan (december
2019) besluta om métetal och indikatorer pa nimndniva for att ytterligare f6lja
verksamhetens utveckling.

Sarskilda direktiv utifran dialog mellan budgetberedning

och namndernas presidier

Den 12 mars 2019 genomfordes dialoger mellan budgetberedningen och
ndmndernas presidier. Utgdngspunkten for dialogen var nulége utifrén foregdende
ar samt redan kédnda frdgor infér 2020 och framat. Utifran dialogen finns omréden
for ndimnderna att sérskilt beakta och beskriva i sina budgetforslag samt for
budgetberedningen att hantera 1 sin fortsatta beredning. Gemensamt utifrdn
dialogerna &r att styrelse och nimnder behdver ta sin utgangspunkt i hur vi
gemensamt ska lyckas med vélfardsutmaningen.

Namnden for folkhélsa och sjukvard

e Omstillningen till ndra vard behover konkretiseras sa att den beskriver
vilka processer och resurser som ska omfordelas.

e Sérskilt belysa hur ndmnden ser pa forflyttningen fran primérvérd till stod
for kropp och sjél samt vardagsliv.

e Belysa hur en omstdllning till néra vard forvéntas paverka behov av
lokaler.

e Hur ett inférande av screening for tjocktarmscancer kan hanteras inom
befintliga resurser.

e Belysa forvintade effekter i form av dndrade/nya arbetssétt samt
digitalisering.
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Namnden for arbetsmarknad, naringsliv och attraktivitet
e Beskriva hur de regionala utvecklingsmedlen som star till nimndens
forfogande forhéller sig i relation till genomforandet av RUS:en.
¢ Belysa hur de medel som Region Jonkopings ldn satsar pa det regionala
utvecklingsansvaret bidrar till att ldnet stirks, med fokus péa vad som
kommer att astadkommas med hjilp av dessa.

Namnden for trafik, infrastruktur och miljo
e Trafikforsorjningsprogrammet, forutsittningar for och konsekvenser av
genomforande. Belysa hur skattefinansieringsgraden péverkas.
e Belysa hur de medel som Region Jonkopings ldn satsar pa det regionala
utvecklingsansvaret bidrar till att 14net stirks, med fokus pd vad som
kommer att astadkommas med hjilp av dessa.

Budgetberedningen
I dialogen framkom dven for nimnderna viktiga omraden som ligger inom
regionstyrelsens ansvarsomrade. Dessa hénskjuts till budgetberedningen att beakta
1 sitt fortsatta arbete:
¢ FS ndmnden; bemanning/rekrytering — utifrdn uppdrag om
arbetstidsmodeller med mera som finns i budget 2019.
e ANA och TIM nimnden; hur nista steg kan tas avseende resurser inom
regionledningskontoret for regional utveckling.

Regelbocker for vardval
Den ekonomiska ramen for de tva vardvalsomradena primarvard respektive
specialiserad 6gonsjukvérd berdknas under varens process.

For vardval primirvard startade en ny avtalsperiod 2019. Vardval 6gon har en
avtalsperiod som stricker sig till och med 2020.

Néamnden for folkhédlsa och sjukvard ska senast i september fatta beslut om forslag
till regelbocker for vardval. Dessa behandlas dérefter i regionstyrelsen i oktober
och faststélls i regionfullméktige i november.

Regler for sjukresor och fardtjanst

Néamnden for trafik, infrastruktur och miljos budgetforslag ska innehalla principer
for eventuella fordndringar i regelverket for sjukresor, och fardtjanst (inkl.
riskfardtjanst). Forslag till detaljerade regelverk behandlas i regionstyrelsen i
oktober och faststills i regionfullméktige i november.

Taxor och avgifter

Ansvarig ndmnd for respektive taxa/avgiftsomrade ldgger fast principer for
eventuella fordndringar under varens budgetprocess. Ndmndens budgetforslag ska
innehélla dessa principer. Forslag till detaljerade taxor och avgifter beslutas senast
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1 september for att ddrefter behandlas 1 regionstyrelsen 1 oktober och faststéllas 1
regionfullmiktige i november.

Tidplan for hostens arbete

Utgangspunkten i budgetberedningens planering av processen infor 2020-2022
har varit att de forslag for omrddena regional utveckling samt folkhélsa och
sjukvérd som respektive ndimnd beslutar sd langt mojligt ska vara det som gar
vidare till regionfullméktige. Det innebir att budgetberedningens arbete under
hosten framfor allt inriktas pa finansiella mél, regiongemensamma strategiska mal
och framgéngsfaktorer, medarbetaravsnittet, investeringsplan samt direktiv till

styrelse och ndmnder.

Datum Aktivitet
augusti - september Beredning och samordning
2019-09-10--11 Budgetberedning

2019-09-16

Forvaltningen lamnar gemensamt underlag avseende
planeringsforutsittningar, stdd och service, medarbetare
samt direktiv till styrelse och nimnder

September, oktober

Samverkan med fackliga organisationer

2019-10-08 RSAU

S, KD, C, BA, L, Mp ldmnar budgetforslag

M, SD, V ldmnar budgetforslag

2019-10-22

Regionstyrelsen behandlar forslag till regionfullméktige

2019-11-06

Regionfullméktige beslutar om Budget med
verksamhetsplan 2020 och flerarsplan 2021 - 2022

2019-12-10 och
2019-12-11 ndmnder
2019-12-17 styrelse

Budget- och verksamhetsplan for nimndens centrala
anslag samt verksamhetsomraden faststills

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse daterad 2019-03-13

Beslut skickas till

Némnden for folkhélsa och sjukvard

Néamnden for arbetsmarknad, néringsliv och attraktivitet
Némnden {or trafik, infrastruktur och miljo

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr
Regiondirektor

Jane Ydman
Ekonomidirektor
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Regionstyrelsen §§ 36-64
Tid: 2019-03-05, k1.11.00-15:50

Plats: Regionens hus, sal A

§45  Direktiv — Budget 2020 med flerarsplan for

2021-2022
Diarienummer: RJL 2019/169

Beslut
Regionstyrelsen
o Faststiller del 1 av direktiv for arbete med budget med
verksamhetsplan 2020 och flerérsplan 2021-2022.
e Ger regionledningskontoret 1 uppdrag att i direktiv del 2
tydligt precisera hur riktade statsbidrag ska hanteras.

Sammanfattning

Budgetberedningen avser att lamna direktiv for arbetet med
budget med verksamhetsplan 2020 och flerarsplan 2021-2022 i
tvd delar. I del 1 redovisas tidplan for varens budgetprocess samt
hur nimndernas budgetforslag ska utformas.

Beslutsunderlag
e Protokollsutdrag arbetsutskottet 2019-02-19
e Tjinsteskrivelse daterad 2019-01-18

Yrkanden/forslag till beslut pA sammantriade

Malin Wengholm (M) yrkar pa att ge regionledningskontoret 1
uppdrag att 1 direktiv del 2 tydligt precisera hur riktade statsbidrag
ska hanteras.

Beslutet skickas till
Regionledningskontoret — regiondirektdr, ekonomi

Vid protokollet

Siw Kullberg
Justeras

Maria Frisk Martin Nedergaard- Samuel Godrén (SD)
Ordforande Hansen (BA)
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Regionstyrelsen §§ 36-64
Tid: 2019-03-05, k1.11.00-15:50

Rétt utdraget,
Intygar

Lena Strand
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Regionstyrelsen

Direktiv del 1 budget med
verksamhetsplan 2020 och flerarsplan
2021-2022

Forslag till beslut
Regionstyrelsen

o faststiller del 1 av direktiv for arbete med budget med verksamhetsplan
2020 och flerarsplan 2021-2022.

Sammanfattning

Budgetberedningen avser att 1dimna direktiv for arbetet med budget med
verksamhetsplan 2020 och flerarsplan 2021-2022 1 tvé delar. I del 1 redovisas
tidplan for varens budgetprocess samt hur ndamndernas budgetforslag ska
utformas.

Information i arendet

Inledning

Regionstyrelsen ska leda, styra och samordna forvaltningen av Region Jonkopings
lans angeldgenheter och ha uppsikt 6ver 6vriga nimnders och gemensamma
ndmnders verksamhet. Regionstyrelsen ska till fullméktige uppritta forslag till
budget. Regionstyrelsens arbetsutskott samt ovriga regionrdd utgor
budgetberedning. Budgetberedningen avser att ldmna direktiv for arbetet med
budget med verksamhetsplan 2020 samt flerarsplan 2021-2022 i tva delar.
Foreliggande direktiv lagger tidplan for varens arbete i ndmnderna samt beskriver
hur nimndernas budgetforslag ska utformas. I direktiv del 2 ges ytterligare
planeringsforutsattningar efter dialog mellan budgetberedning och nimndernas
presidier 1 mars samt tidplan for hostens arbete 1 budgetberedning och styrelse.

Planeringsforutsattningar

Budgetarbetet utgér frdn Region Jonkopings lins vision, virderingar och mélbild
2030. Budget, verksamhetsplan och flerarsplan redovisas enligt styrmodellen
Balanced Scorecard (BSC). BSC formuleras 1 fem perspektiv utifrén strategiska
mal, framgangsfaktorer, systemmaitetal och mal for dessa. Nar det géller det
regionala utvecklingsansvaret formuleras indikatorer inom varje prioriterat
omrade.
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Malbild 2030 finns formulerat inom sju omraden och ligger till grund for
strategiska mal, framgangsfaktorer, systemmaétetal och mal inom verksamheternas
olika perspektiv. Sex av malbilderna avser &ndamaélsenlig verksamhet. Den sjunde
malbilden avser vilket finansiellt mal som ska néas for att verksamheten ska
tryggas pa lang sikt.
e Nimnden ska gd igenom och vid behov foresld forandringar avseende
strategiska mal, framgangsfaktorer samt systemmatetal respektive
indikatorer for regionfullméktige att 6lja.

Finansiella forutsattningar
De finansiella forutséttningarna for ar 2020 utgar fran den ekonomiska flerarsplan
som finns i1 beslutad budget for 2019. Det finansiella mélet i beslutad budget
innehéller att antal barande principer:
e varje generation bor béra kostnaderna for den service som den beslutar om
och sjilv konsumerar
o fortsatt tydlig prioritering av vélfardens verksamheter
e Over tid finansiera investeringarna med egna medel
e resultatnivd som klarar konjunktursvdngningar och framtida ataganden —
pensioner, investeringar och finansiering av verksamheten.

Det 6vergripande finansiella mélet innebér:
o skatteintdkter och statsbidrag/kommunal utjamning ska récka till
verksamhetens nettokostnader och investeringsutgifter
e finansiella intdkter fran pensionsmedels- och rorelsekapitalforvaltningen
ska técka finansiella kostnader avseende pensionsskulden

e det overgripande finansiella malet om egenfinansiering utvérderas dver
tidsperioden 2015-2025.

Niamndernas budgetarbete ska utgé fran den budgetram som &r lagd for 2020.
Indexering for pris- och 16nedkningar med LPIK kommer att ske och behdver inte
beaktas av namnden. Det finansiella malet innebar att forandringar som ska goras
maste ske utan att nya budgetmedel tillfors. I direktiv del 2 kommer ekonomiska
ramar for 2020 att delges respektive namnd.

Direktiv for arbetet

Budgetforslagets utformning och innehall

For respektive ndmnds budgetforslag kommer forvaltningen att med utgdngspunkt
ur beslutad budget for 2019 ta fram ett gemensamt underlag med beskrivande
texter samt det arbete som pagar. For den politiska bearbetningen kommer det att
finnas avsnitt 1 underlaget for politiska forslag och prioriteringar. For att budgeten
ska betraktas som ett komplett forslag ska materialet lamnas i angivet format. I
annat fall ska partiet tydliggora att budgetforslaget utgor ett d&ndringsyrkande.

e Nimndernas budgetforslag ska ha en langsiktig/flerarig inriktning med
fokus pa de fragor som kréver politiska inriktningar.
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Ett viktigt underlag for nimndernas budgetprocess ér, utover det skriftliga

gemensamma underlaget enligt ovan, den genomgéng av viktiga fragor som sker

vid ndmndernas internat i februari. I beredningen ska dessutom f6ljande underlag

beaktas:

e Budget och verksamhetsplan 2019 med flerdrsplan 2020-2021

e Arsredovisning 2018

e fOrdndringar i omvirld och lagstiftning, regionala och nationella
overenskommelser/ riktlinjer

e motioner som bifallits av regionfullméktige
e Dbeskrivningar av fordndrade verksamhetsbehov
e regelbocker véardval, fardtjdnst med mera
e taxor och avgifter.
Tidplan
Datum Aktivitet
2019-02-19 Regionstyrelsens arbetsutskott (RSAU) behandlar direktiv
del 1 for ndimndernas arbete
25-28 februari Némndernas internat
2019-03-05 Regionstyrelsen beslutar om direktiv del 1 for nimndernas
arbete
2019-03-12 Budgetberedningen méter respektive ndmnds presidium for
dialog
2019-03-26 Regionstyrelsen beslutar om direktiv del 2 for styrelse och
nimnder
2019-04-08 Forvaltningen ldamnar det gemensamma underlaget for
ndmndernas budgetforslag
2019-05-28 Budgetberedningen moter respektive nimnds presidium
Némnd 4 och 5 juni S, KD, C, BA, L, Mp ldmnar budgetforslag
M, SD, V ldmnar budgetforslag
Néamnd 19 juni, 25 juni | Respektive ndmnd fattar beslut om budgetforslag att
Overldmna till budgetberedningen
senast 2019-06-30 Budgetforslag 1dmnas till budgetberedningen
- Namnd for folkhalsa och sjukvard RJL 2019/170
- Namnd for trafik, infrastruktur och miljé RJL 2019/171
- Namnd for arbetsmarknad, néringsliv och attraktivitet RJL
2019/172
Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 2019-01-18
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Beslut skickas till

Regionledningskontoret — ekonomi
Regionledningskontoret — folkhdlsa och sjukvard
Regionledningskontoret — regional utveckling
Néamnden for folkhélsa och sjukvérd

Néamnden for arbetsmarknad, néringsliv och attraktivitet
Némnden for trafik, infrastruktur och miljo

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr Jane Ydman
Regiondirektor Ekonomidirektor
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Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

§§ 109-118
Tid: 2018-11-20 k1. 13.00-16.40
Plats: Rosensalen, Rosenlunds vardcentrum

§115 Informationsdarenden och aktuellt
e Anna-Karin Malm, serviceresechef vid Jonkopings
Lanstrafik informerar om hur andra ldn forhaller sig till
medtagande av sillskapsdjur vid fardtjanstresor. Fordelar,
nackdelar, kostnader och alternativa 16sningar av att ta
med husdjur vid fardtjanstresor presenteras.

Ordforanden foreslar att presentationen 1dmnas till
Lénsradet for funktionsnedséttningar och
Lanspensionéarsradet for att inhdmta synpunkter.

Vid protokollet

Linda Byman

Justeras

Rune Backlund Mauno Virta
Ordforande

Ritt utdraget,
Intygar

Linda Byman
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PROTOKOLL
UTDRAG

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 109-119

Tid: 2018-11-08 k1.08.30-11.30

Plats: Regionens hus, sal B

§110  Husdjur vid fardtjanstresor
Diarienummer: RJL 2018/1267
Med anledning av inkommen motion, Far man ta med hunden pa
resan? Modernisera fardtjanstreglera nu.
Anna-Karin Malm, serviceresechef vid Jonkopings Lénstrafik
informerar om hur andra lén forhaller sig till medtagande av
séllskapsdjur vid fardtjanstresor. Fordelar, nackdelar, kostnader
och alternativa I6sningar av att ta med husdjur vid fardtjénstresor
presenteras.
Ordforanden foreslar att lanspensionérsradet och radet for
funktionsnedséttningar ges mojliget att lamna synpunkter 1 fragan
innan motionen tas upp i namnden.

Vid protokollet

Linda Byman

Justeras

Rune Backlund

Ordf6rande

Rétt utdraget,

Intygar

Linda Byman
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PROTOKOLL
UTDRAG

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 77-92

Tid: 2018-09-04 k1.08.30-12.20
Plats: Regionens hus, sal B
§82  Motion - Far man ta med hunden pa resan?
Modernisera fardtjanstreglerna nu!
Diarienummer: RJL 2018/1267
Beslut
Presidiet beslutar
¢ Ge regionledningskontoret i uppdrag att géra en
kartldggning samt ta fram faktaunderlag infér beredning
av motionen.
Sammanfattning
Annica Nordqvist och Sibylla Jimting Miljopartiet har inkommit
med en motion ddr man foreslar att Region Jonkopings lén ger de
personer som har ritt till fardtjanst ocksa rétt att fi ta med sig sitt
husdjur.
Beslutet skickas till
Regionledningskontoret, Lanstrafiken
Vid protokollet
Linda Byman
Justeras
Rune Backlund
Ordfoérande
Rétt utdraget,
Intygar

Linda Byman
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Regionstyrelsen §§ 111-132
Tid: 2018-06-12, kl 09:00-14:45

Plats: Regionens hus, sal A

§ 130 Fordelning avinkomna motioner
Inkomna motioner fordelas enligt nedan:
e Motion - Fir man ta med hunden pé resan? Modernisera

fardtjénstreglerna nu!
RJL 2018/1267 — till nimnden TIM

e Motion - Smalands musik och teaters uppdrag
RJL 2018/1374 — till nimnden ANA

Vid protokollet

Siw Kullberg

Justeras

Malin Wengholm Mikael Ekvall

Rétt utdraget,
Intygar

Lena Strand
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Regionstyrelsens arbetsutskott §§ 102-125

Tid: 2018-05-29, k1 09:00-15:45
Plats: Regionens hus, sal A
§ 122 Fordelning av inkomna motioner

Inkomna motioner fordelas enligt nedan:
e Motion - Far man ta med hunden pa resan ? Modernisera
fardtjanstreglerna nu!
RJL 2018/1267 — till nimnden TIM
e Motion - Smélands musik och teaters uppdrag
RJL 2018/1374 — till nimnden ANA

Vid protokollet

Siw Kullberg

Justeras

Malin Wengholm
Ordf6rande

Rétt utdraget,
Intygar

Lena Strand
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Jénképing den 2018-05-08

MOTION
Till Regionfullméaktige, Region Jénkdpings 1an

Far man ta hunden med sig pé resan?
Modernisera fardtjanstreglerna nu!

| Region J6hk6pings lan ar det inte tilldtet att ta med sig vare sig sin hund eller nagot annat husdjur i
fardtjanstfordon Idag ar det endast tilldtet att ta med sig servicehund, t.ex en ledarhund. Aker du
kollektivt har du méjlighet att ta med dig ditt husdjur. Férdtjanst &r en s.k. kompletterande kollektiv
trafikform. D& borde samma regler gilla. Manniskor med funktionsvariationer ska ha samma
rattigheter som alla andra manniskor, Vilket tydligt definieras i ett flertal artiklar i FN-konventionen
om rattigheter fér personer med funktionsnedsattning. Att utestdnga manniskor med
funktionsnedsattning och som tillika dr husdjurségare fran att resa ar omoderna och diskriminerande

regler.

| flera kommuner i landet &r det tillatet att ta med husdjur vid fardtjanstresor.
S3 har star att lasa i riktlinjerna for fardtjdnstresor i Linképings kommun.

“Hund eller annat djur far tas med vid fdrdtfiinstresa om man séger till vid bestillningen. Djur
transporteras alltid i lastutrymmet i kombibilar om inte den resande mdste dka i fordon som ér
sdrskilt anpassat for rulistolsburna. Katt ska alitid franshorteras i bur eller korg. Ledarhund,
servicehund liksom mindre djur'som ian biiras i bur eller viiska dker kostnadsfritt. For évriga djur
betalas kontantpris som fér ungdom”.

Denna service borde ocksa vara mojlig i Regidn J6nkdpings lan.
Med anledning av ovanst3ende yrkar Miljspartiet de gréna pa,

- Att Region Jonkopings ldn ger de personer som har rétt till fardtjanst ocksa ritt att fa ta
med sig sitt husdjur.

For Miljopartiet de grona

L 3. «; ;ﬂ/k/(i /%%ﬁ,/ f 77/ <““\ g}i u ig Iuvﬂmi o

Annica Nordgvist Sibylla J%mting



Manadsrapport - Mars 2019,TIM

1l 4® o= avs5Matetal

Matetal Resultat Malvarde Analys

97% 90% Den hoga nivan som redovisades under 2018 bestar i
Avtalstrohet ink6p inledningen av 2019 och har dessutom tkat nagot
. sedan forra manaden.
Ve
J' RJL -2%  Okning med 1% Resandet med Krésatdgen har 6kat med ca 3 % tom
Antal resor mars. Ovriga trafikslag minskar dock.
exklusive skolresor .
M
d' RJL 96% 90% | stort sett samtliga anstéllda har haft
Medarbetarsamtal medarbetarsamtal.
Registrerade ...
medarbetarsamtal i
Heroma i N
forhallande till antal
anstallda i
genomsnitt senaste
15 méanaderna.
d rRiL 3,9% 4,2%  Sjukfranvaron har minskat nagot jamfort med
Personalhalsa - féregdende ar.
sjukfranvaro .
Sjukfranvaron for 2
medarbetare ska
inte dka i
jamforelse med
samma period
foregdende ar.
d' RJL 1921 tkr 0tkr A.Lanstrafiken (+1,8 mnkr)
Ekonomi i balans Arets intékter kan vara n&got hégt budgeterade
. eftersom det statliga bidraget for fritt resande for
\ ungdomar under sommaren sannolikt inte kommer att

finnas kvar. Det ar ocksa osdkert om budgettillskottet
for seniorkortet som bdrjade séaljas i mars kommer att
tacka det intaktsbortfall som uppstar. Dessutom
minskar resandet nagot, vilket paverkar biljettintakterna.

En utbetalning fran Trafikforsakringsféreningen pa ca 7
mnkr for foljdkostnader i samband med en tagolycka
som intréffade 2017 bidrar tillsammans med hdga
vitesbelopp fran entreprendrer till en stor positiv
budgetavvikelse pa intéktssidan totalt sett.

P& kostnadssidan finns underskott for Krosatagen,
banavgifter fran 2018 samt for kostnader avseende
ersattningtrafik i borjan av aret.

Inom Serviceresor &r det fortsatt hoga kostnader for
fardtjanst och sjukresor pga 6kat resande och dyrare
trafikavtal. Hoga viten fran entreprendrer inom
Serviceresor gor att underskottet dampas.

B. Centrala anslag (+0,1 mnkr)

Har redovisas bidrag till Jonkdpings flygplats,
projektmedel och avgift fér deltagande i natverk. Har
redovisas aven namndens egna kostnader i form av
arvoden, resor, konferenser m m.

Utfallet &r i balans med budgeten for arets forsta
manader.
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Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66
Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50

Plats: Regionens hus, sal B

§63  Nationell strategi for hallbar regional tillvaxt

och attraktionskraft
Diarienummer: RJL 2019/934

Beslut
Presidiet beslutar
e Avvakta med svar till nimndens sammantrade.

Sammanfattning

Region JonkoOpings ldn har getts mojlighet att inkomma till
Regeringskansliet (Nédringsdepartementet) med en redovisning av
analys och identifierade prioriteringar avseende det framtida
regionala tillvédxtarbetet i Jonkopings ldn.

Beslutsunderlag

e Missiv daterad 2019-04-01

e Forslag till svar pa erbjudande att inkomma med
prioriteringar kring den framtida regionala
tillvaxtpolitiken och sammanhallningspolitiken, inklusive
bilagor.

e Nationell strategi for hdllbar regional tillvdxt och
attraktionskraft 2015-2020

e Regeringsbeslut, 2018-11-01, N2018/05320/RTS

Beslutet skickas till
Néamnd f{06r trafik, infrastruktur och miljo

Vid protokollet

Linda Byman

Justeras
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Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66
Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50

Marcus Eskdahl
Ordforande

Rétt utdraget,
Intygar

Linda Byman
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Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
Némnd for arbetsmarknad, néringsliv och
attraktivitet

Uppdrag respektive erbjudande att
redovisa prioriteringar avseende det
framtida regionala tillvaxtarbetet,
inklusive sammanhallningspolitiken

Forslag till beslut
Némnd for arbetsmarknad, nédringsliv och attraktivitet och ndmnd for trafik,
infrastruktur och miljo
e Godkénner foreliggande redovisning som svar till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet).

Sammanfattning

Region Jonkopings 1dn har getts mojlighet att inkomma till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) med en redovisning av analys och identifierade
prioriteringar avseende det framtida regionala tillvixtarbetet i Jonkopings ldn.

Information i arendet

Regeringen uppdrar at Lansstyrelsen 1 Stockholms 14n och erbjuder landsting med
regionalt utvecklingsansvar, samverkansorgan samt Gotlands kommun

att senast den 30 april 2019 inkomma till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) med en redovisning av analys och identifierade
prioriteringar avseende det framtida regionala tillvixtarbetet i respektive 1adn.

Redovisningen ska innehalla:

e en sammanfattade analys av samhillsutmaningar, mojligheter och
forutsattningar for hallbar regional tillvaxt och utveckling i ldnet och i
olika delar av lanet

e prioriteringar och deras inriktning

e en beskrivning av hur analysen och prioriteringarna relaterar till de
politiska och sérskilda mélen enligt Kommissionens forslag till EU:s
forordningar f6r sammanhallningspolitiken 2021-2027

e enredogorelse for grinsoverskridande samarbete, Gver sdvil ldns- som
nationsgrinser, inom prioriteringarna

e en beskrivning av ldnets utvecklingsbehov avseende samverkan med
statliga myndigheter

e en beskrivning av hur analys och prioriteringar bidrar till en social,
ekonomisk och miljoméssig hallbar utveckling.
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Utgangspunkten for redovisningen ska vara de regionala utvecklingsstrategierna.
Erfarenheter och lardomar utifrdn uppfoljningar och utvirderingar av den
regionala tillvaxtpolitiken och EU:s sammanhallningspolitik, inklusive
europeiskt territoriellt samarbete (Interreg), ska tas tillvara. Aven
erfarenheter och lardomar fran genomforandet av landsbygdsprogrammet,
havs- och fiskeriprogrammet samt arbetet med lokalt ledd utveckling ska tas
tillvara nér det &r relevant.

Arbetet ska genomforas 1 samverkan med berérda kommuner, landsting samt
linsstyrelser och andra berdrda statliga myndigheter. Aven niringslivet

och det civila samhéllets organisationer i ldnet ska erbjudas mdjligheter till
samverkan.

Beslutsunderlag
e Missiv daterad 2019-04-01

e Nationell strategi for héllbar regional tillvéxt och attraktionskraft 2015-
2020
e Regeringsbeslut, 2018-11-01, N2018/05320/RTS

Beslut skickas till

Regeringskansliet/Naringsdepartementet
Kopia till Tillvaxtverket

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr Kristina Athlei
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
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Regionledningskontoret
Box 1024
551 11 JOnkoping

Naringsdepartementet

Svar pa erbjudande att inkomma med
prioriteringar kring den framtida
regionala tillvaxtpolitiken inklusive
sammanhallningspolitiken

Processen att ta fram detta svar

D4 erbjudandet om att inkomma med prioriteringar i den framtida regionala
tillvaxtpolitiken kom i samma tid som remissversionen av den reviderade
regionala utvecklingsstrategin skulle g& ut pd remiss stéilldes 1 missivet fragan till
remissinstanserna kring inspel pé prioriteringarna i den framtida regionala
tillvaxtpolitiken. Kommunerna i ldnet har valt att hantera fragestillningen olika.
Aneby, Eksjo, Gislaveds, Gnosjo, Jonkopings och Trands kommuner har ldmnat
specifika svar pé fragestédllningen medan Vaggeryd, Virnamo, Mullsj6, Habo,
Savsjo, Vetlanda och Néssjo kommuner valt att integrera sina synpunkter i sitt
remissvar av den regionala utvecklingsstrategin. Frdgan har ocksé diskuterats med
kommundirektdrerna i l4net i det gemensamma forumet
“kommundirektorsgruppen” dér ocksd Jonkoping University och Lansstyrelsen
ingar. Ovriga remissinstanser har svarat pa frigestillningen i varierad utstrickning
och de svar som ldmnats har integrerats i avsnittet nedan ’prioriteringar i den
kommande nationella strategin och sammanhéllningspolitiken”.

Da processen kring den regionala utvecklingsstrategin dr hogaktuell har dven
resultatet av denna integrerats 1 svaret tillsammans med det gemensamma arbetet
som sker med Ovriga regioner kring dessa fragor.

Regional utveckling och tillvaxt

Fran 2019 har man bildat region 1 samtliga ldn. Vi har dirmed en enhetlig regional
niva i hela landet, med ett lagstadgat ansvar for den territoriella utvecklingen
inom lénet. Det skapar nya mgjligheter och forutséttningar for hela den regionala
tillviaxtpolitiken och dess genomforande. Regionerna verkar idag inom en mingd
olika politikomradden sdsom kompetensforsorjning, infrastrukturplanering, miljo,
kultur och nidringslivsutveckling. Vissa uppdrag ér reglerade via lag och
forordning medan andra regleras via mél- och villkorsbeslut. Oaktat omrade

Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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kénnetecknas regionernas arbete av en bred “underifran-process”, som engagerar
och mobiliserar kommuner, privata aktorer, civilsamhéillet och
sektorsmyndigheter.

Helhetsansvaret for den regionala utvecklingen utgar fran att belysa
inomregionala skillnader och synliggor specifika forutsdttningar som finns pa
olika platser inom ldnet. Landsbygdens glesa strukturer ger andra forutsittningar
an stadens tita strukturer, bada innefattas och hanteras som en helhet inom
utvecklingsuppdraget. P4 s vis bidrar regionerna till ett effektivt och samordnat
genomforande av den regionala tillvaxtpolitiken utefter regionala forutsittningar.

Den proposition som regionernas uppdrag baseras pd rostades igenom av
riksdagen 2003 och fordandrade regionalpolitiken fran att vara kompenserande till
att bli tillvéxtinriktad med fokus pé att skapa mdjligheter for hela Sverige att
utvecklas utifran de specifika forutséttningar som foreligger.
Sammanhéllningspolitiken och strukturfondsprogrammen é&r idag allt mer
integrerade i det regionala tillvéxtarbetet och samverkan och koordinering med
olika nationella myndigheter har stirks som ett resultat av den regionala
tillvaxtpolitiken. Samtidigt dr behovet av att se Over den regionala
tillvaxtpolitiken tydligt. Den samhéllsutveckling som skett de senaste 16 &ren
sedan propositionen lades har skapat nya forutsattningar och utmaningar for det
regionala tillvédxtarbetet. Klimatféridndringar, polarisering mellan stad och land,
kompetensbrist, foretagens konkurrenskraft och digital omstillning ar bara nigra
av de utmaningar som pa nagot sétt adresseras av regionerna idag pé olika sétt.
For att mota samhéllsutmaningar och samtidigt bidra till en hallbar regional
utveckling krivs andra forutsittningar for det regionala tillvixtarbetet.

Vi har nu regioner i alla 14n med ett lagstadgat ansvar for att ta fram en regional
utvecklingsstrategi for ldnet tillsammans med kommuner, niringsliv, akademi och
civilsamhiéllet. Denna strategi bor vara utgangspunkt och styrande dokument for
det samlade regionala utvecklingsarbetet som sker i ldnen, oaktat vilken aktor som
dger det formella ansvaret. Nedan anges tre omraden dér behovet av dndrade
forutsittningar aterfinns. Dessa kan med fordel adresseras 1 en statlig utredning av
politikomrédet.

o Arbetet med strukturfonderna méste anpassas till den utveckling som skett.
Regionalfonden, Socialfonden och de delar i Landsbygdsprogrammet som ror
generell landsbygdsutveckling maste tydligare samordnas och integreras med
det regionala tillvéxtarbetet for att stddja en sammanhallen utveckling i
regionerna. Se bilaga 1.

e Det regionala komptensforsorjningsuppdraget behover skrivas in i
forordningen om regionalt tillvixtarbete, for att skapa langsiktigt hallbara
strukturer 1 ldnen. Regeringen behdver tydliggora relevanta myndigheters
samverkansuppdrag inom omradet samt skapa en tydligare nationell
samordning mellan myndigheter och departement, 1 syfte att skapa en
sammanhéllen komptensforsorjningspolitik for Sverige. Se bilaga 2.
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e Landsbygdsutveckling &r idag en del av det regionala utvecklingsuppdraget, da
detta avser hela territoriet. Samtidigt aterfinns de flesta verktyg for att gora
insatser inom omrddet hos statliga myndigheter. Ansvaret for
landsbygdsutveckling bor integreras tydligare 1 det regionala
utvecklingsuppdraget genom att verktyg for utvecklingsinsatser samlas hos den
regional utvecklingsansvarige aktdren. Detta skapar forutsédttningar for att
bedriva en sammanhéllen utvecklingspolitik som tar hénsyn till bade stad och
land, utefter respektive plats specifika forutséttningar. Se bilaga 3.

Utmaningar i den nationella strategin

De fyra utmaningar som beskrivs i den nuvarande nationella strategin — demografisk
utveckling, globalisering, klimat, miljo och energi samt social sammanhdllning - ar fortsatt 1
hog grad relevanta.

Demografisk utveckling

Samtidigt som det av konkurrensskél dr av stor betydelse att satsa pa de storre
stadernas utveckling dr det av sammanhallningsskél av avgorande betydelse att
hela landet far rimliga forutsittningar att leva. Ytterligare fokus behdver laggas pa
”stad och land”-perspektivet d& faktorer som urbanisering, centralisering av
samhaéllsfunktioner, nedldggning av servicefunktioner och nedmontering av
ADSL-systemet bidrar till kénslor av utanférskap och marginalisering hos manga
maéanniskor som bor pa landsbygden. Ytterligare kraft behover ldggas pa
bredbandsutbyggnaden och mobiltidckningen pa landsbygden for att skapa
likvardiga mdjligheter att ta del av samhéllsutveckling, tjénster och service.
Vilfardsutmaningarna och den 6kande forsorjningskvoten, inte minst i
avfolkningskommuner, behdver hanteras.

Globalisering

Léanets niringsliv som domineras av produktionsindustri som till stor del ar
underleverantorer till foretag pa den globala marknaden &r oerhort beroende av
exporten och konkurrensmaéssiga villkor. For att skapa konkurrensfordelar i de
globala viardekedjorna behovs ytterligare satsningar pa innovation, produkt,
process och produktionsutveckling samt satsningar pa mojlighet till
kompetensutveckling inom det formella utbildningssystemet under pagéende
anstéllning och hogkonjunktur. Digitalisering och omvandling av industrin som
priglas av digitaliserings mojligheter dr av avgorande betydelse for en fortsatt
stark industri liksom utvecklingen mot en hallbarhetsdriven naringslivsutveckling
— vilken i sig krdver innovativa satsningar och produktionsnéra forskning.
Globaliseringen mojliggdr ocksd kompetensforsorjning pa nya sétt varfor
satsningar som underléttar resandet pa ett hallbart stt till och fran kontinenten &r
angeldgna. Har &r en satsning pa nya stambanor for hoghastighetstdg med
hastigheter pa 320 km/h i hela systemet av avgorande betydelse for industrins
langsiktiga utveckling i ldnet. Mojligheten att snabbt frakta gods pa ett héllbart
sdtt dr ocksa av stor betydelse varfor kapacitet pa stambanan maste frigoras for
godstrafik och barigheten pé lanets viagar maste halla for de tyngder som krévs for
effektiva transporter.
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Klimat, miljo och energi

Agenda 2030, generationsmélet och de 16 nationella miljomalen behover fa 6kad
uppmaérksamhet jamte en utveckling av dimensioneringen av fossilfria
energikéllor som mdjliggdr en omstéllning till fossilfri fordonsflotta och
industrins vidare utveckling parallellt med energieffektiviseringar.
Sjalvforsorjningsgraden av livsmedel behover sékras liksom vattenforsorjningen
over tid.

Social sammanhalining

Den sociala sammanhallningen dr av stor betydelse for vart demokratiska system
och for att ménniskor ska kinna att de kan paverka sina liv och sina
forutsittningar. Forutsattningarna for att leva och bo pa landsbygden behdver
darfor starkas ovar tid och digitaliseringens mojligheter behdver komma dven
landsbygden till del. Att bredbandsutbyggnaden mdjliggdrs dven i mer perifera
geografier dr darfor avgorande. Arbetet med det nya kommunutjimningssystemet
ar angeléget.

Prioriteringar i den kommande nationella strategin

och sammanhallningspolitiken

Det ar onskvirt att det, 1 sa hog utstrackning det gér, finns en aterkommande logik
1 det regionala, nationella och internationella styrsystemet med gemensamma
prioriteringar for att skapa en tydlighet som kan bidra till en 6kad méluppfyllelse.
Onskemadlen frin kommunerna ir att de strategiska och prioriterade omraden i
nationella strategin fran 2021 bor vara 1 likhet med de fem prioriteringarna i den
Regionala utvecklingsstrategin i Jonkopings lén, vilket skulle betyda att
nuvarande prioriteringar i Nationella strategin 2020 kompletteras med en
inledande prioritering kring hallbarhet och att Agenda 2030 integreras i nationella
strategin. Det finns ocksa onskemal om att dela pa prioriteringen Attraktivitet och
tillgénglighet till tva prioriteringar: Attraktivitet och livsmiljo och
Samhiéllsbyggnad och tillgénglighet.

Landsbygdspolitiken behover 1 hogre grad ingd 1 den kommande nationella
strategin jamte héllbarhetsfragorna och Agenda 2030.

Hallbarhet

Den nationella strategin behdver genomsyras av hallbarhets- och
digitaliseringsperspektiven. Detta &r viktigt for en vilmaende landsbygd och
vilméende stdder bade nu och i1 framtiden. Digitalisering och hallbarhet ger
konkurrensfordelar for foretagen och foretagande dr en forutsattning for att
minniskor ska kunna bo och leva, precis som gron och héllbar utveckling.
Samverkan och samarbeten behover prioriteras for att ge forutsdttningar for hela
landet att utvecklas.

Trygghet och sékerhet bor vara en del av prioriteringarna inte minst for att skapa
ett redundant och resilient samhille.

Milj6- och klimat och energifragor behdver ocksa prioriteras. Den nationella
strategin behodver ha en inriktning mot ett hallbart resande, en héllbar konsumtion
och en hallbar energiproduktion. Att minska den globala uppvdarmningen samt
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miljofororeningar ar avgorande for att lyckas. Sarskilt vikt bor ldggas pa att
minska transportsektorns anvdndning av fossila branslen samt en parallell
utbyggnad av laddningsinfrastrukturen.

Att starka den sociala sammanhallningen parallellt med den demografiska
utvecklingen ér viktigt for att sdkra demokratin dver tid.

Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen behdver revolutioneras med stirkta mdjligheter att lasa
utbildningar inom det formella utbildningssystemet under pagédende anstéllning
och hogkonjunktur sa att den ldngsiktiga matchningen pa arbetsmarknaden
sdkerstills jamte arbetsmarknadens stadigt 6kade behov av formella kompetenser
pa langre eftergymnasial niva. Forutsattningarna for ett livslangt larande behover
stdrkas.

Infrastrukturen behover stodja funktionella arbetsmarknader som striacker sig 1 allt
vidare geografiska strukturer och inom kort passerat landgrénser. Behovet att
kunna arbetspendla frén Tyskland, Polen och Baltikum pa ett hallbart och
effektivt sétt dkar.

Alla ménniskors potential behdver tas omhand pa ett béttre sitt bade nir det géller
kompetens och personlig utveckling. Inte minst den kompetens som kommer till
landet behover tas tillvara pa ett béttre sitt. Resurserna nér det giller forskning
behover oka.

Attraktivitet och tillganglighet

Ansvaret for regional planering och bostadsplaneringen bor tydligt inga i den
nationella strategin.

En hallbar utveckling tillsammans med satsningar pa smarta tétorter och
livsmiljder, attraktiva och vil dimensionerade boenden, tillgang till god omsorg
och sjukvard, ett rikt utbud av kultur och fritidsaktiviteter &r nddvandigt for att
landet savél som linet ska utvecklas och vara attraktivt att bo och verka i {or alla.
Tillgidngligheten med avseende pa hela transportsystemet bor vara ett prioriterat
omrade. Den nationella strategin bor med utgdngspunkt 1 Sverigeférhandlingens
avslutade arbete ange en inriktning for en snabb utbyggnad av nya stambanor for
hoghastighetstdg med hédnsyn till de effekter som kan forvédntas med avseende pa
regionforstoring, arbetsmarknad och bostadsbyggande.

En utveckling av stambanan parallellt med stambanor for hoghastighetstdg for att
sdkra regionala resor och transporter for gods dr ndodviandig. En satsning pa
ralsbunden trafik har potential att revolutionera resande savil som transporter,
infrastruktur och kollektivtrafik savél som en hallbar utveckling. En satsning
behovs for att stodja ett multimodalt resande, de funktionella
arbetsmarknadsregionerna, ldnsinvanarnas resor till arbete, studier,
fritidsaktiviteter och kultur samt besoksniringen. Aven tillgéinglighetsanpassning
av alla strukturer sd att alla invanares potential kommer till sin rétt dr av stor
betydelse.

Lénet och landet har ocksa behov av en robust digital infrastruktur som nér alla
och 100 procents mobiltickning. Landsbygdsperspektivet ar sarskilt viktigt,
sarskilt dér den fysiska infrastrukturen &r begransad. Digital och fysisk
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infrastruktur dr 1 det avseendet vildigt viktigt for konkurrenskraften 1 ett rorligt
samhille och for att framja en ekonomiskt hallbar utveckling.

Innovation och foretagande

I framtiden handlar det om att behalla och driva pa en langsiktigt hallbar
utveckling av nuvarande industri. Det handlar ocksé om att stirka
utbildningskulturen, hdja den formella utbildningsnivan i befintligt niringsliv och
att bryta de konssegregerade utbildningsvalen. En stark industri dr av stor
betydelse for Jonkdpings ldn dven framover men en breddning av néringslivet ar
en viktig faktor for ldnets fortsatta utveckling. Darfor maste nya néringar och
affarsmojligheter stodjas och stimuleras for att f4 mojlighet att vixa.

Innovation, utveckling och fornyelse i samhéllets alla delar spelar en central roll
for formégan att mota nya utmaningar och mojligheter i en fordnderlig vérld.
Forandringstakten dr hog och tekniska innovationer driver utvecklingen mot ett
mer automatiserat, robotiserat och digitaliserat samhélle. Klimatforidndringar,
demografiska fordndringar, en fordnderlig varldsekonomi och stigande
sjukvérdskostnader dr ndgra av de utmaningar som samhallet star infor idag och
framover. Foretag stills infor utmaningar pd en internationell arena och utsétts for
allt hardare konkurrens fran hela vérlden. Innovation och kunskap &r ur detta
perspektiv nyckeln till framgéng.

Internationellt samarbete

Det behovs satsningar pé att stirka den internationella konkurrenskraften.
Kompetensforsorjning och inkludering pa arbetsmarknaden, innovationsférmaga,
nyforetagande samt nyetableringar och utlindska direktinvesteringar ar fragor dir
internationellt samarbete kan stodja och stirka utvecklingen. Vi behover béttre ta
tillvara den kompetens som redan finns och som kommer till landet.
Internationellt samarbete kan bidra till social och ekonomisk héllbarhet,
tillsammans med nya foretagsetableringar och utldndska investeringar.

Sverige behover ocksé gé fore nér det giller en hallbarhetsdriven
niringslivsutveckling och pa sa sitt visa vdgen for andra som inte har samma
innovationskraft som vi.

REGION JONKOPINGS LAN

Marcus Eskdahl Rune Backlund Kristina Athlei

Ordf6rande Ordf6rande Regional utvecklingsdirektor
namnd for trafik, namnd for arbetsmarknad,

infrastruktur och miljo néringsliv och attraktivitet



BILAGA 1

Framtida sammanhallningspolitik och landsbygdsprogram

Politiska organ, regioner har i dag det regionala utvecklingsansvaret i samtliga 1an. Det skapar nya
roller och forutsattningar for hela den regionala tillvaxtpolitiken och dess genomférande. Politiken
har successivt férandrats och breddats sedan den senaste propositionen fran 2001.
Sammanhallningspolitiken och strukturfondsprogrammen ar idag allt mer integrerade i det regionala
tillvaxtarbetet. Det innebar att arbetet med fonderna ocksa maste anpassas till den utveckling som
skett. Regionalfonden, Socialfonden och de delar i Landsbygdsprogrammet som ror generell
landsbygdsutveckling maste tydligare samordnas och integreras med det regionala tillvaxtarbetet for
att stédja en sammanhallen utveckling i regionerna. Den regionala utvecklingsstrategin, som antas
politiskt i varje region, bor vara utgangspunkten for genomférandet av fonderna. En viktig
forenklingsatgard ar att tydliggora roller och ansvar gallande forvaltning. Regeringen boér besluta om
att samla alla fonder med baring pa den regionala utvecklingspolitiken pa en och samma forvaltande
myndighet.

Regelverket for strukturfonderna for perioden 2021-2027 férhandlas for narvarande mellan
medlemsstaterna i EU. For att vi ska fa program som kan svara mot olika forutsattningar och behov
runt om i landet, ar det viktigt att regionerna involveras fullt ut i processen fér utformningen av den
kommande programperioden. Principen om partnerskap och flernivastyre ar central inom
sammanhallningspolitiken och ocksa nagot som finns reglerat i férordningarna.

Strategisk plan for strukturfondernas genomférande i Sverige

Aven om Sverige enligt férordningarna inte blir &lagda att utforma en partnerskapséverenskommelse
for sammanhallningspolitikens genomférande i Sverige, ar det betydelsefullt med en strategisk plan
for arbetet med fonderna. | den strategiska planen kan malsattningar och prioriteringar for
fondernas genomfdrande beskrivas och ansvar och roller tydliggoras. Utifran ett helhetsperspektiv pa
utvecklingsfragorna ar det viktigt att dven Landsbygdsprogrammet inkluderas i den strategiska
planen, for att undvika separata spar for politikomraden som enligt var mening bor integreras.
Planen far en viktig funktion for att beskriva hur sammanhallningspolitiken ska samordnas med den
regionala tillvaxtpolitiken och med andra nationella initiativ, sd som landsbygdspolitiken och
arbetsmarknadspolitiken.

Programskrivning

Regionala program for ett tydligt politiskt agarskap

Regionalfonden ar ett viktigt verktyg for genomforandet av det regionala utvecklingsarbetet.
Forutsattningarna for arbetet ser olika ut i olika regioner och det maste darfor finnas en flexibilitet
att anpassa programmen utifran skilda behov. Den tematiska koncentrationen (6ronmarkningen) i
fonderna bor darmed ocksa kunna skilja sig at mellan de atta regionala programmen.

For att fa regionala program som kan anvandas pa ett effektivt satt runt om i landet, maste
dgarskapet for programmens utformning och genomférande ligga hos regionerna. Regionalt
utvecklingsansvariga kan bast svara for analysen bakom och motiven till valda prioriteringar och
beskrivna behov. Radigheten O6ver de insatser som ska finansieras bor ligga pa de politiskt valda
forsamlingarna pa regional niva.



Socialfonden

Kompetensbrist dr en av de stérsta utmaningarna pa arbetsmarknaden och ett reellt hot mot
framtida tillvaxt och valfard. For att fa Socialfondsprogram som svarar mot utmaningar pa
arbetsmarknaden runt om i landet, behdver regionerna involveras i programskrivningen i stérre
utstrdackning an vad som var fallet da det nuvarande Socialfondsprogrammet skrevs. Trots att
majoriteten av Socialfondens insatser involverar kommuner och regioner, hade de valdigt lite
inflytande 6ver utformningen av nuvarande program. De regionalt utvecklingsansvariga aktorerna
fick utarbeta sina regionala handlingsplaner utifran en redan fardig nationell plan. Insatserna kunde
darmed inte anpassas till regionala forutsattningar fullt ut och programmet nadde inte sin fulla
potential.

Forutsattningarna och ansvarsfordelningen mellan nationell och regional niva har férandrats sedan
det nuvarande programmet skrevs. Fran och med 2019 har samtliga landsting ombildats till region
och 6vertagit det regionala utvecklingsansvaret, ett ansvar som ocksa inkluderar ett uppdrag att
organisera och faststélla malsattningar for regionalt kompetensforsorjningsarbete.
Kompetensforsorjning dr ocksa en av fyra utpekade prioriteringar i den nationella strategin for
hallbar regional tillvaxt och attraktionskraft 2015-2020. Uppdraget for regionerna innebar att, utifran
de prioriteringar som gors i den regionala utvecklingsstrategin, organisera och faststalla
malsattningar for regionalt kompetensforsorjningsarbete. Detta ska ske i bred samverkan bl.a. med
kommuner, arbetsliv, utbildningsaktorer och statliga myndigheter. | uppdraget ingar ocksa att
tillhandahalla analyser och gbra prognoser av privat och offentlig sektors behov av kompetens.

For att starka genomforandet av arbetsmarknadspolitiska insatser och for att uppna synergier med
regionernas tillvaxt- och kompetensforsorjningsarbete, bor Socialfonden likt Regionala
utvecklingsfonden framst ska genomfoéras via regionala program. Detta skulle ge férutsattningar for
O0kad samverkan pa lokal och regional niva, mojliggora insatser utefter lokala och regionala
forutsattningar, och leda till battre matchning mellan utbud av utbildningar och behov av kompetens
pa arbetsmarknaden.

Arbetsmarknaden ser valdigt olika ut beroende pa vart i landet man befinner sig. Regionala analyser
och regional anpassning ar darfor av stor vikt for att insatser inom Socialfonden ska fa genomslag.
Socio-ekonomiska analyser pa regional niva blir darfor ett viktigt underlag for utformningen av
inriktningen pa de kommande programmen. Infér den nuvarande programperioden fick de regionalt
utvecklingsansvariga aktorerna i uppdrag att utarbeta sadana analyser nar det nationella
programmet redan hade borjat utformats. Det ar darfor tveksamt i vilket utstrackning de regionala
analyserna hade en inverkan pa innehallet i programmet. Att regionerna snarast far i uppdrag att
utforma socio-ekonomiska analyser pa regional niva som underlag fér kommande programskrivning
ar darfor angelaget.

Ett uppdrag till regionerna fran Arbetsmarknadsdepartementet att utforma regionala analyser och
regionala program inom Socialfonden b6ér samordnas med Naringsdepartementet och de uppdrag
regionerna har inom Regionala utvecklingsfonden. Utifran arbetet med smart specialisering kan
regionerna bidra med att identifiera tillvaxtbranscher dar kompetensutveckling av anstallda kan
svara mot efterfragan pa ny kompetens. Pa sa vis skulle Socialfonden ocksa bidra till en 6kad
konkurrenskraft hos féretagen och i forlangningen att nya arbetstillfallen skapas. Vi astadkommer da
ett mer effektivt genomforande av de bada fonderna i Sverige och vi maojliggor synergier med andra
insatser inom det regionala tillvaxtarbetet.

De regionala programmen kan med fordel kompletteras med ett nationellt program. Insatser riktade
mot nationella system, eller med syfte att paverka och vidareutveckla detsamma, kan t.ex. hanteras



genom nationella utlysningar, da ett tydligt mervarde skapas. Genom ett utokat samarbete mellan
nationell, regional och lokal niva kan Socialfonden spela en betydande roll i att stodja samordningen
mellan arbetsmarknads-, utbildnings- och tillvaxtpolitiken, samtidigt som kompetensforsérjningen av
naringsliv och offentlig sektor forbattras.

Landsbygdsprogrammet

Fran 1 januari 2019 har vi en enhetlig regional niva i hela landet, med ett lagstadgat ansvar for den
territoriella utvecklingen inom lanet. Helhetsansvaret for den territoriella utvecklingen inbegriper
dven territoriets landsbygder, vilket ocksa adresseras i regionernas utvecklingsstrategier. Samtidigt
som regionerna ansvarar for den regionala utvecklingen i lanet aterfinns dock merparten verktygen
och resurserna for landsbygdsutveckling pa regional niva hos lansstyrelsen. Detta forsvarar arbetet
med en sammanhallen utveckling i regionerna.

En uppdelning i landsbygdspolitik respektive utvecklingspolitik riskerar att bidra till en 6kad
polarisering mellan stad och land. Det ar darfér angeldget att regeringen stédjer en samlad och
effektiv forvaltning av medel kopplade till landsbygdsutveckling som gar i linje med det regionala
utvecklingsuppdraget. En stor del av landsbygdspolitiken utgoérs idag av EU:s landsbygdsprogram. |
arbetet med kommande programperiod bér man i méjligaste man lata de delar av
landsbygdsprogrammet som avser generell landsbygdsutveckling knytas till det regionala
utvecklingsarbetet och de regionala utvecklingsstrategierna, samt skapa koherens med
sammanhallningspolitiken och dess forvaltande organ.

Regionernas roll behover starkas

Ett satt att skapa forutsattningar for ett mer effektivt genomforande av landsbygdsprogrammet ar
att tydligt kopplagenomforandet till den regionala utvecklingspolitiken genom den kommande
nationella strategin for hallbar regional tillvaxt, for att pa sa vis pa strategisk niva knyta samman
programmets insatser med ovriga utvecklingsinsatser som gors genom struktur-och
investeringsfonder samt nationella och regionala satsningar. Regionerna och den regionala
utvecklingsstrategin bor pekas ut i den nationella strategiska planen for jordbrukspolitiken som
regeringskansliet nu haller pa att ta fram. De sakomraden som beddms innefattas i det regionala
utvecklingsansvaret ska hanteras av regionerna; de omraden som ligger nara jordbrukspolitiken och
de milj6- och miljoskyddsuppdrag lansstyrelserna har ska fortsatta hanteras av lansstyrelserna. Det
skulle stodja en sammanhallen och effektiv férvaltning av medel kopplat till landsbygdsutveckling
som gar i linje med det regionala utvecklingsuppdraget.



BILAGA 2

Framtida regionalt kompetensforsorjningsarbete

Sedan 2010 har regionerna genom sitt mal-och villkorsbeslut haft i uppdrag att bedriva ett
regionalt kompetensforsorjningsarbete i syfte att skapa en battre éverensstammelse mellan
behov och utbud av utbildning. Arbetet utgick helt fran lanens regionala forutsattningar fram
tills 2018, da ett gemensamt grundlaggande uppdrag skrevs in i mal-och villkorsbeslutet.
Tillvaxtverket har sedan starten varit ansvarig myndighet och har under tva omgangar dven
varit forvaltande myndighet for olika satsningar pa uppdraget som regeringen beslutat om.
Uppdraget fyller en tydlig roll pa regional niva, men behover vidareutvecklas och ges
langsiktiga forutsattningar for att na sin fulla potential.

Utmaningar kopplade till det regionala kompetensforsorjningsarbetet

Avsaknad av korrelerande uppdrag

Avsaknaden av korrelerande uppdrag har hammat utvecklingen av det regionala
kompetensforsorjningsarbetet. Regionerna forvantas samverka med ett antal statliga
myndigheter inom ramen fér uppdraget, men under manga ar saknades korrelerande
uppdrag till dessa myndigheter. Framsteg har skett da den nya férordningen for regionalt
tillvaxtarbete pekar ut myndigheter som ska samverka med regionerna kopplat till det
regionala utvecklingsarbetet. Dock saknas fortfarande tydliga korrelerande uppdrag for
bland annat ldrosdten och arbetsformedlingen. Da staten ger uppdrag till regionerna, de
statliga myndigheterna och larosatena ar slutsatsen att utmaningen framst ar kopplad till
den interdepartementala samordningen pa regeringskansliet. Kompetensforsorjning har en
direkt koppling till utbildningsdepartementet, arbetsmarknadsdepartementet och
naringsdepartementet. Utvecklingen av det regionala kompetensférsorjningsarbetet ar
avhangigt av hur dessa tre departement samordnar arbetet.

Det tidsbegransade mandatet

Regionernas uppdrag inom kompetensforsérjningsomradet utgar fran det mal-och
villkorsbeslut som regionerna far infor varje verksamhetsar. Det betyder ocksa uppdragets
innehall &r ettarigt, aven om finansieringen bitvis strackt sig over ett antal ar, genom de
satsningar som gjorts via Tillvaxtverket. Kortsiktigheten hammar arbetet. Varken regionen
eller samverkande aktorer i lanet kan till fullo planera arbetet pa langre sikt da man inte vet
hur lange uppdraget kommer att finnas eller hur de kommer att se ut. Den periodvisa
finansieringen via Tillvaxtverket skapar dessutom en projektlogik pa ett omraden som
behover langsiktiga stabila strukturer for att fungera.

Avsaknad av verktyg for att fullgdra uppdraget

Regionernas arbete utgar primart fran att ta fram analyser och prognoser samt att samverka
med relevanta aktorer med baring pa uppdraget. Kunskapsunderlaget diskuteras ofta med
utbildningsanordnare, men i praktiken har regionerna inget mandat alls att paverka
utbildningarnas dimensionering eller innehall, utifran det som kunskapsunderlagen
framhaller. Det ar helt upp till andra aktorer att besluta huruvida regionernas arbete ger ett



faktiskt resultat. Det gor ocksa att regionerna i praktiken saknar de verktyg som behovs for
att uppfylla uppdragets grundlaggande syfte - att skapa en battre kompetensforsorjning i
lanet.

Varfor uppdraget passar regionerna
Trots en del utmaningar sa finns det stora mervarden med att ge de regionalt
utvecklingsansvariga det regionala kompetensforsorjningsuppdraget.

Neutral part

Regionerna saknar ansvar inom utbildningssektorn, bortsett fran ett visst ansvar for
folkhdgskolor och naturbruksgymnasier. Samtidigt som detta i viss man hammar uppdraget
sa ger det regionen en unik position i systemet som neutral aktor. En kommun med ansvar
for vuxenutbildning eller gymnasieskolan har ett egenintresse i att se till att elever och
studenter véljer deras utbildningar, vilket kan paverka hur man vager in faktorer som
arbetsmarknadens kompetensbehov eller grannkommunens utbildningsutbud. Detsamma
galler dven larosaten, som har ett egenintresse i att locka studenter. Regionerna kan se
objektivt pa dessa faktorer da man saknar ett egenintresse.

Helhetsperspektiv pa kompetensférsorjningen

Ett annat mervarde ar mojligheten att se helheten. Myndigheter saval som regioner och
andra organisationer tar alla fram olika former av prognoser och analyser 6ver
arbetsmarknadens behov, men ingen myndighet har idag uppdrag eller ansvar for att se
helheten inom utbildningssystemet. Ett kompetensbehov inom till exempelvis industrin kan
motas med olika utbildningsinsatser, men de olika utbildningsnivaerna samverkar inte och
foretagen vet inte alltid vilken utbildningsinstans som bast moter det behov dom har. For att
bast mota arbetsmarknadens kompetensbehov kravs en forstaelse for att de olika
utbildningsnivaernas utbud av utbildningar hanger ihop. Utbudet av kompetens som
kommer ur yrkeshogskolan kommer att paverka andra arbetsmarknaden fér de som gar
inom yrkesvux eller som laser pa larosaten. Trots detta faktum sa pratar inte de olika
utbildningsformerna med varandra utan agerar i olika stupror. Det art bara regionerna som
sitter med uppdrag att se till helheten, vilket ger dem en unik position i
kompetensforsorjningssystemet.

Regional overblick

Ur ett kompetensforsorjningsperspektiv ar den funktionella arbetsmarknadsregionen viktigt
att férhalla sig till. Over tid har arbetsmarknadsregionerna blivit stérre och férre. Frén att
forr omfatta en kommun eller tva kan arbetsmarknadsregionerna idag spanna sig éver ett
flertal kommuner och dven regioner. Storre arbetsmarknadsregioner skapar darmed en
storre komplexitet. Att mota arbetsmarknadens kompetensbehov kraver samordning 6ver
kommungréanser och mellan larosaten. Regionerna har med sin plats i flernivasystemet
mojlighet att forhalla sig till en storre geografi och kan pa sa vi 6verblicka var
kompetensbehov finns samt vilken utbildningsform eller aktér som ar bast [ampad att méta
det uppkomna behovet.



Synergieffekter

Regionen har ett regionalt tillvaxtuppdrag, vilket innebar nara relationer med naringslivet.
Samverkan ar val utvecklad och ger en bra grogrund for att fora dialoger kring foretagens
kompetensbehov. Regionerna jobbar aktivt med sina innovationssystem pa regional niva,
vilket dven gor larosaten till en nara strategisk part. Ett narliggande uppdrag ar ansvaret att
ta fram lansplaner samt det faktum att man ar lanets kollektivtrafikmyndighet. Det mojliggor
en Overblick 6ver transportfloden och invanarnas mobilitet, som kan anvandas for att se var
utbildningar finns och hur invanarna ror sig till och fran utbildningar och jobb.

Forstark regionernas roll inom kompetensforsorjningspolitiken

Regionerna kan och vill géra mer, men da behover forutsattningarna ges for att hantera det
regionala komptensforsorjningsuppdraget pa ett battre satt an idag. Uppdraget behover
permanentas och fortydligas ytterligare i forhallande till andra aktérers verksamhet och
uppdrag. Saval privat som offentlig sektor har stora kompetensbrister som hammar tillvaxt
och valfard. Samtidigt vantar en lagkonjunktur runt hoérnet, vilket troligen kommer
accelerera den pagaende strukturomvandlingen. Har finns stor potential att anvanda den
regionala rollen pa ett smartare satt an idag.

Kompetensforsorjning som en del av forordningen for regionalt tillvaxtarbete

Uppdraget har i olika former delgetts regionerna genom de mal-och villkorsbeslut som
regeringen beslutar om. Den arliga styrningen har en inbyggd kortsiktighet som paverkar
genomforandet pa ett negativt satt. Osdkerheten kring uppdragets langd och innehall gor att
man inte vagar anstalla och bygga upp egen kompetens inom organisationen. Det hdammar
ocksa byggandet av gemensamma hallbara strukturer med andra aktorer, da man inte vet
hur mycket kraft och energi som ska investeras i gemensamma satsningar.

For att skapa langsiktighet i uppdraget bor uppdraget skrivas in i forordningen och regionalt
tillvaxtarbete. Det skulle géra kompetensforsorjning till ett kirnomrade inom det regionala
utvecklingsarbetet, i linje med den nationella strategin for hallbar regional tillvaxt. Det skulle
dven skapa nya mojligheter att bygga langsiktigt hallbara strukturer, samtidigt som
regionens mandat inom omradet far mer tyngd.

Tydligare uppdrag till samverkande aktérer

En utmaning sedan starten av uppdraget har varit samverkan med andra utpekade aktorer.
Regeringen har haft en ambition att regionerna ska samverka med bland annat
arbetsférmedlingen, larosaten och andra myndigheter inom ramen fér uppdraget. Samtidigt
har de utpekade myndigheterna inte haft motsvarande uppdrag, vilket gor att samverkan
ofta blir personberoende snarare an institutionellt forankrad. Ett steg pa vagen togs i
samband med att férordningen om regionalt tillvaxtarbete uppdaterades 2017, men
forordningen anger en 6vergripande samverkan kring det regionala tillvaxtarbetet dar
kompetensforsorjning inte ingar (se ovan).



For att regionerna ska kunna fullgéra sitt uppdrag behdver regeringen ge relevanta statliga
myndigheter i uppdrag att samverka med regionerna for att starka lanets
kompetensforsorjning.

Nationell samordning kring kompetensforsorjning

Kompetensforsorjning ar inget eget politikomrade pa nationell niva. Det stracker sig over tre
olika departement och mer an sju olika myndigheter. Uppdelningen gor att styrningen av
omradet blir fragmenterad, dar olika initiativ och satsningar inte hanger samman.
Myndigheterna svarar mot olika departement, som i sin tur utvecklar politiken utifran sitt
perspektiv. Detta skapar parallella strukturer och stuprér som hammar ett sammanhallet
kompetensforsorjningsarbete.

Regeringen behover forbattra den interdepartementala samordningen samt styrningen av
de statliga myndigheterna for att skapa forutsattningar for ett sammanhallet
kompetensforsorjningsarbete nationellt.



BILAGA 3

Den framtida landsbygdspolitiken

Under de senaste aren har riksdagen fattat ett antal beslut med baring pa landsbygders
utvecklingsmaijligheter, sasom den nationella livsmedelsstrategin och en ny
landsbygdsproposition. Nu planeras en ny programperiod inom EU och det finns goda
mojligheter att skapa en battre struktur for genomférande av politiken med resurser fran
EU, nationell, regional och lokal niva.

Denna PM ar framtagen genom samtal och inkomna skrivelser fran de regionalt
utvecklingsansvariga aktérerna (regionerna) i syfte att synliggéra de utmaningar och
mojligheter man ser kopplat till landsbygdspolitiken. Det rader enighet kring att
landsbygdspolitiken bor integreras i den regionala utvecklingspolitiken, vilket nedanstaende
PM avser forklara.

Sammanfattning

e Landsbygder har sarskilda forutsattningar, pa samma satt som tatorter, stader och
storstdader. Regional utvecklingspolitik syftar till att skapa forutsattningar for hela
territoriet utifran respektive plats specifika utmaningar och mojligheter. Att ansvaret
for landsbygderna idag inte hanteras som 6vrig utvecklingspolitik hammar den
samlade utvecklingen i lanet och riskerar att skapa en polarisering mellan stad och
land.

e Den dubblering av uppdrag och roller som gors idag genom att verktyg och uppdrag
inom landsbygdsutveckling finns hos lansstyrelserna bor upphora. Regionerna bor fa
fullt ansvar for landsbygdsutveckling, sa att politikomradet genomfors utifran
regionala och lokala férutsattningar, i enlighet med de regionala
utvecklingsstrategierna.

e En stor del av landsbygdspolitiken utgors idag av EU:s landsbygdsprogram. | arbetet
med kommande programperiod bér man i mojligaste man lata de delar av
landsbygdsprogrammet som avser landsbygdsutveckling knytas till det regionala
utvecklingsarbetet och de regionala utvecklingsstrategierna, samt skapa koherens
med sammanhallningspolitiken och dess forvaltande organ.

Regionbildningen ar klar

Fran 2019 har samtliga lan bildat regioner. Vi har en enhetlig regional niva i hela landet, med
ett lagstadgat ansvar for den territoriella utvecklingen inom ldnet, innefattandes en mangd
olika politikomraden sasom kompetensforsorjning, infrastrukturplanering, miljo, kultur och
naringslivsutveckling. Uppdraget kdnnetecknas av en bred “underifran-process”, som
engagerar och mobiliserar kommuner, privata aktorer, civilsamhallet och
sektorsmyndigheter. Den enhetliga regionala nivan skapar nya majligheter till ett effektivt
och samordnat genomférande av den regionala tillvaxtpolitiken utefter regionala
forutsattningar.

Ansvaret for den territoriella utvecklingen inbegriper dven territoriets landsbygder, vilket
ocksa adresseras i regionernas utvecklingsstrategier. Landsbygdsutveckling ses inte som ett
eget politikomrade av regionerna utan som en integrerad del av den regionala
utvecklingspolitiken. Samtliga 1an anger att det i praktiken omdijligt att bedriva det regionala



utvecklingsarbetet utan ett landsbygdsperspektiv, eftersom sa stor del av lanen bestar av
just landsbygd.

Helhetsansvaret inom den regionala utvecklingspolitiken belyser inomregionala skillnader
och synliggor specifika forutsattningar som finns pa olika platser inom lanet. Landsbygdens
glesa strukturer ger andra forutsattningar an stadens tata strukturer. Ibland ar glesheten en
tillgang, ibland en svarighet att hantera. Podngen ar att stad och land hanteras som en
helhet inom utvecklingsuppdraget. En naringslivsinsats ar en insats riktad mot ett foretag
oaktat om ett foretag ar lokaliserat i en tatort eller pa landsbygden. Ofta lyfts jordbruks-,
livsmedels- och turistforetag fram som typiska for landsbygden men det ar viktigt att se hela
bredden av foretag som ar verksamma i manga olika branscher.

Den regionala tillvaxtpolitiken och landsbygdspolitiken dr pa manga satt lika. Utmaningen ur
ett regionernas perspektiv ar hur staten valt att foérdela ansvar, roller och ekonomiska
verktyg. Samtidigt som regionerna ansvarar for den regionala utvecklingen i lanet aterfinns
en stor del av verktygen och resurserna for landsbygdsutveckling pa regional niva hos
lansstyrelsen genom landsbygdsprogrammet. Raknar man in nationella aktorer kan bade
Tillvaxtverket och i viss man Statens Jordbruksverk adderas till listan av ansvariga
myndigheter. | praktiken innebar det att regionerna ansvarar for den regionala utvecklingen,
satillvida det inte ror landsbygden, da ar det lansstyrelsen eller andra statliga myndigheter
som har ansvaret. Uppdelningen skapar parallella strukturer och konkurrerande
utvecklingsagendor som i slutdndan drabbar de féretag och organisationer som vill investera
och utvecklas i lanet. Nuvarande uppdelning i en landsbygdspolitik respektive en
utvecklingspolitik riskerar i slutandan att bidra till en 6kad polarisering mellan stad och land.
Det ar en uppdelning av det territoriella ansvaret som hammar en sammanhallen regional
utveckling i lanen. En liknande problematik aterfinns gallande bredbandsutbyggnaden, dar
regionerna i egenskap av ansvarig for regional utveckling bor man ansvara for hela processen
for bredbandsstodet, innefattande bade kartlaggning och administration av stodet.!

Fyra argument for att Landsbygdsutveckling bor integreras i det regionala
utvecklingsuppdraget

Regionerna anser att samhallsstrukturer, myndighetsuppdrag och stédsystem boér byggas
utifran ett helhetsperspektiv som utgar fran ett differentierat naringsliv i landsbygderna, déar
den som ska gora investeringar star i fokus nar myndighetsstrukturerna byggs upp. Det ska
vara latt att skapa utveckling oavsett var i geografin man befinner sig. Ett langsiktigt hallbart
arbete forutsatter att de som av riksdagen ar utsedda till regionalt utvecklingsansvariga ges
forutsattningar att arbeta med bade strategier och medel som gynnar helheten, oavsett om
det ar stad eller land. For att till fullo kunna ta det ansvar fér territoriet som lag och
forordning anger behdver regionerna ansvara for de verktyg som dag riktas mot
utvecklingsinsatser pa Sveriges landsbygder. Nedan aterges fyra argument till varfoér en
sadan forflyttning av ansvar gynnar aktérer och invanare i regionerna.

1 Detta 4r dven uppmarksammat i Post- och telestyrelsens forslag till ny stédordning ”Framtida stédinsatser pé
bredbandsomradet” (17-6893)



1.Enhetligt foretradarskap skapar samordning och effektivitet i genomférandet

Att fortsatta rikta 6verlappande verktyg till lansstyrelsen forsvarar arbetet for bade regionen
och lansstyrelsen. Den otydlighet som rader syns bland annat i arliga villkorsbeslut och
regleringsbrev, som inte har speglade uppdrag avseende hur regionen ska samordna det
regionala tillvaxtarbetet och hur lansstyrelsen forvantas bidra. Vem som ansvarar, vem som
leder arbetet och hur respektive aktor bidrar till den regionala utvecklingen ar en pagaende
och onddig diskussion.

Regionen bor vara regeringens ingang och kontakt i territoriella

utvecklingsfragor, inklusive landsbygdspolitiken, sa att man far en entydig foretradarroll for
det regionala territoriet. De delar av landsbygdsprogrammet som bland annat berér
miljéersattningar bor fortsatt hanteras av lansstyrelsen.

2. Styrning, uppfdljning och utvardering underlattas

Ett helhetsansvar for utvecklingsfragor skapar en tydligare struktur och battre
aterrapporteringar, bade gallande hur den regionala utvecklingen ser ut och hur de medel
som fordelas utifran olika finansiella instrument ger effekt pa regionens utveckling.
Otydligheten idag gor sig bland annat géllande i aterrapporteringen av
landsbygdsprogrammet, dar regionerna uppmanas att aterrapportera effekter av
programmet, utan att lansstyrelserna har ett motsvarande uppdrag att sakerstalla att
regionerna far den helhetsbild som ldnsstyrelsen, som forvaltande myndighet, bedéms ha.?
Regionerna har i uppdrag att ta fram en regional utvecklingsstrategi for hela lanets
territorium, ndgot som bor vara utgangspunkten for alla utvecklingsinsatser som gors. Ett
samlat regionalt ansvar underlattar darmed uppfoljning och utvardering och bidrar pa sa satt
till en battre kunskapsuppbyggnad kring tillvaxt- och utvecklingspolitiken. Samtidigt gor ett
helhetsansvar det maojligt att upptacka omraden dar insatser faller mellan stolarna, nagot
som ar mycket svarare nar flera aktérer delar pa ansvaret.

3. Det forenklar for aktorer i behov av stod

En aktor inom besoksnaringen kan idag soka medel hos lansstyrelsen, hos regionen och i
vissa fall dven hos Tillvaxtverket. Samtliga tre finansiarer har olika rapporteringslogik och
ibland dven olika mal for vad som ska uppnas. Det skapar otydlighet och dkar pa den
administrativa bordan hos sokanden pa ett orimligt satt. For att underlatta for aktorer i
behov av stod behover strukturer och system forenklas och fortydligas. Investeringar och
satsningar i foretagande och utvecklingsprojekt ska inte avgoras av hur val den s6kande
kdnner till de administrativa ansvarsomradena for olika myndigheter och politikomraden.
Darfor ar det angelaget att regeringen stodjer en samlad och effektiv forvaltning av medel
kopplade till landsbygdsutveckling som gar i linje med det regionala utvecklingsuppdraget.

2 Exempel pa insatser dar det regionala utvecklingsarbetet 6verlappar/konkurrerar med insatser inom
landsbygdsprogrammet: Stod till service och fritid pa landsbygden, stod till bredband, stod till infrastruktur for rekreation
och turism, stod till foradling av jordbruksprodukter (livsmedelsindustri, smaskalig lokal matproduktion), Stod till
gardsbaserad verksamhet inom livsmedel (gardsbutiker, caféer), medel riktade till hembygdsgardar (kulturarv), medel
riktade till samarbeten inom landsbygdsturism, medel riktade till smaskalig traditionell matkultur, stod till smaskalig
infrastruktur (mindre vagar, pendlarparkeringar, broar, bryggor mm), projekt som roér integration, lokalt ledd utveckling,
startstod till unga féretagare.



4. Demokratin starks

Det finns idag folkvalda regionala parlament med ansvar fér den regionala utvecklingen i
varje lan. Landsbygdsutveckling och landsbygdspolitik i stort grundas pa politiska vagval,
vilket ocksa gors bast av politiska forsamlingar med kdannedom om sin landsbygds
forutsattningar. Det dr darmed principiellt viktigt ur ett demokratiskt perspektiv att det
regionala parlamentet har mandat och verktyg att paverka hela regionens utveckling,
inkluderat landsbygder. Omraden sasom service, innovation, naringsliv, turism,
kompetensforsorjning och kultur ligger under regionernas ansvar och bor gora sa oavsett
vilken del av territoriet som avses.

Att decentralisera ansvaret for landsbygdspolitiken och integrera den i det regionala
utvecklingsarbetet ger medborgarna majlighet att utkréva ansvar fran sina politiska
foretradare pa regional niva. Politiska partier kan ga till val och fa sta till svars for den politik
man for i sina landsbygder, samtidigt som medborgarnas mojlighet att paverka och utéva
lokalt inflytande Okar.

Regionernas roll i det framtida landsbygdsprogrammet

Att landsbygdsprogrammet inte langre vantas inga i samma forordning som 6vriga struktur-
och investeringsfonder ar beklagligt. Huruvida férordningen ar gemensam eller ej ar en
forsvarande faktor. Det finns dock en storre problematik pa regional niva, dar det finns flera
olika forvaltande myndigheter for de finansieringsverktyg som forvantas samordnas sa
resurseffektivt som mojligt. Landsbygdsutveckling genom dagens landsbygdsprogram bygger
inte pa regionala forutsattningar och malsattningar, utan bygger pa évergripande mal i
EU2020-strategin och fondgemensamma tematiska mal. Detta i kombination med
lansstyrelsens ansvar gjorde att landsbygdsprogrammet hamnade "vid sidan om” dvriga
struktur- och investeringsfonder och ar till stora dela frikopplat fran det dvriga regionala
utvecklingsarbetet.

Regionernas roll behover starkas

Ett satt att skapa forutsattningar for ett mer effektivt genomférande av
landsbygdsprogrammet ar att tydligt kopplagenomférandet till den regionala
utvecklingspolitiken genom den kommande nationella strategin for hallbar regional tillvaxt,
for att pa sa vis pa strategisk niva knyta samman programmets insatser med Ovriga
utvecklingsinsatser som gors genom struktur-och investeringsfonder samt nationella och
regionala satsningar. Regionerna och den regionala utvecklingsstrategin bér pekas ut i den
nationella strategiska planen for jordbrukspolitiken som regeringskansliet nu haller pa att ta
fram. De sakomraden som bedoms innefattas i det regionala utvecklingsansvaret ska
hanteras av regionerna; de omraden som ligger nara jordbrukspolitiken och de miljé- och
miljoskyddsuppdrag lansstyrelserna har ska fortsatta hanteras av lansstyrelserna. Det skulle
stodja en sammanhallen och effektiv forvaltning av medel kopplat till landsbygdsutveckling
som gar i linje med det regionala utvecklingsuppdraget.

En ytterligare forenklingsatgard ar att tydliggora roller och ansvar géllande férvaltning.
Regeringen bor besluta om att samla alla fonder med béring pa den regionala
utvecklingspolitiken pa en och samma forvaltande myndighet.



Regionerna skulle kunna ta ett stérre ansvar for LEADER-programmen, férutsatt att det ges
mandat och forutsattningar att paverka dess utformning samt mojlighet att ge relevant stod
i genomférandet. Regionerna menar att de utmaningar som idag finns kring LEADER pa
manga satt kan |6sas genom ett tydligare regionalt och lokalt 4gande. Ett program som i
grunden handlar om att bygga lokal kapacitet och utvecklingskraft behover inte férvaltas av
en nationell myndighet. En central administration och likriktning av tolkningar ar viktigt for
insatser som ska vara lika i hela landet, men inte for de insatser som kraver ett stort matt av
lokal anpassning.



Regeringsbeslut V4

Regeringen
2018-11-01
N2018/05320/RTS
Naringsdepartementet Lansstyrelsen i Stockholms lan
Box 22067

104 22 Stockholm

m.fl.

Uppdrag respektive erbjudande att redovisa prioriteringar
avseende det framtida regionala tillvaxtarbetet, inklusive
sammanhallningspolitiken

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar at Lansstyrelsen i Stockholms ldn och erbjuder landsting
med regionalt utvecklingsansvar, samverkansorgan samt Gotlands kommun
att senast den 30 april 2019 inkomma till Regeringskansliet
(Niringsdepartementet) med en redovisning av analys och identifierade
prioriteringar avseende det framtida regionala tillvixtarbetet i respektive lin.
En kopia ska dven limnas till Tillvaxtverket.

Redovisningen ska innehilla

— en sammanfattade analys av samhillsutmaningar, méjligheter och
forutsattningar f6r hallbar regional tillvixt och utveckling i linet och 1
olika delar av linet

—  prioriteringar och deras inriktning

— en beskrivning av hur analysen och prioriteringarna relaterar till de
politiska och sirskilda malen enligt Kommissionens forslag till EU:s
térordningar f6r sammanhallningspolitiken 2021-2027

— en redogorelse for grinsoverskridande samarbete, 6ver savil lins- som
nationsgranser, inom prioriteringarna

— en beskrivning av linets utvecklingsbehov avseende samverkan med
statliga myndigheter

— en beskrivning av hur analys och prioriteringar bidrar till en social,
ekonomisk och miljémassig hallbar utveckling.

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-411 36 16 Besoksadress: Master Samuelsgatan 70
Webb: www.regeringen.se E-post: n.registrator@regeringskansliet.se



Utgangspunkten for redovisningen ska vara de regionala
utvecklingsstrategierna.

Erfarenheter och lirdomar utifran uppféljningar och utvirderingar av den
regionala tillvixtpolitiken och EU:s sammanhallningspolitik, inklusive
europeiskt territoriellt samarbete (Interreg), ska tas tillvara. Aven
erfarenheter och lirdomar fran genomforandet av landsbygdsprogrammet,
havs- och fiskeriprogrammet samt arbetet med lokalt ledd utveckling ska tas

tillvara nar det ar relevant.

Arbetet ska genomfoéras i samverkan med ber6érda kommuner, landsting
samt linsstyrelser och andra berdrda statliga myndigheter. Aven niringslivet
och det civila samhillets organisationer i lanet ska erbjudas maojligheter till

samverkan.

Skalen for regeringens beslut

Som ett led i arbetet med att utveckla den regionala tillvixtpolitiken inklusive
sammanhallningspolitiken 2021-2027 beh&ver regeringen fa en uppdaterad
och samlad redovisning av samhillsutmaningar och prioriteringar i linen.

Redovisningen ska bidra till en férdjupad kunskap om linens framtida
prioriteringar inom det regionala tillvixtarbetet, inklusive EU:s
sammanhallningspolitik f6r perioden 2021-2027 och europeiskt territoriellt
samarbete (Interreg).

Bakgrund

Mialet for den regionala tillvaxtpolitiken dr utvecklingskraft i alla delar av
landet med starkt lokal och regional konkurrenskraft. Den europeiska
sammanhallningspolitikens mal 4r att bidra till ekonomisk, social och
territoriell ssammanhallning inom EU. Sammanhallningspolitiken genomfors
genom Europeiska regionala utvecklingsfonden och Europeiska
socialfonden. Den regionala tillvixtpolitiken och sammanhallningspolitiken
ska bidra till en social, ekonomisk och miljémissig héllbar utveckling.

Den nationella strategin f6r hallbar regional tillvaxt och attraktionskraft
2015-2020 innehaller b.la. regeringens prioriteringar f6r den regionala
tillvaxtpolitiken.



Den 29 maj 2018 presenterades kommissionens forslag till gemensamma
bestimmelser f6r bland annat Europeiska regionala utvecklingsfonden och
BEuropeiska socialfonden. Aven fondspecifika férordningar for aktuella
fonder har presenterats. (Forslag till f6rordningar: COM(2018) 375 final,
COM(2018) 372 final, COM(2018) 374 final, COM(2018) 382 final).

Enligt lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i vissa lin ska aktorer
med regionalt utvecklingsansvar utarbeta och faststilla en strategi for linets
utveckling (regional utvecklingsstrategi) och samordna insatser for strategins
genomférande. Samma uppgift ska utforas av samverkansorgan enligt lagen
(2002:34) om samverkansorgan i linen. Riksdagen har beslutat att fr.o.m.
den 1 januari 2019 kommer landstingen att ha det regionala
utvecklingsansvaret i alla lin utom i Gotlands lin dir Gotlands kommun har

motsvarande ansvar.

Pa regeringens vagnar

Sven-Erik Bucht

Ina Berggard

Kopia till

Statsriddsberedningen/EU-kansliet och SAM
Socialdepartementet/JAM och EIS
Finansdepartementet/BA, K och SFO



Utbildningsdepartementet/ UH och GV

Miljé- och energidepartementet/ EE och KL
Niringsdepartementet/TIF, SPN, IFK, FOF, FF, HL, SUN, BB, KSR, SK och
D

Kulturdepartementet/ KO, KL, KU/D och KU/DISK
Arbetsmarknadsdepartementet/A och 1
Riksdagen/nitingsutskottet och arbetsmarknadsutskottet
Riksrevisionen

linsstyrelserna

Radet for Europeiska socialfonden 1 Sverige

Statens jordbruksverk

Tillvaxtverket

Gotlands kommun

landstingen

samverkansorganen

Sveriges Kommuner och Landsting
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En nationell strategi for
hallbar regional tillvaxt
och attraktionskraft

2015-2020

En modern och aktiv regional tillvaxtpolitik for hela Sverige

inriktas pa att regionerna ska ges mojligheter att véxa och
utvecklas efter sina sarskilda forutsattningar, saval i stader som
pa landsbygden. Ju fler regioner som &r starka och expansiva,
desto battre for Sverigel. For att dstadkomma detta kravs in-
satser och samverkan inom en rad olika sektorer och pa alla
samhallsnivaer — darfor behover Sverige en nationell strategi
som kan utgdra en gemensam utgangspunkt i arbetet for allas
mojligheter att bo, utvecklas och driva foretag i hela landet. P4
sa satt skapas forutsattningar for en hallbar regional tillvéxt och

ett Sverige som haller samman.

! Begreppet regioner avser i denna strategi ett samlingsbegrepp for olika typer av regioner som t.ex.
landsdelar eller funktionella regioner.
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EN NATIONELLA STRA- © I STRATEGIN BESKRIVS FYRA SAMHALLSUTMANINGAR:

TEGIN FOR HALLBAR Demografisk utveckling, Globalisering, Klimat, miljo
REGIONAL TILLVAXTOCH  :  och energi samt Social sammanhdllning, Detta ir
ATTRAKTIONSKRAFT - aktuella utmaningar som regeringen bedémer
2015-2020 4r vag- . kommer att péverka Sveriges regioner och det
ledande fér arbetet | regionala tillvixtarbetet under en lang tid fram-
med hallbar - &6ver. Den regionala tillvaxtpolitiken ska dérfér
regional tillvixt bidra till en langsiktigt hallbar utveckling som

och attraktions- ¢ kan méta dessa utmaningar. Utmaningarna skapar
kraft i hela landet fram till 2020 och ska bidra till . 4ven mojligheter som &r viktiga att ta till vara i
att uppna malet med den regionala tillvixtpoli- ¢ genomf&rande av den regionala tillvixtpolitiken,
tiken — Utvecklingskraft i alla delar av landet savil nationellt som regionalt.

med stérkt lokal och regional konkurrenskraft.
FoRr ATT BIDRA till politikens mal och méta samhills-
utmaningarna identifierar regeringen fyra priori-
teringar f6r det regionala tillvixtarbetet fram till

Den nationella strategin for hallbar . 2020. Dessa har identifierats utifrin erfarenheter
regional tillvéxt och attraktionskraft . av genomford politik, olika kunskaps- och ana-
2015-2020 ér vagledande for arbetet lysunderlag samt i dialog med regionala och natio-
med hallbar regional tillvéxt och - nella aktérer. Prioriteringarna ska vara vigledande
attraktionskraft i hela landet fram . iutvecklingen och genomférandet av regionala
till 2020. utvecklingsstrategier samt andra strategier och

program inom det regionala tillvixtarbetet. De

ska dven ligga till grund for de statliga myndig-

heternas medverkan i arbetet.
Strategin ir inriktad pa att skapa goda férutsitt-
ningar att bo, arbeta samt etablera féretag och verk-
sambheter i hela landet och pa sa sitt skapa férutsitt-
ningar for hallbar regional tillviixt och ett Sverige
som héller ssmman. Strategin ska ocksa bidra till
regeringens tre prioriterade omraden: att nd det
Svergripande malet om att ha lagst arbetsléshet i EU
2020, att né de nationella miljémélen och att sluta
jamstilldhetsgapet. Strategin ersitter den tidigare
nationella strategin for regional konkurrenskraft,
entreprendrskap och sysselsittning 2007-2013.

For att bidra till malet for den regionala
tillvéxtpolitiken behdver genomférandet
bli mer resultatinriktat.



PRIORITERINGARNA AR FOLJANDE:

* Innovation och féretagande

= Attraktiva miljéer och tillginglighet
= Kompetensforsorjning

= Internationellt samarbete

PRIORITERINGARNA AR TVARSEKTORIELLA och omfattar
politikomraden dir europeiska, nationella, regio-
nala och lokala insatser och finansiella resurser
samordnas. Hallbarhetsdimensionerna - ekono-
misk, social och miljéméssig hallbarhet - ska vara
en integrerad del av det regionala tillvixtarbetet
och ligga till grund for alla prioriteringar. Det dr
genom att kombinera dessa perspektiv som en
langsiktigt hallbar tillvixt och utveckling kan
astadkommas.

Ett mer resultatinriktat genomférande
av den regionala tillvaxtpolitiken

For att bidra till malet fér den regionala tillvixt-
politiken behéver genomférandet bli mer resulta-
tinriktat. Det innebdr att verktygen fér politikens
genomférande behdver utvecklas samtidigt som
EU:s sammanhallningspolitik integreras pa ett
tydligt sitt i det regionala tillvixtarbetet. Ett mer
resultatinriktat genomférande stiller ocksa krav
pa ett starkt regionalt ledarskap med ansvar for att
strategiskt leda och samordna arbetet f6r héallbar
tillvixt och attraktionskraft i linen.

STRATEGIN AVSER DARFOR att utveckla féljande omraden:

* Flerniva- och sektorsamverkan i det regionala
tillvixtarbetet

= Integrera EU:s sammanhéllningspolitik i den
regionala tillvixtpolitiken

* Den regionala tillvixtpolitikens verktyg

= Roller och ansvar inom det regionala
tillvixtarbetet

= Ett strategiskt arbete for lokal utveckling
och attraktionskraft

= Skapa tydligare fokus pa resultat och
uppféljning, utvirdering, analys och ldrande

= Stirka social, ekonomisk och miljomissig
hallbarhet i det regionala tillvixtarbetet

DEN REGIONALA TILLVAXTPOLITIKENS VERKTYG och utveck-
lingsomraden fér ett mer resultatinriktat genom-
férande beskrivs i avsnitt 4 och s.

Regional tillvixtpolitik i Sverige — for attraktiva och
konkurrenskraftiga regioner

Regeringens 6vergripande mal 4r att Sverige ska ha
lagst arbetsléshet i EU 2020. D3 behévs fler jobb
och héllbar tillvixt i hela landet. Ett land med hég
sysselsidttningsgrad och 18g arbetsldshet blir rikare,
tryggare och 6ppnare. Hela landet ska bli bittre
att leva i. Att fler kvinnor och mén finner ett jobb
ar avgorande for att halla ihop Sverige. Fler utrikes
fodda kvinnor och min maéste ges férutsittningar
att snabbt komma i arbete. En modern och aktiv
regional tillvixtpolitik fér hela landet inriktas pa
att regionerna ska ges méijligheter att vixa och
utvecklas efter sina sérskilda férutsittningar, svil
i stidder som pé landsbygden. Ju fler regioner som
ir starka och expansiva, desto bittre for Sverige.
Forbattrat stod till naringslivsutveckling och till-
gang till finansiering, en fungerande arbetskrafts-
forsérjning, tillgang till offentlig och kommersiell
service, utbildning samt investeringar i informa-
tionsteknik och infrastruktur ir visentliga inslag
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i en modern regional tillvixt-
politik. Det skapar i sin tur
forutsittningar for att kvinnor
och min ska kunna leva och
verka i hela landet.

HELA SVERIGES ATTRAKTIONSKRAFT, férutsattningar.
tillvixtpotential och sysselsitt-

ningsmdjligheter ska tas till

vara pa ett s3dant sitt att det

bidrar till hallbar regional tillvixt och utveckling.
Det innebir bl.a. att milj6-, jimstilldhets- och
integrationsperspektiven pa ett tydligt sitt integre-
ras i det regionala tillvixtarbetet. Ett Sverige med
en jaimn férdelning av makt och resurser mellan
kvinnor och min, dir allas kompetenser tas till
vara oavsett bakgrund och &lder samt dir hinsyn
tas till miljén och dir klimatpéverkan minskas, ar
ett Sverige som haller samman.

DE LOKALA OCH REGIONALA férutsittningarna fér hallbar
tillvixt och utveckling skiljer sig at 6ver landet.
Befolkningsstruktur, utbildningsniva, niringsli-
vets sammansittning, tillgdng till naturresurser,
nirhet till marknader och stérre befolkningskon-
centrationer samt andra territoriella férhallanden
ir faktorer som varierar. Den regionala tillvixt-
politiken tar utgdngspunkt i dessa skillnader

i férutsittningar. Politiken genomférs i savil
gles- och landsbygder som i smé och medelstora
stidder samt i storstadsomraden. T#torter samt
gles- och landsbygder drar nytta av varandra och
ska ses som sammanlinkade regioner. Fér att

uppné malet fér den regionala tillvixtpolitiken dr
tvirsektoriell styrning av resurser inom i princip
samtliga politikomréden av avgorande betydelse.

En modern och aktiv regional tillvéxt-
politik for hela landet inriktas pa att
regionerna ska ges mojligheter att
véxa och utvecklas efter sina sarskilda

Det innebir att tgirder inom
flertalet utgiftsomraden och
politikomraden pé nationell
nivd behéver ta hinsyn till
lokala och regionala férutsitt-
ningar och prioriteringar.

SVERIGES HALLBARA TILLVAXT och

utveckling 4r inte enbart be-

roende av niringslivets villkor.
Den dr ocksé beroende av de miljéer mianniskor
bor och verkar i. Tillgang till bl.a. utbildning,
tillganglig infrastruktur, arbetsmarknad, service,
it, kultur och boende &r viktiga forutsittningar
for en attraktiv miljé dir minniskor och féretag
kan verka och vixa. Méjligheten att erbjuda goda
livs- och boendemiljéer dr avgérande for att skapa
regioner som kan attrahera, behélla och utveck-
la sdvil kompetenser som féretag och kapital.
Attraktivitet dr darfér en central férutsittning
for héllbar tillvixt och utveckling och dirmed
en viktig utgdngspunkt i det lokala och regionala
tillvixtarbetet.

DET AR LOKALT och regionalt som attraktiva livs- och
boendemiljéer skapas och staten har ett ansvar att
skapa goda férutsittningar och verktyg for detta
arbete. Ett gemensamt ansvar och engagemang
mellan stat, aktdrer med regionalt utvecklings-
ansvar, kommun, niringsliv och civila samhillets
organisationer r en annan viktig férutsittning
for att Sverige ska vara ett attraktivt land att
besdka, bo och arbeta i.

FOR GENOMFORANDET Av den regionala tillvaxtpoliti-
ken finns det flera strategier, handlingsprogram




och verktyg pé savil europeisk och nationell som ¢ varandra och si effektivt som méjligt bidra till
regional nivd. Genomférandet av politiken sker - malen i Europa 2020-strategin. Inriktningen av
genom samspel mellan EU-, nationell, regional . strukturfonds-programmen utgir dven frin de
och lokal niv, dir utgéngspunkten &r de regionala :  prioriteringar som lagts fast i EU:s strategi for
utvecklingsstrategierna. Ostersjoregionen.

REGERINGENS MALSATTNING AR att strukturfonderna ska
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Europeiska unionens sammanhallningspolitik investera i tillviixt och sysselsittning och

Europeiska unionens sammanhéllningspolitik, . = bidra med en europeisk dimension fér att ut-

dir strukturfondsprogrammen #r instrumenten veckla konkurrenskraftiga regioner, féretag och

for genomforandet, 4r en integrerad del i den minniskor i Sverige,

regionala tillvixtpolitiken. Sammanhéllnings- = skapa mervirden i arbetsmarknadspolitiken och

politikens mal 4r att, genom att minska regionala den regionala tillvixtpolitiken,

skillnader och ojamlikhet mellan ménniskor bidra | = vara ledande for strukturférandrande insatser

till ekonomisk, social och territoriell sammanhall- inom de prioriterade omradena innovation,

ning inom EU. Den syftar ocks4 till att undanréja entreprendrskap och en koldioxidsnél och gron

hinder fér en vil fungerande inre marknad och ekonomi, samt

till utveckling och férbattrad konkurrenskraft . = bidra till en vil fungerande arbetsmarknad och

i Europas regioner. Sammanhéllningspolitiken en varaktigt 6kande sysselsittning pa lang sikt.

finansieras med strukturfon-

derna och genomférs inom DE REGIONALA UTVECKLINGSSTRATE-

nationella, regionala och GIERNA utgdr en av utgdngs-

territoriella program. Savil Europeiska unionens sammanhalinings-  punkterna for prioriteringar

strukturfonderna som lands- politik, &r en integrerad del i den inom de regionala struktur-

bygdsprogrammet och havs- regionala tillvaxtpolitiken. fondsprogrammen, de regi-

och fiskeriprogrammet bidrar onala handlingsplanerna for

med betydande medel for landsbygdsprogrammet och

hallbar regional tillvixt och : for havs- och fiskeriprogram-

attraktionskraft. met samt for de regionala handlingsplanerna for

¢ socialfondsprogrammet. Det lokala och regio-

STRUKTURFONDSPROGRAMMENS INRIKTNING | Sverige dr nala ansvaret f6r prioriteringar inom struktur-

tydligt kopplade till Europa 2020-strategin som - fondsprogrammen sikerstills inom ramen for

ska bidra till en smart, hallbar och inkluderande ¢ strukturfondspartnerskapen i Sverige.

tillvixt fér alla. Synergier ska frimjas och éver-

lappning ska undvikas for att europeiska, natio- © STRUKTURFONDSPROGRAMMEN SKA MEDVERKA till att

nella och regionala satsningar ska komplettera . genomféra den regionala tillvixtpolitiken. Detta
.............................................................................................. EN NATIONELL STRATEGI FOR HALLBAR REGIONAL TILLVAXT OCH ATTRAKTIONSKRAFT 2015-2020 ++++- 11 coeeereiii]




sker genom att programmen medfinansierar insat-
ser som bidrar till genomforandet av regionala ut-
vecklingsstrategier och andra regionala strategier
och program. Strukturfondsprogrammen bidrar
ocksa till 6kad samverkan mellan lin och mellan
lander som deltar i programmen. Uppféljningen
av strukturfondsprogrammen skapar ocks8 ett
Skat sektorsévergripande lirande bade nationellt
och regionalt.

Partnerskapsoverenskommelse for Sverige

Partnerskapséverenskommelsen fér Sverige dr en
Sverenskommelse mellan Sverige och Europeis-
ka kommissionen for Sveriges anvindning av de
europeiska struktur- och investeringsfonderna.
Partnerskapsoverenskommelsen anger hur Sverige
ska anvinda EU-medel inom ramen fér Europeiska
regionala utvecklingsfonden, Europeiska social-
fonden, Europeiska landsbygdsutvecklingsfonden
och Europeiska havs- och fiskerifonden (d.v.s. de
europeiska struktur- och investeringsfonderna).
Partnerskapsoverenskommelsen ger ett dkat fokus
pa EU2020-strategin och bidrar till att koppla
samman sammanhallningspolitiken, jordbruks-
politiken samt havs- och fiskeripolitiken.

PARTNERSKAPSOVERENSKOMMELSEN SKA FUNGERA som ett
dvergripande ramverk och strategiskt dokument
for fondernas genomférande i Sverige. Genom
partnerskapsdverenskommelsen skapas en tydliga-
re samordning av de fyra fonderna p nationell
niva, vilket ocksa skapar férutsittningar regionalt
for en 6kad samordning mellan fonderna och

det 6vriga regionala tillvixtarbetet. De regionala
utvecklingsstrategierna ska vara en utgdngspunkt
for genomférandet av strukturfonderna samt det

regionala genomfdrandet av landsbygdsprogram-
met. Detta syftar till att garantera att insatser
inom olika fonder littare samordnas och samver-
kar mot gemensamma mal.

SVERIGES OVERGRIPANDE PRIORITERINGAR i partner-

skapséverenskommelsen ir:

* Frimja konkurrenskraft, kunskap och
innovation

= Forstirka hallbart och effektivt nyttjande av
resurser for en héllbar tillvixt

= Oka sysselsittningen, frimja anstillningsbarhet
och forbittra tillgingligheten pa arbetsmarknaden

DEN NATIONELLA STRATEGIN f&r hallbar regional tillvixt
och attraktionskraft 2015-2020 och partnerskaps-
Sverenskommelsens utmaningar och prioriteringar
sammanfaller till stora delar. Strategin komplet-
terar partnerskapsdverenskommelsen inom
omraden som ir viktiga f6ér svenska regioners
hallbara tillviixt och utveckling, men som inte
fokuseras tydligt i partnerskapséverenskommelsen.
Exempel pa sddana omraden 4r kommersiell och
offentlig service samt fysisk planering och boende.



Politiska styrmedel

EU-niva

Nationell niva

Regional niva

Lokal niva

EU 2020

OSTERSJOSTRATEGIN

PARTNERSKAPS-
OVERENSKOMMELSEN

NATIONELL STRATEGI FOR
HALLBAR REGIONAL TILLVAXT
OCH ATTRAKTIONSKRAFT

REGIONALA

UTVECKLINGSSTRATEGIER

STRUKTURFONDSPROGRAM

KOMMUNALA GVERSIKTSPLANER

0202-GT0Z Hefsuoipese Yoo xenl|l} [euoiSal Jegjiey Joj 1501ens [|sUoreu u3






7
' Samhallsutmaningar

och mojligheter



EGERINGEN HAR IDENTI-
FIERAT FYRA SAMHALLS-
UTMANINGAR SOM
paverkar Sverige
och Sveriges regio-
ner i arbetet med
att uppna malet
med den regionala
tillvixtpolitiken. Utmaningarna &r:

= Demografisk utveckling

= Globalisering

= Klimat, miljo och energi

= Social sammanhéllning

DESSA UTMANINGAR BEHOVER mOtas men de innebar
ocksa betydande méjligheter for hallbar tillvixt
och utveckling. Dirfor krévs det en kraftsamling
och insatser frin aktérer pa lokal, regional, natio-
nell och internationell niva samt fran bade offent-
lig och privat sektor. Samordnade insatser inom
den regionala tillvixtpolitikens fyra prioriteringar
ska bidra till att mota samhillsutmaningarna

och ta till vara de méjligheter som ligger i dessa.
Med langsiktiga prioriteringar och insatser kan
Sveriges regioner bidra genom
regionala utvecklingsstrategier
for att hantera utmaningarna
och ta till vara méjligheterna.

Demografisk utveckling

Sverige genomgar en snabb
demografisk utveckling som
drivs av flera faktorer och som

Samordnade insatser inom den
regionala tillvaxtpolitikens fyra
prioriteringar ska bidra till att méta
samhallsutmaningarna och ta till vara
de mojligheter som ligger i dessa.

paverkar olika delar av landet pa olika sitt. Under
de kommande decennierna riskerar Sverige att, i
likhet med stora delar av Europa, f& problem med
en dldrande befolkning, minskande arbetskraft
och vikande skatteunderlag fér att finansiera vil-
farden. Andelen &ldre 6kar i relation till andelen

i arbetsfér alder, dvs. varje person som arbetar
maste forsorja allt fler. Sverige har ocksé en
mycket stark urbanisering. Yngre personer och
minniskor i arbetsfér dlder flyttar i stor utstrick-
ning till stérre stider, vilket medfor en allt skevare
aldersstruktur i manga lan och kommuner. Gene-
rellt sett flyttar kvinnor i mindre utstriackning

till landsbygdskommuner n vad min gor och
kvinnor flyttar frén landsbygdskommuner till
storre stider tidigare i livet. Det skapar en obalans
mellan andelen min och kvinnor i vissa kommuner.

MANGA REGIONER STAR infér en dkande brist pa arbets-
kraft under de kommande decennierna, men
mindre och perifert beligna och befolknings-
missigt sma kommuner kommer sannolikt att fa
den storsta bristen. Under perioden 20102025
beriknar Arbetsférmedlingen att endast tre lin

- Uppsala lin, Stockholms lin
och Vistra Gétalands ldn -
kommer att ha fler ungdomar
som tilltrdder arbetsmarkna-
den 4n personer som av alders-
skil ldmnar den. Skane lin
beriknas f3 ungefir lika manga
unga som tilltrdder och sldre
som limnar arbetsmarknaden.
I 6vriga lin kommer pensions-



avgdngarna vara storre 4n tilltridet av unga pa
arbetsmarknaden. Flyttménster kan ytterligare
paverka denna utveckling.

SAMTIDIGT GKAR BEFOLKNINGEN i landet som helhet
troligen snabbare #n ndgonsin i modern tid. Under
perioden 2015-2020 vintas antalet invinare i
landet 6ka med 676 ooo personer. Av 8kningen
utgdrs 420 0oo av utrikes fédda. En betydande
andel av dessa férvintas vara flyktingar och anhé-
riginvandrare. De flesta som invandrar till Sverige
ir i yrkesaktiv dlder samtidigt
som andelen dldre dr myck-

et lagre 4n i befolkningen i
6vrigt. En tredjedel forviintas
ha eftergymnasial utbild-
ning, men andelen med kort
utbildning 4r ocksd hogre dn
bland befolkningen i 6vrigt.
Den héga invandringen av
personer i arbetsfor &lder kan ge ett betydande
bidrag till hanteringen av utmaningarna som en
aldrande befolkning medfér. Okningen av antalet
nyanlidnda under de nirmaste dren kommer att
innebira sdvil stora mojligheter som utmaningar
for mottagande kommuner och 14n. Utlandsfédda
kommer att utgéra en betydande arbetskrafts-
potential som maéste tillvaratas, sirskilt i omraden
med arbetskraftsbrist. Om flyktingar och anhéoriga
huvudsakligen bositter sig pd samma orter som
tidigare nyanlinda, koncentreras dock befolk-
ningsdkningen till storre stadsomraden. Aven om
arbetsmarknaden fér nyanlinda ofta 4r battre i
dessa omrdden medfér en fortsatt snabb befolk-
ningsékning ocksa utmaningar fér bl.a. bostads-
forsérining och skola.

FOR ATT MOTA den framtida demografiska verklig-
heten och att ta vara p& den kompetens som

finns i hela den potentiella arbetskraften krévs
atgirder for att f3 fler i arbete, for att férlinga
arbetslivet under flexibla former, for att synliggora
kompetens och fér att fler ska kunna etablera sig
tidigare pd arbetsmarknaden. Lyckas detta 6kar
sdvil antalet arbetade timmar som skatteintikter,
dessutom stirks forutsittningarna fér en stabil
arbetskraftsforsérjning. Det bidrar ocksa till

ett Sverige som haller samman. Att arbeta fér
integration och tillvaratagande av alla manniskors

kompetens, kreativitet och entreprendrskap i hela
landet 4r centralt. Det dr ocks8 viktigt att tillvarata
och utveckla kompetensen hos de kvinnor och
min som i dag star utanfoér arbetsmarknaden, i
synnerhet hos de ungdomar och unga vuxna som
inte deltar i vare sig utbildning eller arbetsliv. Det
behévs dven nya 16sningar for att klara behoven av
service och vilfird. It kan vara ett viktigt verktyg
i denna utveckling. Férindrad efterfrdgan frén
den 8kande och ldrande delen av befolkningen
kan ocks& skapa affirsmoijligheter och 6kad syssel-
sittning genom nya innovativa
tjanster och produkter.

Att arbeta for integration och tillvara-
tagande av alla manniskors kompetens,
kreativitet och entreprendrskap i hela
landet ar centralt.

DE OVRIGA NORDISKA linderna star
infér en liknande demografisk
utveckling. Darfor dr det ange-
laget att fortsitta utveckla det
nordiska samarbetet for att
utbyta erfarenheter och ut-
veckla strategier for att hantera den demografiska
utvecklingen. En 6kad samverkan 6ver grinserna
skapar férutsittningar for att gemensamt nyttja
exempelvis vardcentraler och annan vilfardsser-
vice fér medborgare som lever i glest befolkade
nordiska grinsomraden.

STORSTADSREGIONERNA OCH OVRIGA storre stider med
omland vixer medan framfor allt glesbygds-
kommuner och andra befolkningsmissigt mindre
kommuner tappar i befolkning. En tilltagande
urbanisering skapar savil utmaningar som méjlig-
heter for att dstadkomma en miljémassigt, socialt
och ekonomiskt hallbar stadsutveckling. Fér att
hantera detta och &stadkomma en héllbar utveck-
ling av stiderna, stadsregionerna samt deras
omland krivs ldngsiktig planering och sektors-
overgripande 16sningar. Stdderna har sirskilda,
men ocksd varierande férutsittningar och
utmaningar beroende pé bl.a. geografisk och
befolkningsmissig storlek, geografiskt lige och
niringsstruktur. Det &r viktigt att skapa goda

och héllbara tillvixtférutsittningar f6r savil
storstider och storstadsomréden som fér sma

och medelstora stider. [ Sveriges storre stiader for
urbaniseringen med sig en vixande bostadsbrist.
En hallbar stadsutveckling och ett 6kat byggande
behdvs for att ta till vara den utvecklingspotential
som en 6kad koncentration av befolkning, féretag
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och kapital till vira stiader och stadsregioner
skapar. Gles- och landsbygdsdominerade lin
innehaller ofta bdde omréden som vixer i befolk-
ning och omréden som minskar. Det kan dven
finnas ekonomiskt mycket viktiga verksamheter
i omréden dir befolkningen minskar. Dir 4r det
en stor utmaning att méta behoven av kompe-
tensférsérining och samhillsservice.

Globalisering

Globalisering dr en process som gor att grinsernas
betydelse minskar d& kommunikation, handel och
tillgdnglighet till andra linder 6kar och arbets-
marknader och ekonomier integreras allt mer.
Detta innebir savil méjligheter som utmaningar.
Arbetskraften blir mer rérlig, inte minst inom
Norden och mellan EU-linderna dir ett fritt
tilltrade till arbetsmarknaden rader. Det innebér
vidare ett infldde av utlindsk arbetskraft till den
svenska arbetsmarknaden, samtidigt som manga
svenskar viljer att arbeta utomlands. Den globala
ekonomiska konkurrensen 6kar omvandlings-
trycket i ekonomin. Samtidigt 6kar kapitalfloden
och investeringar, liksom handel, resande och
migration. Dessutom sker ett titare utbyte av
information och teknologi.

I takt med att nya interna-
tionella aktérer tillkommer
forandras ocksa spelplanen
for de svenska féretagen.
Globaliseringen skapar ocksé
en okad tillgéinglighet till nya
import- och exportmarknader,
samtidigt som handelns inne-
hall och geografi kontinuerligt férdndras. En stirkt
samordning mellan olika internationaliserings-
och exportfrimjande aktérers insatser dr diarfér
vasentligt.

DIGITALISERINGEN AV SAMHALLET och ekonomin har varit
och ir en bidragande faktor till en fortsatt 6kande
globaliseringstakt. Det dr viktigt att uppmairk-
samma mdjligheterna som informations- och
kommunikationsteknologin skapar fér att minska
geografins betydelse. Fér manga féretag innebir
det stora majligheter att nd ut pa en internationell
marknad. Viss kunskap som &r relevant for fére-
tagen ir inte begrinsad av nationens grinser utan

Sammantaget staller globaliseringen
stora krav pa landets regioner att ta
vara pa nya mojligheter och att géra
strategiska och langsiktiga satsningar.

hiamtas snarare pa en global marknad. Annan
kunskap, ofta benimnd tyst kunskap, r erfaren-
hetsbaserad och praktisk och frimjas bl.a. i lokala
eller regionala nitverk och #r betydlig trognare
den lokala geografin. Féretagens konkurrenskraft
ir bl.a. beroende av hur vil de kan ta till sig ny
information och kunskap och direfter omsitta
detta i nya varor och tjanster pd marknader som

i 6kande utstrickning ar globala. Globaliseringen
péverkar ocksd hur kultur, livsdskddningar och
virderingar formas.

GLOBALISERINGENS MOJLIGHETER AR stora samtidigt som
forutsittningarna for foretag och branscher snabbt
kan forindras, vilket gor att utvecklingen ir svar
att férutsiga. Samtliga Sveriges regioner paverkas
av globaliseringen, men de regionala effekterna
avseende omvandlingstryck och féretags mojlighet
och férméga att viixa varierar beroende pa bl.a.
niringslivsstruktur och regionstorlek. I regioner
med ett utpriglat kunskaps- eller exportintensivt
niringsliv, exempelvis fordonsindustri och dess
underleverantdrer, eller rdvaruutvinning i form
av malm och skog 4r globaliseringens effekter
tydliga och regionen kan paverkas snabbt vid
globala ekonomiska kriser. Sammantaget stiller
globaliseringen stora krav pa
landets regioner att ta vara pa
nya mojligheter och att gora
strategiska och langsiktiga
satsningar som frimjar den
regionala attraktiviteten och
konkurrenskraften.

Klimat, miljo och energi

Klimatforindringen &r en av var tids stors-

ta utmaningar och kriver globala, nationella,
regionala och lokala &tgirder fér att begrinsa
utsldppen av vixthusgaser och anpassa samhillet
till ett férandrat klimat. Det 6vergripande mélet
for miljopolitiken, det sa kallade generationsmaélet
och de 16 miljékvalitetsmélen som riksdagen stillt
sig bakom forutsitter en ambitios miljépolitik

i Sverige pé nationell, regional och lokal niv3,
liksom inom EU och internationellt. Svenska
miljéproblem ska l6sas utan att orsaka 6kade
miljé- och hilsoproblem utanfér landets grinser.
Ambitionen &r att Sverige ska vara ledande i



arbetet med att né en hallbar utveckling inter-
nationellt. Riksdagen stillde sig i samband med
klimatpropositionen (prop. 2008/09:162) bakom
regeringens bedémningar, inklusive visionen om

De hogt stallda malen foér den svenska
klimat-,miljé- och energipolitiken
kraver ett aktivt och langsiktigt arbete
for en hallbar utveckling pa alla
politiska nivaer, inte minst regional
och kommunal niva.

att Sverige 2050 inte ska ha nigra nettoutslipp av
vixthusgaser i atmosfiren. De hégt stéllda malen
for den svenska klimat-, milj- och energipoliti-
ken kriver ett aktivt och 18ngsiktigt arbete for

en hallbar utveckling pa alla politiska niver, inte
minst regional och kommunal niv8. Regioner och
kommuner har dirfér ett stort ansvar att aktivt
bidra till en grén resurseffektiv ekonomi, vilket
utgor en viktig del i arbetet for att nd generations-
malet och miljokvalitetsmalen. Arbetet med att
nd miljomalen &r viktigt f6r en 1l8ngsiktigt hallbar
regional tillvixt. Samtidigt innebir utmaningen
mojligheter till hallbar tillvixt genom den sam-
hillsomstéllning som krivs for att nd malen.

FOR ATT NA miljokvalitetsmalen och bidra till de
energipolitiska mélen behéver produktions- och
energisystemet utvecklas sa att beroendet av fossil
energi minskar, andelen férnybar energi dkar, den
negativa miljopaverkan frén transportsektorn
minskas och en energieffektiv samhillsutveckling
framjas. Samtidigt behévs langsiktiga och stabila
villkor bade fér de som producerar och de som
konsumerar energi. Andra miljéutmaningar ir
ocksa stora och stiller krav pa en hallbar utveck-
ling. Det betyder att den nuvarande generationens
behov uppfylls utan att de kommande generatio-
nernas férmaga att tillgodose sina behov dventyras.
Att bevara den biologiska mangfalden &r av stor
vikt, detta eftersom fungerande ekosystem &r en
forutsattning for allt liv pd jorden och utgér basen
for en méngfald av de ekosystemtjinster som kan
bidra till hallbar tillvixt. En hallbar utveckling
stiller ocksa krav pa effektiva och giftfria krets-

lopp, hushallning med naturresurser och héllbara
konsumtionsmonster.

KLIMAT-, MILJO- OCH energiutmaningarna utgor
samtidigt en drivkraft for teknik-, varu- och
tjansteutveckling i alla branscher och dirmed en
miljédriven niringslivsutveckling. Affarsméjlig-
heter skapas fér svenska féretag i och med den
viixande globala efterfrigan pa hallbara och
resurseffektiva varor och tjinster samt pé férnybar
energi och produktion med l8ga utslipp till luft,
mark och vatten. For att styra mot en héllbar eko-
nomi krivs affirsmodeller, system och metoder
som frimjar bl.a. férindrad och forbittrad teknik
och ekosystemférvaltning, férnybara energikillor
och forbittrade kretsloppsfloden. Miljépaverkan
uppstar bade innan, under och efter det att en
produkt eller tjinst konsumeras. Paverkan kan
vara sévil lokal som global. Konsumtionsménstren
av varor och tjanster ska orsaka s8 sma milj6é- och
hilsoproblem som méjligt, vilket ocksa dr i enlig-
het med generationsmalet.
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EN UTMANING AR att minska den klimatpaverkan som
resor och transporter innebir och att utveckla ett
hallbart transportsystem. Det innebér exempelvis
att insatserna for att nd en fordonsflotta som &r fri
frin fossila brinslen ska intensifieras, att férut-
sittningarna for ging, cykling och kollektivtrafik
behéver stirkas och att godstransporter i storre

Klimat-, milj6- och energiutmaningarna
utgdr samtidigt en drivkraft for teknik-,
varu- och tjansteutveckling i alla
branscher och darmed en miljédriven
naringslivsutveckling.

utstrickning behéver ske pé jarnvig och till sj6ss
istillet f6r pa vag. Samtidigt behdvs ett starkt
underhall av jirnvigssystemet si att tdgtrafiken
kan bli mer tillférlitlig och arbetet fér en héllbar
stadsutveckling maste omfatta atgirder for att
sikerstilla en effektivare kollektivtrafik. Dessutom
ar det angeldget att samhillsplaneringen generellt
och i 6kad utstrickning frimjar en héllbar och



transportsndl samhillsutveckling. Samtidigt inne-
bir detta en mojlighet att utveckla innovationer
som kan leda till héllbar regionférstoring och
regionintegrering, bl.a. med hjilp av olika digitala
l6sningar och en utvecklad kollektivtrafik. De

tita miljéerna i stiderna dr viktiga for att skapa
innovationsmiljder kopplade till héllbara och
resurseffektiva varor, tjdnster, tekniklésningar och
produktionssystem. De omraden som inte ir lika
titbefolkade maste dock kopplas samman med
dessa innovationsmiljéer. I gles- och landsbygder
finns ménga av de férnybara resurser som behévs
for en positiv samhillsutveckling. I Sverige finns
goda forutsittningar att ersitta fossilt baserade
produkter med fornybara révaror fran biomassa.
Innovativa l6sningar som 6kad anvindning av ma-
terial med biologiskt ursprung istillet f6r fossilin-
tensiva material har potential att bidra till héllbar
regional tillvixt. En utdkad
produktion av vindkraft, ckad
anvindning av bioenergi frin
jord- och skogsbruket och
andra férnybara energislag
bidrar till en héllbar och re-
surseffektiv energiférsérining
med l8ga utslipp av vixthus-
gaser. I detta arbete har gles-
och landsbygder en viktig roll.

KLIMATANPASSNINGSARBETET HANDLAR

Bipe om forebyggande arbete for att minska de
risker som ett férandrat klimat innebér och att
skapa ett tryggt, robust och sikert samhille som
har f6rmaga att mota extrema viderhindelser.
Konsekvenserna

av ett férdndrat klimat varierar mycket éver
landet, bl.a. beroende pé geografiska skillnader.
Anpassningsatgirder och prioriteringar behéver
darfér utga fran samt anpassas till regionala
forutsittningar. Detta sker bl.a. genom regionala
handlingsplaner for klimatanpassning. Klimat-
anpassning ir en samhillsutmaning som bl.a.
kriver olika typer av tekniska 16sningar. Svenska
foretag har en god potential att leda utvecklingen
av sddana 16sningar, vilket kan 6ppna upp for nya
jobb och marknader.

En social sammanhallning, dar hela
befolkningens kompetens, kreativitet
och erfarenheter tas till vara ér en
viktig férutsattning for att skapa
konkurrenskraftiga regioner och méta
den demografiska utmaningen.

Social sammanhallning

Arbetet for ett Sverige som héaller samman berér
hela landet. Ett Sverige som haller samman ir bl.a.
beroende av att vilfirden kommer alla till del, att
minniskor kinner delaktighet, ges méjligheter att
delta i samhillslivet, kan péverka sin livsmiljé och
kan forma sina liv utifrén sina férutsittningar.

En social sammanhéllning, dir hela befolkningens
kompetens, kreativitet och erfarenheter tas

till vara dr en viktig forutsittning for att skapa
konkurrenskraftiga regioner och méta den demo-
grafiska utmaningen. Aktérer pé bade nationell,
regional och lokal niv8 stér infér en stor utmaning
da alltfér manga ménniskor varken arbetar, stu-
derar eller pa annat sitt deltar i samhillslivet.
Klyftorna mellan olika grupper i samhillet, savil
som mellan olika delar av landet, tenderar ocksa
att 6ka vilket himmar utvecklingen bade natio-
nellt och regionalt. I detta
sammanhang 4r ocksé boende-
segregationen och behovet

av att rusta upp framfér allt
storstadsregionernas miljon-
programsomraden en viktig
utmaning.

I INTERNATIONELL JAMFORELSE har
Sverige en mycket hég andel
forvirvsarbetande i relation till
befolkningen, men variationen
ir stor mellan olika delar av landet liksom mellan
olika grupper i samhillet. En del unga vuxna har
svarigheter att etablera sig pa arbetsmarknaden.
Framéver kommer cirka en tredjedel av den ar-
betsfora befolkningen att ha utldndsk bakgrund.
Utrikes fédda har i dag en ligre sysselsittnings-
grad dn personer fédda i Sverige; sirskilt markant
ir detta for kvinnor. Att ungefir 55 procent av
alla sysselsatta utrikes f6dda akademiker med
utlandsk utbildning har ett arbete som de ir dver-
kvalificerade for 4r ytterligare en utmaning, Dir-
till 4r arbetsmarknaden i Sverige kénssegregerad,
dvs. kvinnor och mén jobbar ofta i olika branscher
och sektorer och har olika l6nelige. Det ar viktigt
att bade kvinnor och min har majlighet att vilja
utbildning och yrke utifrdn intresse, kompetens
och efterfrdgan pa arbetsmarknaden.




Aven 1 Recioner med generellt sett 13g arbetsloshet
kan unga samt nyanlinda kvinnor och mén ha
svarigheter att etablera sig pd arbetsmarknaden,
sdrskilt de som saknar fullgjord utbildning pé
grundskole- och gymnasieniva. Inkomstnivén och
sysselsittningsgraden ir ocksa ligre i vissa stads-

delar i storstadsregionerna #n genomsnittet i riket.

Insatser som stérker och synliggér kompetens och
bidrar till att arbetsgivare i hogre utstrickning ser
kompetensen hos utrikes fodda, liksom insatser
som lyfter arbetskraftsdeltagandet hos dem som
stér lingst ifrdn arbetsmarknaden, kan f4 bety-
dande effekter pa den regionala tillvixten.

DEN TILLVAXT som genereras ska komma alla med-
borgare till del i form av bl.a. 6kad sysselsittning,
dkade realldner, forbittrad service, skola och om-
sorg och 6kad folkhilsa. Social ssmmanhallning
handlar 4ven om att minska diskrimineringen

pé arbetsmarknaden och synliggéra eller stirka
kompetensen hos arbetsldsa for att méta arbets-
givarnas behov bl.a. genom validering, utbildning
och praktik. Att 6ka minniskors deltagande pa
arbetsmarknaden och delaktighet i samhillslivet
samt arbeta f6r en jamstalld tillvixt dr en forut-
sittning f6r social ssmmanhallning och héllbar
tillvixt. Inom det regionala tillvixtarbetet ska
alla kvinnor och min, oavsett dlder, bakgrund och
boendeort, ha samma ritt och méjlighet till infly-
tande och tillgdng till resurser. I arbetet for 6kad
social sammanhéllning har kultur- och férenings-
livet viktiga roller for att frimja demokrati och
deltagande i samhillslivet.

DET AR AveN viktigt att ungdomar och marginali-
serade grupper fér en starkare r6st i den politiska
processen och i samhillet i stort. Den nationella
ungdomspolitiken &r inte formellt styrande for
den lokala ungdomspolitiken, men en ambition dr
att kommuner och landsting ska finna de natio-
nella malsittningarna relevanta dven pé lokal

och regional niv3, dvs. att alla ungdomar ska ha
goda levnadsvillkor, makt att forma sina liv och
inflytande 6ver samhillsutvecklingen. Allt fler
kontakter med offentliga myndigheter och féretag
sker via digitala kanaler. Befolkningens digitala
kompetens samt 6kad tillgdng till bredband ar
darfér betydelsefullt for att skapa likvirdiga
forutsittningar f6r privatpersoner att ha kontakter
med myndigheter och méjligheter till samhills-
engagemang.
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. Nationella
orioriteringar for
det regionala
tillvaxtarbetet




OR ATT BIDRA TILL POLITIKENS
MAL HAR REGERINGEN
IDENTIFIERAT FYRA PRIORI-
TERINGAR fOr det regio-
nala tillvixtarbetet
fram till 2020. Priorite-
ringarna ska bl.a. bidra
till att mota samhills-
utmaningarna och ta till vara de betydande
mojligheter som finns i dessa. Prioriteringarna ska
vara vigledande i utarbetandet och genomféran-
det av regionala utvecklingsstrategier samt andra
strategier, program och insatser inom det regio-
nala tillvixtarbetet. EU:s strukturfondsprogram
ir en integrerad del i det regionala tillvixtarbetet.
Prioriteringarna ska &ven, inom ramen for respek-
tive myndighets verksamhetsomraden, ligga till
grund for de statliga myndigheternas medverkan
i det regionala tillvixtarbetet.

REGERINGENS PRIORITERINGAR FOR det regionala
tillvixtarbetet:

= Innovation och féretagande

= Attraktiva miljéer och tillginglighet

= Kompetensférsorjning

= Internationellt samarbete

Prioritering 1

— Innovation och féretagande

Ett bra niringslivsklimat underlittar och 6kar
intresset for att starta, driva och utveckla fram-
gangsrika foretag, vilket ir av avgdrande betydelse
for jobb, vilfard och en hallbar regional tillvixt

och attraktionskraft. Innovations-, féretags- och
entreprendrskapsklimatet har en avgérande
betydelse fér niringslivets konkurrenskraft. Det
ar darfor betydelsefullt att framja olika typer av
innovationer, bl.a. i sma och medelstora féretag
samt en miljodriven niringslivsutveckling inom
alla branscher. Det dr dessutom angeliget att
utveckla starka regionala forsknings- och inno-
vationsmiljoer. Universitet och hégskolor har en
viktig roll f6r utvecklingen av innovationer och
ett stirkt samarbete mellan lirositen, foretag och
det omgivande samhillet ir viktigt fér att méta
den 6kande internationella konkurrensen. Ett mer
strategiskt samarbete f6r innovation, féretagande
och entreprenérskap behévs inom alla sektorer
och pé alla nivder i samhillet. Av stor betydelse dr
dven att utifran ett langsiktigt perspektiv forma
ett strategiskt arbete for att ta vara pé den kun-
skap och entreprendriella potential som finns hos
utrikes fodda. Inom denna grupp finns 4ven stora
mojligheter att utveckla ett stod fér en internatio-
nalisering av sma och medelstora féretag.

Innovation

Innovationer ir viktiga fér att stirka regioners for-
nyelseférmaga och niringslivets konkurrenskraft.
En viktig utgdngspunkt for arbetet med att stirka
de regionala innovationsmiljéerna ir regionala
utvecklingsstrategier kombinerat med regionala
innovationsstrategier eller motsvarande. Dessa
behover samspela med nationella strategier och
initiativ, exempelvis det nationella innovationsrad
som regeringen har inrittat for att stodja reger-



ingens arbete med innovationsfragor. Regeringen
anser att ett utvecklat regionalt innovationsar-
bete dr en viktig férutsittning for det nationella
innovationsarbetet. Dirfér dr det viktigt med vil
fungerande linkar mellan det regionala och natio-
nella innovationsarbetet. I detta sammanhang ar
regeringens innovationsrad betydelsefullt. Aven
andra strategier, handlingsplaner och program,
bl.a. regionala handlingsplaner for genomférandet
av landsbygdsprogrammet och regionala digitala
agendor, dr viktiga i innovationsarbetet.

INNOVATIONER AR FRAMTAGANDE eller inférande av nya
eller forbittrade l6sningar som svarar mot behov
och efterfrigan i vardagen och omvirlden, exem-
pelvis varor, tjinster, organisationssitt, tekniska
ldsningar eller utveckling av design-, affirs- och
organisationsmodeller. Detta
skapar virden fér samhille,
foretag och individer, virden
som uppstar i nyttiggdrandet
och tillimpningen av idéer.
Det kan vara savil ekonomis-
ka, sociala som miljémaissiga
virden. Det ir sdledes viktigt
att anligga ett brett perspek-
tiv i arbetet med innovationer for att involvera
savil kvinnor som min samt olika organisationer
och féretag. Virdeskapande som utgar fran forsk-
ning och utveckling r viktigt, men en stor del av
innovationerna sker 16pande i féretagen genom
andra processer. Innovationsarbete ir alltid fér-
knippat med risker - alla satsningar kommer inte
att vara lénsamma. Samtidigt maste risker tas for
att framsteg ska kunna goras. Sverige maste satsa
offensivt for att niringslivet ska bibehalla och
utveckla sin konkurrenskraft i den allt snabbare
globala utvecklingen.

Samverkan for att stirka niringslivets
innovations- och konkurrenskraft

Det finns ménga aktdrer pa regional och nationell
niv4, savil inom offentlig sektor som i niringslivet
och civilsamhillet, som har viktiga roller for att
framja Sveriges innovationskraft. Eftersom inno-
vationsprocesser dr komplexa, kriivs en samsyn
avseende gemensamma strategiska och langsiktiga
insatser. Genom smart specialisering, internatio-
nalisering och ett dkat fokus pa att underlitta for

Innovationer ar viktiga for att starka
regioners fornyelseformaga och
naringslivets konkurrenskraft.

och stimulera féretag att vixa, kan de regionala
innovationsmiljéerna utveckla sina férmégor att
bidra till strukturforindringar som leder till hall-
bar regional tillvixt och utveckling.

ATT FRAMJA saMVERKAN mellan olika aktorer pa

olika nivéer dr ocksa viktigt. P4 regional niva

har universitet och hégskolor viktiga roller for
utvecklingen av innovationer. Det ir angeliget

att den entreprendriella kompetensen, liksom
forutsattningarna f6r universitet och hogskolor
att stodja forskares och studenters nyttiggérande
av forskningsbaserad kunskap, stirks. Ett fort-
satt samarbete mellan ldroséten, féretag och det
omgivande samhillet i vrigt ska frimjas. Detta
bidrar till den regionala attraktiviteten och ir
centralt for att mota den dkande internationella
konkurrensen. For att frim-

ja de innovationer som sker
I6pande i sma och medelstora
foretag ér det betydelsefullt att
dessa foretag kan fa stéd i form
av t.ex. nitverk, kompetens,
kapital samt stod till varu- och
tjansteutveckling utifrdn deras
unika behov. Hir spelar bl.a.
innovationskontor, forskningsparker och inku-
batorsverksamhet en viktig roll i de regionala
innovationssystemen for att stimulera framvixten
av nya och kunskapsintensiva tillvixtféretag.

FOR ATT STARKA samarbetet mellan niringslivet och
forskningsaktérer, dven pad EU-niv4, ar det viktigt
att dra nytta av olika EU-instrument. Det kan
vara att arbeta med strategiska férberedande
insatser i syfte att 6ka deltagandet i EU-program
som exempelvis EU:s ramprogram fér forskning
och innovation Horisont 2020 och europeiska
innovationspartnerskap.

Attraktiva métesplatser och innovationsnitverk

Samverkan inom och mellan innovationsmiljéer
kan ta manga olika former dir nitverk, kluster,
inkubatorer, forskningsparker samt universitet
och hoégskolor dr betydelsefulla arenor. Denna
samverkan dr central for att skapa attraktiva inno-
vativa miljéer f6r bidde kvinnor och min. Det kan
handla om att frimja samarbete mellan féretag
som ingdr i samma bransch eller kluster och andra
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aktorer men det kan ocksd handla om att stirka
kopplingen mellan olika branscher, kluster och
kunskapsomréden. Life Science och miljs- och
klimatinnovationer ir exempel pa strategiskt
viktiga omrdden som regeringen avser att stédja.
Utveckling av innovationer kan dven handla om
processer. Darfor 4r exempelvis stdd till olika
typer av nitverk och samarbeten i innovativa
miljder viktigt, exempelvis affdrsdrivna foretags-
nitverk eller kluster. Det #r viktigt att utveck-

la samarbeten 6ver regiongrianser och mellan
branscher utifrdn omvirlds- och branschanalyser
eftersom kopplingen mellan branscher, kluster
och kunskapsomréden béde ér regionala, nationella
och internationella. Att skapa métesplatser som
kan bli attraktiva noder i globala kunskaps- och
innovationsnitverk och plattformar ir dirfor
betydelsefullt. Det 4r dven centralt att tillginglig-
gora och optimera anvindningen av test- och
demonstrationsanliggningar i hela landet.

Regionala innovationsmiljoer och
foretagens internationalisering

Det ir angeliget att utvecklingen av starka regio-
nala innovationsmilj6er i Sverige sker med ett
strategiskt forhallningssitt till den internationella
utvecklingen och att den potential som finns inom
gruppen utrikes fodda tillvaratas. Sarskilt viktigt
ar det att stimulera sddana miljéer fér smé och
medelstora féretag. Det férut-
sitter en starkare samverkan
och strategiska partnerskap
mellan aktérer pa regional
niva, niringsliv, universitet och
hégskolor, forskningsinstitut
och aktérer inom offentlig
sektor. Samverkan mellan
innovationsmiljéer i olika
lander kan stirka sma och
medelstora féretags interna-
tionalisering och konkurrens-

tillvaratas.

kraft. For att Sverige ska kunna

utveckla sin konkurrensférmaga globalt krévs att
Sverige och berérda regionala aktdrer tar utgangs-
punkt i identifierade styrkeomraden och direfter
soker s8 starka samarbeten som méjligt, inom
landet savil som internationellt. I detta arbete 4r det
viktigt att regioner arbetar strategiskt med smart
specialisering. Detta kan vara ett betydelsefullt

Det ar angelaget att utvecklingen av
starka regionala innovationsmiljéer

i Sverige sker med ett strategiskt
forhallningssatt till den internationella
utvecklingen och att den potential
som finns inom gruppen utrikes fédda

verktyg i arbetet med att strategiskt koppla ihop det
regionala och det nationella innovationsarbetet fér
att bidra till att nd internationell konkurrenskraft.

ARBETET MED ATT frimja utvecklingen av innovativa
foretag och foretag som arbetar med héllbara varor
och tjénster behover stérkas, eftersom detta kan
vara en forutsittning for vidare exportsatsningar.
Det dr ocksa viktigt att frimja efterfrigan pa mark-
nader f6r innovativa och hallbara varor och tjinster.
Det dr vidare betydelsefullt att utveckla olika typer
av systemldsningar dir féretag, aktdrer med regio-
nalt utvecklingsansvar, kommuner, landsting och
andra aktorer deltar utifran sina kompetenser. Att
kunna sélja systemlosningar ér viktigt f6r att kunna
erbjuda intressanta och samordnade exporterbju-
danden samt for att féretagen ska vara konkurrens-
kraftiga vid offentliga upphandlingar i Sverige och
internationellt.

Innovation i offentlig sektor

Den demografiska utmaningen innebér stora

krav pd innovation och férnyelse for att utveckla
samhillstjinster med effektivitet och kvalitet
inom ramen for det offentliga dtagandet, oavsett
om de utférs i privat eller offentlig regi. Genom
innovationsupphandlingar kan offentlig sektor
bidra till att stimulera ett innovativt féretagande,
miljédriven niringslivsutveckling samt innovativa
offentliga verksamheter. For att
innovationsupphandlingar ska
kunna f4 ett bredare genomslag
i Sverige méste kompetens och
formaga hos offentliga aktorer
utvecklas. Utvecklad samver-
kan och utbyte av erfarenheter
mellan upphandlare ir en viktig
del i detta. Det 4r ocksa viktigt
att upphandlingsfragan lyfts
till en strategisk niv4, som berér
ledningsgrupper inom offentlig
verksamhet. Regeringen avser
att ta fram en upphandlingsstrategi, dir miljo-
missiga och sociala hinsyn samt innovation &r
centrala perspektiv.

Okad tillgsinglighet till forsknings- och
innovationsinfrastruktur for alla regioner
Forsknings- och innovationsinfrastrukturer ar



viktiga for en héllbar regional tillviixt. En 6kad
tillganglighet till dessa kan locka fler féretag,
entreprendrer och forskare att férldgga eller
utveckla sina verksamheter i Sverige. I detta
sammanhang kommer det vara betydelsefullt
med insatser for att skapa samverkan mellan de
miljer dir denna infrastruktur finns lokalt och
regionalt samt med niringsliv, statliga myndig-
heter och andra aktérer i de delar av landet som
saknar detta. For att tillgingliggéra och optimera
anvindningen av test- och demonstrationsanligg-
ningar i hela landet finns det behov av gemen-
samma dialoger mellan bl.a. forskningsinstitut,
forskningsparker, universitet och hégskolor samt

Det ar angelaget att ytterligare
underlatta tillvaxt i befintliga féretag
och att stérka tillvéxtorienterade
foretags utveckling, liksom att fortsatt
fréamja entreprendrskap och foretagande
i hela landet.

aktorer pa regional niva. Sérskilt viktigt dr det att
sma och medelstora foretag, som i manga fall har
begrinsade resurser, ges majlighet att ta del av
dessa infrastrukturer. Genom att frimja insatser
som involverar forskningsinstitut, forsknings-
parker, universitet och hogskolor i féretagens
utveckling, kan forsknings- och innovations-
infrastruktur tillgingliggéras och innovations-
kraften i ndringslivet stirkas.

Foretagande och entreprendrskap

Jobbskapandet i ekonomin ir allt mer beroende
av tillvixt i sm& och medelstora féretag. Sam-
tidigt innebar 6kad internationell konkurrens att
svenska foretag stindigt maste arbeta for att oka
foradlingsvirdet, stirka sin konkurrenskraft, vara
innovativa och hitta nya marknader. Det 4r ange-
laget att ytterligare underlitta tillvixt i befintliga
foretag och att stirka tillvixtorienterade féretags
utveckling, liksom att fortsatt frimja entrepre-
norskap och foretagande i hela landet.

EN POLITIK FOR att frimja entreprenérskap och
vixande féretag omfattar ramvillkor, incitament
och riktade insatser. Sverige behéver ett nirings-
klimat dir manga minniskor, oavsett dlder, kon,
boendeort eller bakgrund, ser méjligheter och
vagar ta risker, men ocks8 har tillging till de
resurser och stéd de kan behéva i kritiska utveck-
lingsskeden. Férmégan att férenkla for foretagen,
att attrahera, behélla och utveckla kompetens,
skapa tillgang till kapital och att ta till vara inter-
nationella kontakter &r av central betydelse fér
den regionala utvecklingskraften. Vidare dr goda
forutsittningar for generations- och dgarskiften
betydelsefullt fér jobbskapandet. Det behéver
skapas mojligheter for nya generationer dgare att
fortsatt driva befintliga féretag, utveckla dem och
gora dem mer innovativa.

ETT EFFEKTIVT FRAMJANDESYSTEM pa lika villkor forut-
sitter hog kompetens och lirande i berérda
organisationer och program, for att kunna méta
behoven dven fran nya branscher, nya afférs-
modeller och olika grupper. Det kan till exempel
finnas behov av 6kad kunskap om social ekonomi,
digitaliserade tjanster och digitalt baserade fore-
tag, cirkuldra affdrsmodeller och kunskap om nya
niringars férutsittningar och potential for att
anpassa program och kommunikationsinsatser.
For att né 6kat genomslag av insatserna ér det
viktigt att utgd frén regionala férutsittningar, att
samverka dver programgrinser och att kombinera
entreprendrskaps- och innovationsatgirder.

KONTAKTER OCH NATVERKANDE dr centralt for att starta
nya féretag, utveckla féretag och fér entrepre-
noériella processer. Enskilda entreprenérer och
innovatorer &r ofta starkt kopplade till de miljoer
de bor och lever i. Samtidigt blir bade globala
nitverk samt lokala och regionala samarbeten
allt viktigare fér entreprendrskap och for att oka
spridningen av innovationer. Det ir viktigt att
ha ett lokalt och regionalt perspektiv pd innova-
tions- och niringsfrimjande insatser eftersom
nya féretag nistan alltid startas pa den ort dir
entreprendren redan har stérst nétverk, dr bosatt
och arbetar.
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Det ska vara enkelt att vara foretagare
i alla delar av landet

En viktig del i ett forbattrat foretagsklimat &r
arbetet med att gora det enkelt att starta och driva
foretag, vilket syftar till bittre service och mer
andamalsenliga regler. Ett prioriterat omrade ar
att bredda arbetet med att férenkla fér foretag och

i hogre grad utgd fran foretagens behov. En majo-
ritet av alla féretag har regelbundna kontakter
med myndigheter pa lokal och regional niv4 i
samband med tillimpning av regler. Det dr darfor
angeliget att férenklingsarbetet far 6kat genom-
slag dven pé dessa niver. Att minska vinte- och
handliggningstider, liksom att férbéttra service
och bemétande, dr viktiga bestindsdelar. Det ir
dven viktigt att information och rddgivning ir till-
ginglig for utrikes fodda. Att forenkla regelverk
kriver 1angsiktigt arbete om det ska ge bestdende
effekter, men de som lyckas
stiarker sina mojligheter att
attrahera kompetens och
investeringar till regionen.
Vidare dr det viktigt att
frimja insatser inom béade
befintliga och potentiella
tillvixtomraden.

av foretag.

Marknadskompletterande kapitalforsérjning

En vil fungerande kapitalférsorjning dr avgdrande
for start och utveckling av féretag. Féretags behov
av externt kapital ska i férsta hand tillgodoses av
den privata marknaden. De viktigaste forutsitt-
ningarna fér en vil fungerande kapitalmarknad

ir goda ramvillkor och tydliga regelverk fér savil
de aktérer som tillhandahéller kapital som fér

de féretag som dr i behov av kapital. Det finns
dock skal for staten att tillhandahalla marknads-
kompletterande finansiering dér det finns ett
samhillsekonomiskt motiv f6r insatser som leder
till héllbar tillvixt och férnyelse. Det finns bety-
dande regionala skillnader i frdga om strukturella
forutsittningar samt tillgdng till och behov av
kapital. Marknadskompletterande insatser i tidiga
utvecklings- och tillvixtfaser dr darfor fortsatt ett
prioriterat omrade. En vilutvecklad samverkan
mellan lokala, regionala och nationella nitverk
och aktorer kan vara av stor betydelse for att
entreprendrer ska f3 tillging till kapital.

En vél fungerande kapitalférsorjning
ar avgbrande for start och utveckling

GENOM DE REGIONALA strukturfondsprogrammen har
projekt med finansiella instrument inriktade pa
dgarkapital etablerats i alla regioner. Detta har
forbittrat engagemanget nir det giller privat med-
finansiering till féretag i tidig fas. Under program-
perioden 2014-2020 kommer insatserna vidareut-
vecklas inom befintlig struktur pd regional niva.

I det nationella regionalfondsprogrammet plane-
ras bl.a. ett projekt for sa kallade fond-i-fondin-
vesteringar som syftar till att ytterligare férbattra
mojligheterna for foretag i tidig fas att fa tillgdng
till riskkapital. Darut6ver planeras en s.k. grén
investeringsfond fér investeringar i féretag vars
affarsmodeller bidrar till ett bittre klimat.

Rédgivning och information med f6retagarfokus

For foretagare och blivande féretagare kan
tillgdngen till affarsrddgivning, information om
regelverk, stéd och annan
service ha stor betydelse

for beslut om att starta

eller utveckla en verksam-
het. Den innovations- och
affirsrddgivning som
finansieras med offentliga
medel bor utgd fran fore-
tagets/ individens behov
oavsett kon, dlder och bakgrund. Vidare ska den
vara marknadskompletterande, kostnadseffek-

tiv och anpassad till regionala férutsittningar.

Att upphandla specialiserad rddgivning, erbjuda
konsultcheckar, mentorskap m.m. ir olika sitt att
bittre svara upp mot féretagets/individens olika
behov av rddgivning. Det ir dessutom angeliget
att 6ka samverkan mellan rddgivningsaktérer

pa lokal och regional niva fér att bittre méta
entreprendrernas behov och 6ka effektiviteten i
systemet. Littillgingliga, myndighetsgemensam-
ma servicefunktioner, t.ex. webbplatsen verksamt.
se, underlattar ocksa for foretagare att hitta och ta
del av information och rddgivning. Tjdnsterna kan
dven vidareutvecklas med regional information
for ytterligare relevans.

Forutsittningar fér sma och medelstora
foretags internationalisering

Globaliseringen och digitaliseringen paverkar
Sverige pd manga sitt, inte minst vad giller fore-
tagens villkor, arbetskraftens rérlighet, men ocksé


http://verksamt.se
http://verksamt.se

inom omréden som klimat, miljo, energi och kul-
tur. Sverige har en omfattande export samtidigt
som sma och medelstora foretag har en relativt
13g internationaliseringsgrad. Samtidigt som den
svenska marknaden #r begrinsad blir konkurrensen
i allt storre utstrickning global. Féretagens for-
maga att konkurrera och n ut pd internationella
marknader dr ddrfor av stor betydelse fér deras
mojligheter att viixa och utvecklas.

Okad export, men dven dkade
utlandska investeringar i Sverige, bidrar
till sysselsattning och regional tillvaxt.

SVENSKA FORETAG BEHOVER Oka sin nirvaro pa vixande
globala marknader, inte minst med tanke pé att
utvecklingen i manga tillvixtlinder leder till 6kad
efterfrigan pa varor och tjinster inom omraden
dir svenska féretag ligger 1dngt framme. Inter-
nationalisering behéver bli ett naturligare steg i
foretagens utveckling, bdde pad hemmaplan och
utomlands. En stor utmaning ur ett nationellt och
regionalt perspektiv ir ett strategiskt, 1dngsiktigt
och malmedvetet arbete for att 6ka internationa-
liseringen i svenska sma och medelstora féretag
och att 6ka nirvaron pa framtidens marknader.
Det finns dirfér anledning att i det regionala
tillvixtarbetet utveckla ett 1angsiktigt arbete i
den riktningen.

OKAD EXPORT, MEN dven tkade utlindska investeringar
i Sverige, bidrar till sysselsittning och regional
tillvixt. For att ta till vara denna tillvixtpotential
ir det viktigt med offentliga marknadskomplet-
terande insatser som stirker sm3 och medelstora
foretags formaga och vilja till internationalisering.
Exempel pa detta r vidareutveckling av den regio-
nala exportraddgivningen inom Sveriges export- och
investeringsrdd (Business Sweden) samt méijlig-
heter till exportradgivning och information om
affarsmojligheter f6r svenska féretag pa den
internationella marknaden. Ytterligare ett viktigt
insatsomrade ir att uppmuntra foretag att anstilla
personer med bakgrund i andra linder och pé s3
vis fa 6kad kunskap om bl.a. lokala marknader,
affirskontakter, affarskultur och sprak.

SAMVERKAN MELLAN FRAMJANDEAKTORER, inte minst
mellan nationella och regionala aktérer, dr
centralt for att féretag litt ska kunna fa den

hjilp de behover. Det nationella stédet behéver
dven vara flexibelt och regionalt anpassat for att
mota de foérutsittningar som rader i olika delar av
Sverige. [ ett tillvixtperspektiv dr det ocksa viktigt
att attrahera utlindska investeringar till Sverige
och dirmed oka dessa.

INSATSER FOR ATT stirka féretag erbjuds bl.a. genom
EU:s program fér territoriellt samarbete, EU:s
strategi for Ostersjéregionen, Europeiska innova-
tionspartnerskapen (EIP), COSME och Horisont
2020 och i det nordiska samarbetet. Det dr viktigt
att underlitta f6r sma och medelstora foretag att
dra nytta av de mojligheter som erbjuds i dessa
olika initiativ. I detta sammanhang #r det myck-
et viktigt med samordning mellan olika aktérer
pa olika nivéer for att pa det sittet dra nytta av
varandras kompetenser, resurser och effektivisera
genomférandet.

It-anviandningen i sma och medelstora féretag

I en digitaliserad och globaliserad ekonomi &r

det viktigt att it:s potential tas till vara for att
mota samhillsutmaningarna och bidra till att 6ka
foretagens tillviaxt, konkurrenskraft och handel.
E-handel &r ett viktigt omréde i sammanhanget.
Anvindningen av it bland féretag dr generellt sett
hog, men samtidigt finns studier som visar att
sirskilt mindre féretag inte fullt ut nyttjar den
potential som it erbjuder och att it-anvindningen
varierar beroende pé var foretaget ir lokaliserat
och i vilken bransch det verkar. Stérst effekt nér
de féretag som kombinerar investeringar i digital
teknik och tjinster med en tydlig strategi for
verksamheten, kompetensutveckling, fokus pa
anvindaren och en kontinuerlig uppdatering och
anpassning av genomforandet. Ménga av dessa

Pa lokal och regional niva bor it:s roll
for foretagens utvecklingsmojligheter,
innovationsférmaga och konkurrens-
kraft uppméarksammas.
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mindre féretag skulle kunna utveckla sina verk-
samheter och férenkla sin vardag med hjilp av it.
En férutsittning for detta ér tillgang till bredband
med hog dverforingshastighet och tillférlitlighet
alla delar av landet.

PA LOKAL OCH REGIONAL NIVA bér it:s roll for féretagens
utvecklingsméijligheter, innovationsférméga och
konkurrenskraft uppmirksammas. Kunskaps-
spridning och erfarenhetsutbyte mellan aktorer
pé lokal, regional och nationell niva ir viktigt fér
att 6ka effektiviteten i genomforandet av dtgirder.

Miljodriven naringslivsutveckling och energifragor

Fér att méta klimat-, miljé- och energiutmaning-
arna och samtidigt frimja ett konkurrenskraftigt
niringsliv krivs det fordndringar i niringslivet.
Det krivs savil strukturella férindringar, inklu-
sive en 6vergang till férnybara resurser, som ékad
resurseffektivitet i termer av effektiv anvindning
av energi, rdvaror och ekosystemresurser. Detta dr
dven viktiga atgirder for att nd generationsmalet
och miljokvalitetsmalen. Genom att hallbart nyttja
landsbygdens biologiska resurser kan en biobaserad
samhillsekonomi utvecklas, som alternativ till
den fossilbaserade ekonomin. Utmaningarna
utgdr dven en mojlighet for utveckling av hallbara
och resurseffektiva varor, tjanster, tekniklésningar
och produktionssystem i alla branscher. Den vixande
globala efterfrgan pé hallbara och resurseffektiva
varor och tjinster skapar affarsmojligheter for
svenska foretag samtidigt som den mojliggor

for miljvinliga produktionsmetoder att spridas
globalt. Restaurering av skadade ekosystem och
utveckling av ekosystemtjinster kan dven det skapa
affarsmojligheter for svenska féretag. Ny och
miljévinlig teknik efterfragas i allt hogre grad,
till exempel nir energi- och transportsystem ska
stillas om fér att méta miljo- och klimatutma-
ningarna. Miljédriven néringslivsutveckling har
potential i alla branscher och kan dirmed bidra
till 6kat féretagande, exportméjligheter och syssel-
sittning i bade stads- och landsbygdsregioner. Det
ir darfor viktigt att frimja utvecklingen av sma
och medelstora féretag som vill utveckla ett mer
hallbart foretagande.

Insatser pa bade utbuds- och efterfragesidan

Det regionala tillvixtarbetet ska frimja en milj6-
driven niringslivsutveckling i alla branscher och
bidra till att féretag anvinder miljchinsyn som
medel for att stirka sin konkurrenskraft. Savil
utbudsorienterade insatser, t.ex. forskning och
utvecklingsst6d, kapitalforsérjning, test- och
demoanliggningar, som atgirder riktade mot
efterfrigesidan, bla. offentlig upphandling, 4r

i sammanhanget betydelsefulla pa nationell och
regional niva. Cirkulira affirsmodeller har
betydelse for att bidra till en resurseffektivare
ekonomi som minimerar uttaget av naturresurser,
framfér allt dndliga sddana, och samtidigt minskar
material- och energifléden. De regionala féretags-
stéden, den s3 kallade gréna investeringsfonden
inom det nationella regionalfondsprogrammet
2014-2020 och energimyndighetens villkorslén ar
ndgra viktiga marknadskompletterande instru-
ment for foretagens kapitalférsorjning. Aven lands-
bygdsprogrammet rymmer viktiga méjligheter till
att finansiera miljédrivna féretag.

Samverkan mellan nivéer och sektorer for att
frimja en miljédriven néringslivsutveckling
Komplexiteten i klimat-, miljo- och energi-
utmaningarna stéller krav pé 6kad samverkan
mellan aktérer pé olika nivier med olika kompe-
tens, verktyg och resurser. Viktiga aktérer ir

bl.a. aktorer med regionalt utvecklingsansvar,
niringslivet, forskningsinstitut, forskningsparker,
kommuner, statliga myndigheter och de regionala
miljétekniksamarbetena, varav ménga 4r samlade
inom Féreningen Svensk miljéteknik (ASSET).
Exempel pa samverkansomraden #r niringslivs-
utveckling, kompetensférsérining, férnybar energi,
fysisk planering, hallbar stads- och landsbygds-
utveckling och héllbar ravaruférsérjning. Att
stirka kopplingen mellan olika kunskapsomraden
och kluster, dir bl.a. niringslivet involveras, ir i
detta sammanhang betydelsefullt. Forsknings-
och utvecklingsinsatser vars resultat bidrar till

att utveckla och tillimpa nya miljéanpassade
16sningar fér héllbar produktion och konsumtion
ir viktiga. For att ta till vara forskning och
utveckling samt frimja kunskapsuppbyggnad, nya
hallbara affirsméjligheter och innovationer ir det
dven betydelsefullt att frimja samverkansprojekt
mellan universitet och hoégskolor, forsknings-



institut, forskningsparker, niringsliv och offent-

lig sektor. EU:s ramprogram for forskning och
innovation, Horisont 2020, kommer hir att spela
en viktig roll. Aven de Europeiska innovations-
partnerskapen ir viktiga fér att bl.a. frimja eco-
innovation och att skapa samverkan mellan olika
aktoérer och sektorer. Genom att frimja ett sam-
arbete mellan regioner med olika forutsittningar
och styrkeomraden kan arbetet med miljédriven
niringslivsutveckling stirkas. En férutsittning
for detta dr dock uppféljningar, utvirderingar och
analyser av olika regioners férutsittningar. Det
nordiska samarbetet kan ocksa frimja en miljodri-
ven niringslivsutveckling.

Hallbara innovationer inom energiomradet

Insatser f6r energieffektivisering och teknik-
utveckling 4r betydelsefulla dtgirder for att stédja
sma och medelstora féretag. Vidare bor insatser
inriktade mot att frimja anviindningen av f6r-
nybar energi i féretag stodjas. Ny teknik och nya
produkter kan frimjas genom
langsiktigt gynnsamma
spelregler och finansiering

av demonstrationsanligg-
ningar och testverksamhet.
Det dr viktigt att 6ka forut-
sittningarna for kommer- stora foretag.
sialisering av innovationer

pa energiomradet. Ett sitt

att gora detta ir att stirka

utbudet av riskkapital inom omradet, t.ex. genom
den s& kallade grona fonden inom det nationella
regionalfondsprogrammet 2014-2020. Samverkan
inom energiomradet mellan nationell, regional
och lokal niva, niringslivet och andra aktérer ska
stirkas dé detta kan ge utvixling i form av delade
erfarenheter och synergier mellan insatser.

Insatser for energieffektivisering
och teknikutveckling ar betydelsefulla
atgarder for att stodja sma och medel-

Regionalt och lokalt strategiarbete for en
miljédriven naringslivsutveckling

Arbetet i kommuner och landsting avseende
regionala och lokala strategier, program och

mal inom klimat-, milj6- och energiomradena

ar viktigt. Strategier och planer for en uthallig
och energieffektiv samhillsplanering lokalt och
regionalt samt f6r att minska negativ miljopaverkan
fran transportsektorn gynnar energibesparing
och férnybar energi. Syftet med de regionala
klimat- och energistrategierna ir att genom bred
samverkan, med bl.a. ndringslivet, minska klimat-
fordndringarna, frimja héllbar energianvindning,
oka andelen fornybar energi samt frimja energi-
effektivisering och ett effektivare transportsystem.
Att stirka kopplingen mellan de regionala energi-
och klimatstrategierna eller andra liknande regio-
nala och lokala strategier och program respektive
miljédriven niringslivsutveckling &r ett sitt att
framja innovation, féretagande och sysselsittning.
I detta ssmmanhang ska erfarenheterna av det
uppdrag som genomfordes av
de tre pilotlinen for grén ut-
veckling, och som redovisades
till Regeringskansliet 2013, tas
till vara. Detsamma giller det
arbete och de erfarenheter som
gjorts inom ramen for strate-
gin fér utveckling och export
av miljoteknik 2011—2014. Inom
ramen f6r denna strategi har
de statliga myndigheterna utvecklat ett samarbete
med varandra, men samarbetet med aktorer pa
regional niva behover stirkas. Det dr visentligt att
det strategiska planeringsarbetet gir vidare i sam-
verkan med berérda aktérer pa olika nivier samt
att dialogen med niringslivet f6rstirks.
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Regionalfondsprogrammen ska bidra med foljande till prioriteringen
Innovation och foretagande

Framja entreprendrskap och tillvaxt i befintliga
foretag samt starka tillvaxtorienterade foretags
utveckling.

Framja foretagsanpassad radgivning och kompe-
tensutveckling, samverkan samt vilja och férmaga
till internationalisering fér sma och medelstora
foretag.

Utveckla forsknings- och innovationsmiljéer for
6kad samverkan mellan naringsliv, universitet och
hdgskolor och offentliga aktorer.

Beakta jamstélldhet, integration och mangfald i
insatser for innovation och foretagande.

Framja olika typer av innovationer, sarskilt i sma
och medelstora féretag.

Utveckla starka regionala kluster, forsknings-

och innovationsmiljéer inklusive forsknings-

infrastruktur, samt demonstrationsanladggningar
och testbaddar.

Starka sma- och medelstora féretags formaga
till nyttiggérande och kommersialisering av ny
kunskap, inklusive forskning.

Framja en miljoédriven naringslivsutveckling inom
alla branscher.

Stimulera kapitalférsorjning och finansierings-
tekniska instrument for sma och medelstora
féretag dar marknaden inte fungerar tillfreds-
stallande, inklusive en riktad satsning till féretag
som bidrar till en grén omstallning.

Bedriva insatser som syftar till att dra nytta av
och utveckla innovationsupphandling.

Framja innovationer inom omradet fornybar energi
och 6ka energieffektiviseringen.

Landsbygdsprogrammet ska bidra med fdljande till prioriteringen
Innovation och foretagande

Genomfora insatser for att stddja investeringar
inom lantbruket och andra landsbygdsféretag
for att 6ka konkurrenskraften och framja syssel-
sattningen.

Stodja start av nya verksamheter fér unga
lantbrukare.

Framja kompetensutveckling och radgivning for
foretagare sa att foretagen utvecklas affarsmas-
sigt och dkar sitt bidrag till en forbattrad miljé.
Bidra till ett utvecklat samarbete mellan féretag
samt mellan féretag och universitet och hégskolor
for att framja innovationer och stérka konkurrens-
kraften.

Havs- och fiskeriprogrammet ska bidra med féljande till prioriteringen
Innovation och foretagande

Framja produktiva investeringar, modernisering
och diversifiering inom vattenbruk.

Stodja etableringar av nya vattenbruksféretag.
Framja innovationer, natverksbyggande och kun-
skapsoéverforing mellan forskare och naringarna
med koppling till fiske och vattenbruk.

Stodja investeringar som 6kar produktionsvarde
och Iénsamhet inom fiske och vattenbruk.
Stodja investeringar inom beredningsindustrin
for att 6ka konkurrenskraften och framja syssel-
sattningen.



Prioritering 2 — Attraktiva

miljéer och tillganglighet

Férmagan att attrahera, behélla och utveckla
kompetenser, féretag och kapital idr avgérande for
att utveckla attraktiva och konkurrenskraftiga
regioner och kommuner. Det dr minniskor som
bidrar med kompetens, som driver féretag och
som investerar kapital. De soker en livsmilj6 som
ger mojligheter att kombinera ett bra boende
med bl.a. arbete, service, omsorg och fritid. Det

ir visentligt att kommuner tillsammans med
regionala och nationella aktorer arbetar gemen-
samt och systematiskt med att utveckla attraktiva
miljéer som bade kvinnor och mén vill leva, bo,
beséka och driva féretag i. Ett sddant arbete ska ta
utgdngspunkt i de sirskilda forutsittningar som
finns lokalt och regionalt. Detta arbete behover
bedrivas i nidra samverkan med niringslivet och
det &r dven viktigt att det engagemang som finns
inom det civila samhillet tas till vara.

Formagan att attrahera, behalla och
utveckla kompetenser, féretag och
kapital ar avgérande for att utveckla
attraktiva och konkurrenskraftiga
regioner och kommuner.

GOD TILLGANGLIGHET TILL arbetsmarknad, kommersiell
och offentlig service, kultur och naturupplevelser
samt fritidsaktiviteter 4r viktiga delar i en attrak-
tiv miljé. En god tillginglighet skapas bl.a. genom
effektiva och héllbara transportsystem. Dessa dr
en forutsittning for att utvidga och knyta ihop
arbetsmarknadsregioner och att stirka koppling-
arna mellan titorter och omgivande landsbygder.
Genom samplanering och dndamaélsenlig mark-
anvindning kan héllbara fysiska och transport-
snéla samhillsstrukturer och en minskad negativ
miljépaverkan frén transportsektorn dstadkommas
i hela landet. Informationsteknik och att dra
nytta av digitaliseringens méjligheter dr ocksa
centralt for att skapa en god tillginglighet.

FOR ATT SKAPA attraktiva regioner som minniskor
oavsett kon, dlder och bakgrund vill vistas, verka
och vixa i behévs en helhetssyn och sektors-
samordning. Det finns ett behov av att forbittra
samordningen av olika insatser och &tgirder inom
omraden som regional tillvixt, transporter, infor-
mationsteknik, klimat, milj6, och energi, fysisk
planering, kompetensférsorjning, niringslivs-
utveckling, innovationer, bostadsbyggande, kultur
och kulturmiljder samt servicefrigor. Det krévs
dven en utvecklad dialog och samverkan mellan
savil lokal, regional och nationell niva, som
mellan offentlig och privat sektor och civila sam-
hillets organisationer. Aktorer pa lokal och regio-
nal niva behéver i detta sammanhang se sin roll

i ett storre perspektiv, sdvil regiondverskridande
som internationellt. Insatser som genomfors ska
bidra till en hallbar utveckling som tar hinsyn till
ekonomiska, sociala och miljémissiga perspektiv.
Genom att kombinera dessa perspektiv kan hall-
bara miljoer 4stadkommas.

Tillganglighet genom transportsystemet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft

i hela landet. Infrastruktur knyter ihop landet
och ir en central forutsittning fér en viixande
ekonomi, 6kad befolkning, forbattrade majligheter

Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet

och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

till pendling, bestk och 6kad sysselsittning. Ett vil
fungerande transportsystem &r en férutsittning
for att foretagen ska kunna verka i hela landet.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska bidra till att miljokvalitetsmalet
Begrinsad klimatpaverkan nés och till att de évriga

19190Je1XEA||I] B|eUOISal 18P JQJ Je3ulisiliold ejjauoiieN



miljokvalitetsmalen och generationsmaélet nés

sd att Sverige ska kunna bli ett mer miljémaissigt
hallbart samhille. Sverige har ett i grunden vil
utbyggt transportsystem. Vig- och jirnvigs-

nit, flyg och sjofart skapar goda majligheter till
inom- och mellanregionala kommunikationer fér
medborgare, niringsliv och besdkare. I ett glest
befolkat land som Sverige, dir avstdnden ofta &r
l3nga, dr utmaningarna stora for att mota olika
behov av transporter och bidra till ett hallbart
transportsystem. Medborgarnas resor bér férbitt-
ras genom bl.a. 6kad tillférlitlighet, trygghet och
bekvimlighet. Vidare bor kvaliteten f6r nirings-
livets transporter férbattras vilket stirker den
internationella konkurrenskraften. For att skapa
utvecklingskraft och regional konkurrenskraft 4r
det centralt att tillgingligheten forbattras inom
och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra linder.

Hallbar regionférstoring, regionintegrering och
forbattrad interregional tillganglighet

Genom att pé ett héllbart sitt férbattra tillging-
ligheten och dirmed pendlingsméjligheterna
inom en region (regioninte-
grering), eller sd att regionen
forstoras (regionforstoring),
ir det mojligt att utveckla vil
sammanbundna och stérre
funktionella regioner. Detta
ger bl.a. en bittre matchning
av utbud och efterfragan pa
arbetskraft samt en mer dif-
ferentierad och dynamisk ar-

och andra lander.

betsmarknad. Detta méjliggor

dven en 6kad specialisering

av niringsliv, arbetskraft och utbildning inom fler
branscher. Det ir viktigt eftersom s& manga av de
funktionella regionerna i Sverige dr geografiskt
stora men med liten befolkning, sirskilt i jamfo-
relse med resten av Europa. Ett fokus pa interregi-
onal tillginglighet som knyter samman funktio-
nella regioner dr ocksd centralt, bl.a. ur ett socialt
héllbart perspektiv for minniskor som behéver
pendla Sver stora avstdnd. Regionférstoring kan
medfora 6kade transportbehov, vilket innebir att
hinsyn behdover tas till hllbara och energieffektiva
transportldsningar.

For att skapa utvecklingskraft och
regional konkurrenskraft ar det centralt
att tillgéngligheten férbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige

En grundlédggande tillgdnglighet och transport-
forsorjning i hela landet

Utvecklingen av transportsystemet maste dven
mota andra behov 4n arbetspendling. Méinniskor
behéver exempelvis kunna f3 tillgang till service,
omsorg och fritidsaktiviteter. Niringslivet be-
hover godstransporter for tillverkningsindustrin
och persontransporter for tjinsteniringar som
bestksniringen. Det dr angeldget att finna vil
fungerande och héllbara transportlésningar fér
minniskor och féretag i landets alla delar, savil
landsbygder som stidder. Samtidigt dr det ange-
liget att samhillsplaneringen generellt och i 6kad
utstrickning framjar en hallbar och transportsnél
samhillsstruktur.

FORUTSATTNINGARNA FOR TRANSPORTER varierar avsevirt
mellan olika delar av landet. Kapacitetsbrister och
bristande funktion i transportsystemet i vissa sti-
der och lings stora strak ir patagliga och péverkar
savil niringsliv som minniskor negativt. Samti-
digt gor olika delar av niringslivet stora investe-
ringar runt om i landet, vilket ocksa stiller krav
pa bittre fungerande transportsystem. I sddana
omraden kan dven mindre
persontransportfloden

bli strategiskt viktiga som

en nyckelfrdga for regionens
attraktivitet och forsorjning
av ritt kompetens, for ett
ekonomiskt sett betydelsefullt
niringsliv. Bland annat den
viaxande beséksniringen har
behov av god tillginglighet
dven i landets mer glest befol-
kade omraden. Vissa verksam-
heter sdsom produktion och bearbetning av rava-
ror, t.ex. gruvindustrin och skogsbruket innebér
tunga transporter och stora volymer, vilket bl.a.
stiller krav pa fungerande jirnvigs- och vigsystem.
For jord- och skogsbruk ar dven det finmaskiga
viagnitet viktigt.

FOR EN FORBATTRAD och héllbar tillginglighet behover
savil det nationella jirnvigsnitet som den regio-
nala spartrafiken byggas ut, bland annat med nya
stambanor fér héghastighetstdg. Dirtill behéver
jarnviagsunderhéllet f6rstirkas och transportsys-
temets tillforlitlighet 6kas. Flyget spelar en viktig



roll for tillgingligheten inom Sverige och interna-
tionellt samt dr en férutsittning fér niringslivets
konkurrenskraft. Aven om inrikesflygets andel av
transportsektorns utslidpp av vixthusgaser ér fér-
hallandevis liten, behover flygets energieffektivitet
fortsitta att férbittras och utslippen minska.

Ett hallbart och effektivt transportsystem

Transportsystemet behéver férbittras och ut-
vecklas till att bli mer yt- och kostnadseffektivt
samt miljémassigt héallbart for att méta dkande
krav frin resenirer och godskunder, men ocksé
for att moéta klimat-, milj- och energiutmaning-
arna. Behovet att utveckla ett langsiktigt hallbart
transportsystem utgor en viktig katalysator for
ny teknik och vixande féretag. Fyrstegsprincipen
ir en utgdngspunkt vid utvecklingen av trans-
portsystemet. De tva forsta stegen handlar om att
optimera nyttjandet av befint-
lig infrastruktur genom att
t.ex. paverka behovet av trans-
porter och val av transportsitt
eller att styra trafiken. Steg
tre handlar om mindre om-
byggnationer. Forst direfter
ska steg fyra genomféras, dvs.
stérre ombyggnationer eller nybyggnation. Ett vil
fungerande transportsystem nyttjar alla trafikslag
pa ett effektivt sitt. Darfor dr ett trafikslagséver-
gripande synsitt angeliget vid utvecklingen av
transportsystemet.

FOR ATT UPPNA ett 1angsiktigt héllbart transport-
system #r det nédvindigt med en 6kad anvind-
ning av kollektiva firdmedel tillsammans med
forbattrade forutsittningar for férflyttningar till
fots och med cykel. Mgjligheter till gdng och cyk-
ling i en trygg trafikmiljo skapar méjligheter till
goda livsvillkor lokalt. Aspekter som kan forbatt-
ra férutsittningarna for det kollektiva resandet

ir bl.a. fler avgéngar, kortare restider och god
komfort. Hir krivs en god dialog och samverkan
mellan kommuner som bl.a. ansvarar for planfra-
gorna, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna,
de féretag som driver kommersiell trafik samt
aktorer med regionalt utvecklingsansvar och diri-
genom dven kunder och naringsliv. Det krévs dven
en medvetenhet om att transportsystemet nyttjas
olika av olika grupper i samhillet, exempelvis

De regionalt utvecklingsansvariga
aktérerna i respektive lan har en central
roll i arbetet med transportsystemet.

reser kvinnor mer kollektivt 4n mén och ung-
domar reser mer kollektivt 4n vuxna. En sddan
medvetenhet kan dirfér bidra till 6kad jamstilld-
het. De prioriteringar som gors vid drift, under-
hall och utveckling av transportsystemet paverkar
dérfor olika grupper pa olika sitt. Trafiksdkerhet
ar en viktig aspekt fér att skapa trygga och dar-
igenom attraktiva livsmiljéer men ocks8 for att
dstadkomma en héllbar regionférstoring och
regionintegrering. Intelligenta transportsystem
(ITS) &r ett viktigt instrument for att 6ka effekti-
viteten och kvaliteten i transportsystemet.

Samordnad planering av transportsystemet

Eftersom ansvaret fér transportsystemet ar forde-
lat pa flera olika aktorer pa olika nivéer i samhil-
let samt mellan offentlig och privat sektor krivs
en god samordning. De regionalt utvecklingsan-
svariga akt6rerna i respektive
lan har en central roll i arbetet
med transportsystemet. De har
ansvar for ldnsplanerna och ska
delta i arbetet med den natio-
nella transportplanen och har
dven ansvar for att samordna
insatser fran olika sektorer och
aktorer pa olika nivéer och ta fram samlade stra-
tegier for att skapa héllbar regional tillvixt och
utveckling. Dirigenom har de en god kunskap om
behoven hos brukarna av transportsystemet. Den
kunskapen #r central fér arbetet med ldnsplaner-
na och maste tas till vara pa nationell niva, detta
genom att samverkan mellan nationell och regional
niva systematiseras och fortsitter utvecklas. Det
ir angeliget att fortsitta utveckla ett transport-
system som &r bittre samordnat och vil integrerat
med andra berérda omraden bl.a. regional tillvixt.
Det 6kar synergierna av de satsningar som gors.

I manga linder, d4ven Sverige, har utvecklingen av
transportsystemet traditionellt sett haft ett natio-
nellt fokus vad avser sévil infrastrukturplanering
som anviandande samt reglering av systemet. Detta
har férindrats, men det grinsregionala perspekti-
vet och internationella samarbetet mellan linder
kan stirkas 4n mer.
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Fysisk planering och hoende

For att skapa héllbara och effektiva fysiska struk-
turer som stirker sambanden inom och mellan
regioner krivs en utvecklad mellankommunal,
regional och sektorsévergripande samverkan och
samplanering, som utgar ifrdn ekonomiskt, socialt
och miljomassigt hallbara perspektiv. Sarskilt
behdver fragor om fysisk planering och boende-
miljder tydliggéras i det regionala tillvixtarbetet.
Det dr ocksa viktigt att planeringen integreras
med utvecklingen av bl.a. hallbara transportsys-
tem. Hur den fysiska miljén utformas har stor
betydelse for savil niringslivets utveckling och
konkurrenskraft som for utvecklingen av attrakti-
va livs- och boendemiljéer. Detta ir inte minst en
viktig utmaning for att na det av riksdagen beslu-
tade miljokvalitetsmaélet God bebyggd miljé och
att 8stadkomma en héllbar stadsutveckling. Det
handlar dven om att skapa strukturer som knyter
samman titorter och omgivande landsbygder.
Hir finns bl.a. mojligheter att
inom EU:s strukturfondspro-
gram genomfora insatser for
att utveckla hallbara system-
l6sningar inom klimat-,
milj6-, energi- och transport-
omradena. Att férbittra boen-
demiljén i de s.k. miljonpro-
gramsomradena dr ocksé ett
angeliget insatsomrade, som
bade rymmer stora utmaningar och majligheter.
Behovet av att upprusta och energieffektivisera
det befintliga bostadsbestdndet innebir dven

en méjlighet till férnyelse med utgdngspunkt
frén bl.a. ett socialt, kulturellt, miljdmissigt och
ekonomiskt perspektiv. I arbetet for en hallbar
utveckling av Sveriges stidder och stadsregioner dr
Plattformen fér héllbar stadsutveckling ett viktigt
forum for dialog och erfarenhetsutbyte mellan
aktorer pa lokal, regional och nationell nivé samt
mellan olika sektorsomraden.

BOSTADSFORSORINING OCH TILLGANG till attraktiva och
indamalsenliga bostider i attraktiva ligen 4r en
angeldgen fraga i alla delar av landet. Brist pa
bostéder riskerar att bli ett hinder fér héllbar till-
vixt och utveckling, bl.a. for att niringslivet far
svart att hitta ritt kompetens om minniskor inte
ges goda boendeférutsittningar. Bristen pa bostider

Det behdvs en 6kad medvetenhet om
den fysiska planeringens betydelse for
hallbar regional tillvaxt och attraktiva
livs- och boendemiljéer hos aktdrer
med regionalt utvecklingsansvar.

gor det dven svarare for den enskilde att studera
vid universitet och hégskolor. Okad nyproduk-
tion av bostidder och bittre utnyttjande av det
befintliga bestdndet ir sledes angeligna atgirder
for att méta minniskors behov, savil i stader och
titorter som i gles- och landsbygder. Med vixande
funktionella regioner och férbattrad tillginglig-
het 6kar dessutom behovet av ett regionalt och
regiondverskridande perspektiv i den fysiska
planeringen och i planeringen av bostadsférsorj-
ningen. Hir kan kommande slutsatser och forslag
frén Bostadsplaneringskommittén (N S 2013:12) &
betydelse for 6kad samordning pa den regionala
nivan.

Strategiskt arbete for fragor
om fysisk planering och boende

Det behovs en 6kad medvetenhet om den fysiska
planeringens betydelse for héllbar regional tillvixt
och attraktiva livs- och boendemiljder hos aktorer
med regionalt utvecklingsan-
svar. Samtliga regionalt utveck-
lingsansvariga aktérer bor till
2020 ha integrerat ett rumsligt
perspektiv i det regionala
tillvixtarbetet genom ett mer
strategiskt arbete med dessa
fragor. Det rumsliga perspekti-
vet dr bla. viktigt for att sam-
hillets insatser inom ett visst
omrade ska kunna samordnas pé ett indamalsen-
ligt och héllbart sitt, men ocksa for att synliggora
olika utvecklingsalternativ. D3 de regionala férut-
sdttningarna varierar éver landet kan inriktning-
en och formerna variera, men utgdngspunkten ir
att de regionalt utvecklingsansvariga aktdrerna
bor lagga stérre vikt vid en utvecklad inom- och
mellanregional samverkan och dialog rérande
dessa fragor. Det kriver en medveten och 1dngsik-
tig dialog och planering kring olika utvecklingsal-
ternativ inom respektive lin och mellan regionalt
utvecklingsansvariga i angrinsande lin. I detta
arbete dr olika former av analysunderlag, regionala
struktur- och malbilder, strategier f6r samhand-
ling och nitverk fér erfarenhetsutbyte och
kunskapsspridning sirskilt betydelsefulla. I vissa
lin har arbetet kommit lingre genom att arbeta
for en tydligare koppling mellan de kommunala
Sversiktsplanerna och den regionala utvecklings-



strategin, t.ex. genom sérskilda regionala dialoger
och regionala struktur- och malbilder. Det stérker
forutsittningarna for att tillvixtpotentialen i alla
delar av en region kan tas tillvara.

DE REGIONALT UTVECKLINGSANSVARIGA aktdrerna dr sedan
2011 en formell instans vid samradet om kommu-
nala 6versiktsplaner och har sedan 2014 dven
mojlighet att yttra sig 6ver riktlinjer for kommu-
nernas bostadsférsérjning. Dessa roller behéver
tydligare prioriteras pa regional niv4, for att kunna
bidra med ett regionalt utvecklingsperspektiv i
kommunernas arbete med éversiktsplaner och
battre integrera ett fysiskt perspektiv i de regio-
nala utvecklingsstrategierna. I detta arbete ir det
viktigt att hitta en balans mellan bevarande och
utveckling for att dstadkomma en héllbar regional
tillvixt. Det dr dessutom av stor betydelse att
aktdrer med regionalt utvecklingsansvar hittar
former f6r dialog och samverkan med linsstyrelsen
i dessa fragor.

Tillganglighet genom informationsteknik

Sverige ska vara bist i virlden pa att anvinda digi-
taliseringens méjligheter och fyra strategiska
omraden har lyfts fram som sirskilt angeldgna

ur ett anvindarperspektiv. Det dr behovet av en
vil fungerande infrastruktur i hela landet, litt och
sikert att anvinda, tjinster
som skapar nytta samt it:s
roll fér samhillsutvecklingen.
Digitaliseringen paverkar alla
delar av samhillet och driver
fram utveckling av nya 16s-
ningar och strukturer. I takt
med férnyelse och utveckling
av teknik, tjanster, digitalise-
rade arbetssitt, produktions-
sitt av tjanster och varor och anvindarménster
samt att detta far spridning s& 6kar digitalise-
ringens bidrag till hallbar tillvixt, social vilfard
och en bittre miljé. Digitaliseringen ir en central
del i utvecklingen av offentlig sektor och digitala
tjanster dr ofta en viktig del i offentliga tjénster.
Tillgéng till bredband ir en forutsittning for att
6ka it-anvindningen i samhillet och ddrmed fér
att kunna bo och driva féretag i hela landet samt
for att kunna ta till vara de méjligheter till kad

Tillgang till bredband ar en forutsatt-
ning for att 6ka it-anvandningen i
samhaéllet och darmed fér att kunna bo
och driva féretag i hela landet.

konkurrens- och innovationskraft som utveck-
lingen ger. Det ér dven viktigt for att kunna utdva
sina medborgerliga rittigheter och skyldigheter.

TILLGANGEN TiLL BREDBAND bidrar till nya méjligheter
till kompetensutveckling och kompetensforsori-
ning och den &r dven avgorande for att tillhanda-
halla och ta del av god samhillsservice samt han-
tera samhillsutmaningarna. Fér att det ska vara
mdjligt att anvinda och erbjuda digitala tjanster
kravs att det finns god tillgdng till bredband i
hela landet. Det ir viktigt att svenska féretag och
hushéll i alla delar av landet kan dra nytta av de
mojligheter som tillgéng till bredband med hog
overféringskapacitet ger for att arbetsmetoder
ska kunna effektiviseras och tjanster och affirs-
modeller utvecklas.

Strategiskt arbete pa regional niva inom it-omradet

Det 4r centralt att aktérer inom sévil it-omradet
som aktérer inom det regionala tillvixtarbetet
samverkar aktivt. Att identifiera behov, kartligga
brister och i partnerskap finna samverkanslos-
ningar for att tillgodose behoven gérs i manga
fall bast pa lokal och regional niva. Det dr darfor
viktigt med ett strategiskt it-politiskt arbete pa
regional nivd. Aktdrer med regionalt utvecklings-
ansvar samt linsstyrelserna har fatt en moéjlighet
att bli signatirer till en digital agenda f6r Sverige,
dvs. att stilla sig bakom den
digitala agendans mél och ta
fram en regional digital agenda
i bred samverkan med olika
samhillsaktorer, bl.a. nirings-
liv, intresseorganisationer och
kommuner. Samtliga 21 14n har
anslutit sig till arbetet med att
ta fram egna digitala agendor.
Det strategiska arbetet inom
it-omradet bor tydligt kopplas till de regionala
utvecklingsstrategierna i varje lin. Fér mindre
kommuner kan regional samverkan med andra
kommuner vara avgdrande for méjligheten att
kunna ta till vara digitaliseringens méjligheter
och for att hantera sina dtaganden i ett allt mer
digitaliserat samhille.
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Tillgang till bredband i hela landet

For att kunna anvinda sig av digitaliseringens
mojligheter, méta utmaningar och bidra till hall-
bar regional tillvixt och utveckling krivs sikert,
robust och tillgéingligt bredband. Malet ir att
Sverige ska ha bredband i virldsklass och att alla
hushéll och féretag bér ha goda méjligheter att
anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och
service via bredband. Enligt regeringens bred-
bandsstrategi bér dven minst go procent av alla
hushall och féretag ha tillgdng till bredband om
minst 100 Mbit/s &r 2020. Det ir férst och frimst
marknadens uppgift att gbra investeringar i
infrastruktur, men férutsittningarna for att bygga
ut bredbandsinfrastruktur skiljer sig &t i olika
delar av landet. Darfor finns det behov av riktade
insatser for att hushall och féretag som finns i
mer glesbefolkade omréden ska 3 liknande méj-
ligheter som de som bor och verkar i 6vriga delar
av landet. Stod till bredbands-
utbyggnad med hég 6verfs-
ringskapacitet kan darfér ges
i omraden dir kommersiella
forutsattningar for utbyggnad

av bredband saknas.
och foretag.

Tillgang till mobiltelefoni

Vil fungerande mobiltelefoni

och snabbt mobilt bredband

ir av stor betydelse for att kunna bo och verka i
hela landet. Offentliga aktérer pa nationell, regio-
nal och lokal niva har en viktig roll i att skapa
goda férutsittningar for marknaden att bygga ut
denna infrastruktur. Det handlar bland annat om
att frigéra radiofrekvenser for mobila kommu-
nikationstjinster. De ligre frekvenserna har
egenskaper som gér dem lampliga for en utbygg-
nad av modern mobiltelefoni och snabbt mobilt
bredband som ticker stora geografiska ytor. I om-
rdden dir det saknas kommersiella férutsittningar
for utbyggnad kan statliga yttickningskrav i de
lagre frekvensbanden spela en viktig roll. Fér att
Ska méjligheterna till etablering av infrastruktur
i kommersiellt mindre attraktiva omraden &r det
viktigt att pa lokal och regional nivd samman-
fora teleoperatérer med berérda aktérer som kan
medverka och stddja utbyggnaden, exempelvis i
dialoger dir Post- och telestyrelsen kan bistd med
kunskap.

Genom att utveckla digitala tjanster
inom den offentliga sektorn kan
vardagen forenklas for privatpersoner

Digitala tjanster i offentlig sektor skapar
attraktiva miljoer, foretagande och innovation

Genom att utveckla digitala tjinster inom den
offentliga sektorn kan vardagen férenklas for
privatpersoner och féretag. Det handlar om tjénster
som #r utformade efter anvindarnas skiftande
behov, som ir enkla och sikra att anvinda och
som ir litta att hitta. Oppen och standardiserad
tillgdng till information, 6ppna data, och standar-
diserade grinssnitt for digitala tjinster kan bidra
till innovation och féretagande. Det kan dven
bidra med ett utbud av tjinster som kompletterar
den offentliga sektorns tjinste- och serviceutbud.
Vidare 6kar publicering av offentlig information
via internet och anvindning av sociala medier
mojligheterna till insyn och delaktighet f6r med-
borgare. Standardiserad informationshantering,
forbittrad informationssikerhet och digitaliserade
processer dkar ocksa kvaliteten och effektiviteten
inom offentlig sektor. Samti-
digt behéver hinsyn tas till

att mé&nga minniskor av olika
anledningar inte kan tillgodo-
gora sig digitala l6sningar fullt
ut. Det dr darfor viktigt att den
digitala delaktigheten 6kar och
att digitala tjanster utformas
sd anvindbart och tillgingligt
som mdijligt.

HUR STATSFORVALTNINGEN SKA arbeta med dessa fragor
beskrivs i regeringens strategi Med medborgaren

i centrum - Regeringens strategi for en digitalt
samverkande statsférvaltning fran 2012. Att akts-
rer pa regional och lokal niv8 arbetar strategiskt
med dessa fragor dr lika centralt. Bittre service
och en 6kad digital delaktighet bidrar till att skapa
attraktiva miljder f6r medborgare och féretag.
Det skapar dessutom méjligheter till féretagande
och innovationer inom niringslivet.

Kommersiell och offentlig service

Tillganglighet till olika typer av service 4r en
forutsittning f6r hallbar regional tillvixt och
utveckling i alla delar av landet. Vissa omraden
har dock férutsittningar som gor det svarare fér
savil offentliga som kommersiella aktérer att
bidra till en god tillgdng till service. Det handlar



framfér allt om gles- och landsbygdsomraden med
langa avstdnd och litet befolkningsunderlag, men
det kan dven handla om omraden i eller i nirheten
av stider. Service ir ett brett begrepp och tjins-
terna har mycket olika karaktér. Viss service kan
med fordel skoétas pa distans och kriver dé vil
fungerande telefoni, mobiltickning och tillgdng
till bredband och ibland dven post- eller paketser-
vice. Andra serviceformer kriver fysiska besck pa
servicestillen, sillan eller ofta. D4 blir det centralt
var servicestillet lokaliseras och hur transport-
systemet fungerar.

1 VISsA SARSKILT sdrbara och utsatta glesbygder ir
forutsattningarna begrinsade for att kommer-
siella aktérer ska kunna bidra
till att skapa en god tillgdng
till service. I dessa omréden
bor staten ta ett sirskilt
ansvar for att medborgare
och niringsliv ocksa fortsitt-
ningsvis ska ha tillging till en
grundlidggande niva av kom-

landet.

mersiell service. S8 kallade

servicepunkter pé landsbyg-

den behover ocksa utvecklas. Det kan till exempel
handla om samordning av dagligvaror, drivmedel,
post, grundlidggande betaltjinster och apoteksom-
bud. Denna basservice dr grunden for attraktivitet
och en forutsittning fér jobb och héllbar regional
tillvixt.

Vil fungerande marknad, upphandling
och utjamningssystem

En stor del av serviceutbudet erbjuds av féretag pa
kommersiella villkor. Dirfér 4r en vil fungeran-
de marknad med god konkurrens central for att
skapa en god servicenivd med en god tillginglighet.
En annan del av serviceutbudet tillhandahalls av
offentliga aktérer pa savil statlig, regional som
kommunal niva. Aven i dessa fall 4r det ibland
foretag som #r leverantérer. Hir dr vil fungerande
upphandling, inklusive innovationsupphandling,
inom offentlig sektor en central faktor. Det
kommunalekonomiska utjagmningssystemet for
kommuner och landsting 4r viktigt f6r att en
likvardig offentlig service ska kunna erbjudas

i landets olika delar.

Tillganglighet till olika typer av service
ar en forutsattning for hallbar regional
tillvaxt och utveckling i alla delar av

Samverkan samt lokalt och regionalt anpassade
innovativa l6sningar

Eftersom det finns ett stort antal aktdrer inom
olika servicesektorer r en god samverkan och
samordning mellan sektorer och samhillsnivéer
nodvindig for att pa ett effektivt sitt uppnd en
god serviceniva. I detta ingér dven betydelsen

av en god samordning och samverkan mellan
kommersiell och offentlig service, framfér allt for
den typ av service som kriver en nirhet i vardagen
och sérskilt i omrdden som &r sdrbara och utsatta
vad giller tillgdnglighet till service. Regeringen
anser att dir det dr indamalsenligt ska samverkan
stirkas. [ detta sammanhang ska det regionala
tillvixtarbetet ha en frimjande roll, bl.a. genom
de regionala serviceprogram-
men och processen runt dessa.
Hir 4r det angelédget att dven
utveckla lokalt och regionalt
anpassade innovativa 16sningar
som tar hinsyn till varierande
forutsattningar och behov, men
ocksa att finna mer generella
metoder som kan fungera i alla
delar av landet.

Tillgang till kommersiell service i alla delar
av landet

Inom ramen for sévil den regionala tillvixtpoli-
tiken som inom landsbygdsprogrammet finns det
mojligheter att frimja en grundliaggande kom-
mersiell service. Detta sker genom insatser for att
stirka dagligvarubutiker och drivmedelsstationer
samt genom olika insatser for att stirka samord-
ning av olika typer av service med strategisk bety-
delse. De medel som finns inom regional tillvixt
for service avsitts framst till detta och f6r arbetet
finns férordningen (2000:284) om stéd till kom-
mersiell service. I Sveriges landsbygdsprogram
2014-2020 finns betydande medel avsatta for att
stirka tillginglighet till service i gles- och lands-
bygder. P4 regeringens uppdrag har ocksa regio-
nala serviceprogram for perioden 2014-2018 tagits
fram i varje ldn. Dessa program ska samordna
aktorer och styra vilka insatser som ska prioriteras
i arbetet med att skapa en god tillginglighet till
kommersiell och offentlig service. Utvecklingen
inom omrédet gor att behovet av 16sningar med
koppling till det civila samhillet ckar. Det finns
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dessutom ett behov av métesplatser som inte
bara utgér frén kommersiell och offentlig service,
utan dven har ett uttalat socialt och kulturellt
syfte. En samlande punkt fér service fyller ofta
rollen som métesplats, vilket i sig 6kar platsens
attraktivitet.

1 JANUARI 2014 fick en sdrskild utredare i uppdrag att
undersoka forutsittningarna for ett stod riktat till
kommersiell och viss offentlig service i de gles-
bygdsomraden som #r sirskilt sirbara och utsatta.
Fér att bade kvinnor och mén som bor och verkar
i dessa omraden ska ha tillgéng till service maste
verktyg och metoder utvecklas pé savil nationell
som regional och lokal niva. Regeringen anser att
i dessa omréden bér staten ta ett sdrskilt ansvar
for att medborgare och niringsliv ocksa fortsitt-
ningsvis ska ha tillgdng till en grundliggande niva
av kommersiell service.

iNom RAMEN FoR politiken fér informationssamhillet
framjar staten en god postservice och grundlig-
gande betaltjéinster. Regeringen kommer &ven
fortsatt att sikerstilla att det finns en posttjinst
av god kvalitet i hela landet. I dag sker detta
genom att regeringen stiller langtgéende krav i
tillstdndsvillkoren f6r den utsedda tillhandahal-
laren av den samhillsomfattande posttjinsten,
Post Nord AB. Det statliga tagandet f6r grund-
liggande betaltjinster omfattar endast de orter
och landsbygder dir marknaden inte tillgodoser
behovet. Linsstyrelserna ansvarar for att géra

en bedémning av hur de grundliggande betal-
tjinsterna motsvarar samhillets behov samt fér
att utforma och genomféra regionala st6d- och
utvecklingsinsatser for att trygga behovet. Arbetet
sker i samarbete med Post- och telestyrelsen.

FOR APOTEK | glesbygd finns det en majlighet att s6ka
bidrag genom férordningen (2013:80) om apoteks-
stéd i glesbygd. Genom ett avtal med Apoteket
AB sikerstilldes dven de s kallade apoteksombu-
den i glesbygd till och med den 30 juni 2015. Rege-
ringen avser att inom ramen fér socialpolitiken
hitta 16sningar som sikrar den tillginglighet

som dessa ombud bidrar med dven efter detta
datum.

Likvardig tillgang till statlig service

Utgdngspunkten for statliga myndigheter och
statligt dgda bolag ér att de s& 1&ngt som méijligt
ska erbjuda en likvirdig tillgdng till service for
alla medborgare och foretag. For att nd detta krévs
bl.a. stirkt samverkan med varandra och med
andra berérda aktorer, bittre uppfoljning samt
utveckling och ¢kad anvindning av ny teknik och
distansoberoende 16sningar. Utvecklade tjinster
via servicekanaler som it och telefoni kan i ménga
fall ge medborgare och féretag en god tillgang till
service. Samtidigt krivs det en genomtinkt lokali-
sering for den statliga service som méste besokas, 1
synnerhet fér den som besdks ofta. Utvecklingen
av lokala servicekontor och annan kontorsnérva-
ro bor priglas av balans mellan méjligheter till
samordning, lokala férutsidttningar samt moj-
ligheter till och utveckling av service genom de
andra kanaler som nimns ovan. Staten har ocksa
en viktig roll for att frimja utvecklingen av de
verktyg som &r en forutsittning for att £ en god
tillgdnglighet till service, exempelvis transportsys-
tem, mobiltelefoni och bredband samt vid behov
stilla tydligare service- och tillginglighetskrav pa
berérda myndigheter och statligt dgda bolag.

Kultur och fritid

Férutom fragor om tillgéinglighet till bl.a. service
och transporter dr dven livsstilsfaktorer ndgot som
bade kvinnor och min virderar hogt i en god och
attraktiv livsmiljo, t.ex. ett rikt utbud av kultur-
och fritidsaktiviteter. Ett levande kulturliv &r
viktigt f6r vilfirden och demokratin. Kulturens
och féreningslivets betydelse ir stor for en héllbar
samhillsutveckling vad géller mangfald, jam-
stilldhet, milj6 och social sasammanhéllning. Kul-
tur, kulturarv och naturmiljéer har viktiga roller
for bade individers utveckling och fér regioners
hallbara tillvixt och utveckling, sysselsittning,
attraktivitet samt konkurrenskraft. Kultur- och
fritidsaktiviteter framjar och utvecklar minniskors
kreativitet vilket dr av betydelse for férnyelse

och innovationsférméga i glesbygd, landsbygd,
titorter, stider och storstider. Darfér 4r det
viktigt att i utvecklingen av innovativa miljéer
och ett breddat niringsliv ta till vara naturmilj6er,
frimja kultur och fritidssektorn samt kulturarvet.



Kultur och kulturmiljoer skapar
utveckling och férnyelse

Regeringen anser att alla mianniskor ska ha till-
gang till kultur- och fritidsaktiviteter. Det innebir
att alla oavsett bakgrund, dlder eller kén ska
kunna ta del av och utforska kultur och fritids-
intressen i olika former. Kulturarvet ger perspek-
tiv pa samhillet och dess utveckling och berikar
minniskors liv. Kulturlivet tillhér alla och bér ses
som en kraft i samhillet som kan férdjupa sam-
horighet mellan ménniskor och mellan ménniska
och miljs, men ocksa bidra till utveckling och
fornyelse. Nya samhillsfragor, utmaningar och
mojligheter vixer fram och kulturen och kultur-
arvet, savil det materiella som det immateriella,
praglas allt mer av mangfald. Landskapet med
dess historiska spar och olika
kulturmiljéer utgor attraktiva
miljéer for savil féretagan-
de, besskande som boende.
Genom vérd, utveckling och
tillgingliggorande av kultur
och kulturmiljer kan en
grund for 8kad diversifiering
av niringslivet, med fokus pa
beséksniring och kulturella
och kreativa niringar, byggas.

Kulturella och kreativa sektorn samt besoks-
néringen bidrar till innovativ niringslivsutveckling

Kulturella och kreativa niringar och besdksniring
ir exempel pd omradden som kan koppla samman
branscher, kompetenser och kunskapsomréden

pa nya sitt for att addera ett estetiskt, socialt och
miljémissigt virde. Detta kan éppna dérren till
nya marknader och ge framgéng i andra niringar.

KULTURELLA OCH KREATIVA niringar kan f 6kad
betydelse for Sveriges ekonomi och bidrar till

att koppla samman branscher och kunskaps-
omraden pa nya sitt. Féretag inom exempelvis
mode, design, musik, litteratur, digitala spel och
film vixer starkt i Sverige och bidrar till Sveriges
internationella attraktionskraft. Digitaliseringen
ir en faktor som #r betydande fér niringarnas
frammarsch, bdde nir det giller anvindandet
och padrivandet av den digitala utvecklingen.
Nya samarbeten mellan kunskapsomraden och
branscher sker i alla delar av landet, sdvil i stider

Kulturens och féreningslivets betydelse
ar stor for en hallbar samhallsutveck-
ling vad géller méngfald, jamstalldhet,
miljé och social sammanhallning.

som pa landsbygden. De kulturella och kreativa
niringarna verkar ofta i ett globalt sammanhang
och har i ett ekonomiskt perspektiv ocksa bety-
delse for utvecklingen av globala virdekedjor.

DEN SVENSKA KULTURSAMVERKANSMODELLEN innebir att
landstingen har fatt ett 6kat ansvar for och frihet
att férdela statliga medel till kulturverksamheter
i ldnen. Modellen méjliggér bl.a. att kulturen i
hogre grad kan samspela och vara en del i det
regionala innovativa tillvixtarbetet.

BESOKSNARINGEN HAR UTVECKLATs starkt under 2000-
talet. Antalet besokare har 6kat stadigt vilket

lett till bdde 6kad omséttning och sysselsittning.
Besoksniringen bidrar ocksa till lokal, regional
och nationell attraktionskraft.
Fér att 6ka konkurrenskraften
i besoksniringen och fa fler
bestkare behovs ett utvecklat
samarbete mellan olika akts-
rer pa olika nivéer i samhillet
inom bl.a. natur- och kultur-
miljs, evenemang, kulturella
verksamheter, virdskap, fysisk
milj6 och infrastruktur. Den
stora utmaningen inom turismsektorn globalt
savil som nationellt 4r att utveckla en hallbar
besdksniring.

AKTIVITETER INOM KULTUR och fritid som t.ex. arrang-
eras av idéburna organisationer och idrottsfore-
ningar, bidrar till social sammanha&llning och 4r
betydelsefullt fér att livsmiljon och bostadsorten
ska upplevas som attraktiv. For att ta tillvara de
mojligheter som kulturen och féreningslivet kan
ge nationellt och internationellt, lokalt och regio-
nalt 4r det angeliget att synliggéra och vidareut-
veckla kulturens och féreningslivets betydelse och
potential i det regionala tillvixtarbetet.

19190Je1XEA||I] B|eUOISal 18P JQJ Je3ulisiliold ejjauoiieN



Regionalfondsprogrammen ska bidra med féljande till prioriteringen

Attraktiva miljoer och tiligédnglighet

= Bidra till att starka regioners mojligheter att ta del
av och vara en del av det framvéxande e-samhallet.

= Utveckla tillganglighet och implementering av
offentliga digitala tjanster samt 6ka anvandningen
av dessa.

= Bygga ut och uppgradera ortssammanbindande
bredbandsnat.

= | delar av programomradet, starka prioriterade
transportstrak, bl.a. TEN-T och nationella
infrastruktursatsningar.

= Framja utvecklingen av koldioxidsnala och energi-
effektiva infrastrukturer for transporter.

= Bedriva insatser som framjar effektiva byten
mellan transportslag och multimodala transporter.

Landsbygdsprogrammet ska bidra med foljande till prioriteringen

Attraktiva miljoer och tillganglighet

= Bidra till utbyggnad av snabb och séker bred-
bandsinfrastruktur som ger férbattrade mojlig-
heter att bo och verka pa landsbygden.

= Framja utvecklingen av kommersiell och offentlig
service for ett uttkat serviceutbud pa landsbygden.

= Forbattra forutsattningarna for turism och
rekreation bl.a. genom utbyggnad av smaskalig
infrastruktur for detta.

= Framija tillgangen till kultur och fritid pa
landsbygden.

Programmen for lokalt ledd utveckling (LLU) ska bidra med fdljande till prioriteringen

Attraktiva miljoer och tillganglighet

= Framja lokal utveckling, lokala initiativ och samarbeten avseende bl.a. servicel6sningar, beséksnaringen,

kultur och fritid.

Prioritering 3
— Kompetensforsérjning

I den globala kunskapsekonomin ir tillgdngen

till kunskap och kompetens i bred bemirkelse

en viktig konkurrensfaktor fér Sveriges regioner.
Det ir en avgorande faktor for att nd regeringens
mal om att Sverige ska ha den ligsta arbetsléshe-
ten i EU 8r 2020. Att se, ta tillvara och utveckla
hela befolkningens kompetens ir centralt for att
framja féretagande, entreprendrskap fér att kunna
utveckla nya varor, tjanster, organisationssitt eller
tekniska losningar. Tillgéng till arbetskraft med
relevant kompetens ir didrfér en forutsittning for
en fortsatt utveckling av niringsliv och offentlig
verksamhet. En vil fungerande kompetensfor-
sorjning, som bl.a. innebir en god matchning
mellan utbud och efterfragan pa arbetskraft, ger
mojligheter att méta de utmaningar som féljer

av den demografiska utvecklingen och en kraftig
urbanisering. Det handlar ocks om att kunna
méta klimat-, miljé och energiutmaningarna samt
de utmaningar som féljer av globaliseringen, men

ocks3 att ta tillvara dess mojligheter. Aven digi-
taliseringen innebir nya méjligheter, men ocksé
utmaningar, som behéver hanteras. Efterfrigan pd
arbetskraft inom nya yrkeskategorier kommer att
uppstd, vilket stirker individers behov av kom-
petensutveckling, livsldngt lirande och férmaga
till omstéllning. Det skapar dven ett behov av

att inom utbildningssektorn kunna méta snabbt
skiftande utbildningsbehov, for att fullt ut kunna
nyttja den potential som digitaliseringen medfor.

NAR DEN GLOBALA konkurrensen stirks maste Sverige
kunna konkurrera med kunskap och kompetens
samt férmaga till organisatorisk och teknisk inno-
vation och utveckling, Kompetensférsérining

ar foljaktligen en prioritering i denna nationella
strategi. For att kunna méta de ndmnda utmaning-
arna och ta till vara méjligheterna som féljer av
dessa kommer det bli &n viktigare att ta till vara
kompetenser, kreativitet och erfarenheter frin
hela arbetskraften, oavsett bakgrund och hir-
komst, kon, &lder eller boendeort. En fungerande



kompetensforsérjning 4r en 18ngsiktig grund for
att sikra vilfirden och for att utveckla en bittre
social sammanhallning i hela landet. Hir kommer
regeringens satsning p& Kunskapslyftet att vara
central. Det ér en bred och 18ngvarig satsning som
syftar till att stirka arbetskraftens kompetens och
mojligheter pa arbetsmarknaden samt bidra till att
forkorta tiden for etablering i samhillet och p ar-
betsmarknaden for ménga nyanlinda. Inom ramen
for Kunskapslyftet gors satsningar pa ett 6kat antal
platser inom hdgskoleutbildning och folkhégskolan
samt inom bade allminna dmnen och yrkesimnen
i den kommunala vuxenutbildningen (Komvux).
Regeringen avser dessutom att terkomma om
utbkade platser i yrkeshégskolan. Kunskapslyftet
omfattar reformer inom olika politikomréden,

inte minst utbildnings- och arbetsmarknadspoli-
tiken, och kan #ven komma
att innefatta en utveckling av
roller sdvil som méjligheter till
samverkan hos myndigheter,
kommuner och lan.

KUNSKAPSLYFTET KOMMER ATT
utvecklas i néra samverkan
mellan den regionala tillvaxt-
politiken, utbildningspoliti-
ken, arbetsmarknadspolitiken och niringspoliti-
ken under perioden. Jimsides med utvecklingen
av Kunskapslyftet behover dven samverkan mellan
berérda parter pa lokal och regional niva utvecklas
vidare. Viktiga omréden &r regional samverkan
kring utbudet av utbildningar p& gymnasial niva,
utbildningars koppling till lokalt och regionalt
niringsliv, tillgdng till vigledning och validering
etc. Det dr i detta sammanhang viktigt att berérda
myndigheter inom kompetensférsdérjningsomra-
det, enskilt och gemensamt, dven fortsittningsvis
bidrar till arbetet pa regional niva.

Matchning pa arbetsmarknaden

Fér en bittre matchning pa arbetsmarknaden
behéver aktérer pa nationell, regional och lokal
niva arbeta aktivt och strategiskt med kompe-
tensforsérjning och utbildningsplanering, sévil
for den egna verksamheten som fér arbetsmark-
naden i dvrigt. Férutsittningar fér en fungerande
kompetensférsérjning skapas om utbildnings- och
arbetsmarknadssystemets olika delar samverkar

| den globala kunskapsekonomin ar
tillgdngen till kunskap och kompetens i
bred bemarkelse en viktig konkurrens-
faktor for Sveriges regioner.

med varandra och med det omgivande samhillet,
inte minst med niringslivet. P4 regional niva

kan de regionala kompetensplattformarna vara
centrala verktyg f6r samverkan inom kompetens-
forsérjning och utbildningsplanering pa kort och
lang sikt. De bidrar dirmed till battre matchning
av utbud och efterfrdgan pé kompetens genom
att bl.a. ssmmanféra utbildningsanordnare med
privata och offentliga arbetsgivare.

DE REGIONALA KOMPETENSPLATTFORMARNA arbetar framfor
allt med matchning utifradn det utbud och den
efterfrgan som finns i linet. Givet de demografiska
férandringarna, prognosticerat behov av kom-
petens och hég invandring i vissa delar av landet
kommer det inte ricka att enbart beakta utbudet
av befintlig arbetskraft. For flertalet 1in kommer
det vara centralt att jobba med
ett strukturerat synliggérande
och tillvaratagande av kom-
petens hos utrikes fédda och
andra grupper som i dag inte
tas tillvara pa arbetsmarkna-
den, samt att fullt ut dra nytta
av digitaliseringens méjlighe-
ter. Det kommer ocksé behévas
ett strategiskt arbete kring
inflyttning och invandring, boende och skola samt
mottagande av enskilda personer och familjer.

En langsiktig strategi for kompetensférsérjning
maste dven inkludera planer for forbittrad dags-
och veckopendling och dirmed bidra till hallbar
regionforstoring och regionintegrering. Detta
utvecklas dven i avsnitt 2.

REGERINGEN HAR INLETT ett reformarbete fér att mo-
dernisera och utveckla Arbetsférmedlingen till att
bli en professionell matchningsspecialist och dir-
igenom i forlingningen stirka arbetsmarknadens
funktionssitt. Arbetsférmedlingen ska samverka
med andra aktérer vars uppdrag eller verksamhet
kompletterar Arbetsférmedlingens. Det giller
t.ex. arbetsmarknadens parter, kommunerna,
aktorer med regionalt utvecklingsansvar, trygg-
hetsorganisationerna, marknadens ménga aktdrer
och det civila samhillets organisationer. Aven den
lokala samverkan, inte minst med kommunerna,
behover 6ka.
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Utbildning, kompetensutveckling och livslangt
lirande for 6kad konkurrenskraft

En strategi for att béttre ta tillvara befintlig
arbetskraft ir att skapa fungerande strukturer for
utbildning, kompetensutveckling och livsléngt
larande. Utbildningens infrastruktur i form av
utbildningsinstitutioner, fysiska eller digitala, dér
minniskor kan f3 tillgang till utbildning &r cen-
tral och hir skiljer sig forutsattningarna at mellan
olika delar av landet. Yrkesutbildning pa gymna-
sial niva samt de utbildningar som ingar i yrkes-

Pa regional niva kan de regionala
kompetensplattformarna vara centrala
verktyg fér samverkan inom kompetens-
forsorjning och utbildningsplanering pa
kort och lang sikt.

hogskolan har sirskilt stor betydelse fér kompe-
tensforsoérjningen i ménga regioner dé de liksom
Arbetsférmedlingens arbetsmarknadsutbildningar
har en direkt koppling till néringslivets behov av
arbetskraft. Aven hdgskolor och universitet har
en viktig roll i att utbilda for svil néringslivets
som den offentliga sektorns kompetensbehov.
Regeringen anser att det #r viktigt att de regionala
skillnader som finns avseende befolkningens ut-
bildningsniva minskar. Det giller bl.a. 6vergéngs-
frekvenser frdn gymnasieskola till universitet och
hogskola. En generell hojning av utbildningsnivin
och utveckling av det livsldnga lirandet ar viktigt
om Sverige ska kunna bli en ledande kunskaps-
nation. Att minska antalet personer som inte har
en avslutad gymnasial utbildning och att hoja
utbildningsnivén bland dem med liagst utbildning
ir tva av de viktigaste faktorerna fér en hallbar
regional tillvixt.

sh KALLADE LARCENTRA &r av stor betydelse for att 6ka
tillgdngligheten till utbildning p4 sévil grund-
liggande nivd som gymnasial och eftergymnasial
niva i hela landet. Detsamma giller folkbildningen
som nar manga deltagare med sin verksamhet,
dven de grupper som andra utbildningsformer kan
ha svart att nd. Folkbildningen #r dirfér en viktig

resurs for att minska utbildningsklyftorna i sam-
hillet, synliggéra méngfaldens potential och cka
den sociala sammanhéllningen. De regionalt utveck-
lingsansvariga aktérerna bor darfor i hogre grad
in i dag ta tillvara folkbildningen som en resurs i
det regionala kompetensférsérjningsarbetet.

DEN SNABBA UTVECKLINGEN p& arbetsmarknaden gor

att de som redan arbetar behéver kontinuerlig
kompetensutveckling och komplettering av tidi-
gare utbildning. Socialfondsprogrammet ér ett av
flera verktyg for att bidra till kompetensutveck-
ling men ocksa fér att hantera omstéllning och
mildra konsekvenserna av strukturomvandlingen

i naringslivet, vilket dr sdrskilt utmanande bl.a. i
lin som domineras av en ensidig néringslivsstruk-
tur. Detta i en tid nir de snabba férindringarna

- med 6kade krav pd savil generella som specifika
kompetenser — innebir att arbetskraft med lag
utbildning riskerar att fa strukturella svarigheter
pé arbetsmarknaden. I detta sammanhang &r dven
regeringens satsning pa ett stadigvarande kunskaps-
lyft med permanenta utbildningsplatser centralt
for utvecklingen vad giller arbetet med att stirka
arbetskraftens kompetens och méjligheter pa
arbetsmarknaden. Kunskapslyftet kommer &ven
bidra till att férkorta tiden fér etablering i samhil-
let och pa arbetsmarknaden fér manga nyanlinda.

Okat utbud av arbetskraft
genom integration och méangfald

For att antalet personer som arbetar, liksom att
antalet arbetade timmar i ekonomin ska 6ka, ir ett
Skat arbetskraftsdeltagande centralt. Ett fortsatt
nira samarbete mellan berérda politikomraden,
sirskilt arbetsmarknads-, utbildnings- och den
regionala tillvixtpolitiken kan bidra till detta.

Ett sitt att gora detta &r att bittre ta tillvara
dldres kompetens, bl.a. genom att méjliggéra for
minniskor att under flexibla former arbeta lingre

Hdgskolor och universitet har en
viktig roll i att utbilda for saval
naringslivets som den offentliga
sektorns kompetensbehov.



upp i dldrarna. Fér unga ir det av storsta vikt

att de fullféljer en utbildning pa ett nationellt
program i gymnasieskolan. Ur ett kompetensfér-
sérjningsperspektiv, samt fér de unga sjilva, dr det
dven viktigt att stadkomma en snabbare genom-
strémning i utbildningssystemet och en 6kad
kvalitet i utbildningen.

FOR ATT 6KA arbetskraftsutbudet dr det avgérande
att pa ett battre sitt inkludera de grupper som i
dag star utanfér arbetsmarknaden, inte minst de
minniskor som har svért att varaktigt etablera
sig pé arbetsmarknaden. [ denna grupp &terfinns
exempelvis unga kvinnor och min som saknar en
fullfsljd gymnasieutbildning, nyanlinda och an-
horiginvandrare samt personer med olika former
av funktionsnedsittningar.
Ménga i dessa grupper méste
bl.a. f& méjlighet att snabbare
komplettera och validera sin
utbildning och sina yrkeskun-
skaper. Aven en vil fungeran-
de studie- och yrkesvigled-
ning ir viktig eftersom den
bidrar till minskade avhopp
och férbittrar matchningen
genom bittre kunskap om vilka val som ger storst
chans pé arbetsmarknaden. I allt hégre grad ar
dven den kommunala vuxenutbildningen och
folkbildningen av betydelse fér att ge utrikes
fodda en méjlighet till utbildning som leder till
arbete och tillrickliga kunskaper i svenska spraket
for att kunna delta i samhillslivet. Dessa och
andra verktyg kommer att bli 4n viktigare under
de kommande dren d& invandringen till Sverige

vintas vara hég. Etablering och mottagande av
nyanldnda stiller darfor krav pé en regional sam-
verkan, bl.a. inom omriden som boende, skola och
utbildning. [ denna samverkan bor savil foretag
och ideell sektor involveras.

DE FORETAG, MYNDIGHETER och organisationer som
vill 6ka sin innovationsférmaga kan tjina pa att
rekrytera bredare och skapa en mindre homogen
personalstyrka. I synnerhet bor offentliga arbets-
givare verka som féredémen for att alla ménniskors
kompetenser, kunskaper och erfarenheter ska tas
tillvara. Ett fortsatt aktivt jamstilldhetsarbete
behovs ocksa for att ta till vara hela befolkningens
kompetens och férmaga. P4 sikt riskerar kons-
uppdelningen i friga om studie- och yrkesval
att skapa 6kade hinder fér en
vil fungerande matchning pé
arbetsmarknaden.

For att 6ka arbetskraftsutbudet &r
det avgbrande att pa ett battre satt
inkludera de grupper som i dag star
utanfor arbetsmarknaden.

INGEN ENSKILD NIvA eller sektor
kommer ensam att kunna 1sa
de utmaningar vi star infér pa
kompetensforsérjningsomra-
det. En fungerande samverkan
och dialog avseende strategiska
fragor inom kompetensférsérjningsomridet mellan
lokal, regional och nationell niv4, liksom mellan
berérda politikomraden, kommer dirfér vara
avgdrande.

Socialfondsprogrammet ska bidra med féljande till prioriteringen

Kompetensforsorjning

= Bidra till en val fungerande arbetsmarknad och
en varaktigt 6kad sysselsattning pa lang sikt.

= Stimulera kompetensutveckling som starker kvin-
nors och mans stallning pa arbetsmarknaden.

= Starka kopplingen mellan utbildning och arbetsliv.

= (Oka dvergangarna till arbete bland kvinnor och
man som star langt ifran arbetsmarknaden.

= Underlatta unga kvinnors och méans etablering
i arbetslivet och deltagande i utbildning.

19190Je1XEA||I] B|eUOISal 18P JQJ Je3ulisiliold ejjauoiieN



Prioritering 4

— Internationellt samarbete
Internationellt samarbete, bdde i Sveriges ndrom-
rade, inom EU och i ett stérre globalt perspektiv,
ir en foérutsittning for att bittre kunna méta
samhillsutmaningarna som Sverige och svenska
regioner star infér pd grund av bl.a. 6kad global
konkurrens, den demografiska utvecklingen samt
klimat-, miljé- och energifrigorna. Samarbete
internationellt och i niromradet 4r ocksa viktigt
for att kunna genomfora Gvriga prioriteringar

i denna strategi.

DET BLIR ALLT viktigare for niringslivet att dra nytta
av globaliseringens méjligheter och dirmed okar
dven betydelsen av internationella samarbeten.
Féretag och regionala aktdrer bor etablera strate-
giska partnerskap inom Sverige och i andra linder.
Det dr ddrfor av stor betydelse att det finns ett
internationellt perspektiv i arbetet med en héallbar
regional tillvixt. Nir foretagandet blir mer grans-
Sverskridande behdover alla relevanta politikom-
rdden och myndigheter ha ett grinsoverskridande
perspektiv.

EU-SAMARBETET SATTER RAMARNA f6r ménga frigor av
vikt for héllbar regional tillvixt och utveckling.
Detta giller exempelvis inom omraden som milj,
offentlig upphandling och handel, dir gemensam
lagstiftning reglerar hur utvecklingsarbetet kan
bedrivas. Aven de olika fonder och program som
initieras pd EU-niva fér att frimja exempelvis re-
gional utveckling, innovation eller féretagsutveck-
ling paverkar forutsittningarna for det regionala
arbetet. De gemensamma férutsittningarna inom
EU har dven paverkan pd hur féretag och regioner
kan verka globalt.

INTERNATIONELLT SAMARBETE AR ett
verktyg fér att kunna genom-
fora 6vriga prioriteringar i
nationella strategin och att
bittre kunna méta samhills-
utmaningarna som Sverige och
svenska regioner star infér.
Genom internationella sam-
arbeten p4 bide nationell och
regional niva gir det ofta att uppna bittre resultat
in genom att adressera utmaningarna pa egen

Det blir allt viktigare fér naringslivet att
dra nytta av globaliseringens mojlig-
heter och darmed &kar aven betydelsen
av internationella samarbeten.

hand. Mervirden skapas frimst genom kunskaps-
och erfarenhetsutbyten, 16sningar pé gemen-
samma problem, gemensamma strukturer och
skapande av en storre kritisk massa, t.ex. genom
att kompletterande kompetenser och niringslivs-
strukturer férs samman. Det dr angeliget att det
regionala tillvixtarbetet dr tydligt resultatoriente-
rat och strévar efter att utveckla samarbeten och
kunskapsutbyte internationellt.

Internationellt samarbete
Dra nytta av globaliseringens méjligheter

Globaliseringen innebir stora méjligheter for alla
delar av Sverige att utvecklas, bl.a. genom starkare
delaktighet i s.k. globala virdekedjor. Produktio-
nen av varor och tjinster ir i dag titare samman-
linkad i den internationella konkurrensen, vilket
samtidigt innebir att den ocksd har blivit alltmer
fragmenterad och utspridd éver virlden. Skiftet
frén en internationell ekonomi baserad pa handel
med firdiga produkter till en ekonomi som i allt
hogre grad dr baserad pa globala virdekedjor, inne-
bér dven att regioner och foretag i olika delar av
virlden péverkar varandra i storre utstrickning dn
tidigare. Globala virdekedjor skapar nya méjlighe-
ter for bl.a. smaféretag pé regional niva att delta i
de globala marknaderna, t.ex. som underleveran-
torer eller leverantorer av specialiserade insatsva-
ror. Skiljelinjen mellan tillverkning och tjanster
urvattnas ocks3 alltmer, och virdet av tillverkade
produkter blir mer och mer beroende av tjinster
som siljs tillsammans med varorna. Innovation
och s.k. kunskapsbaserat kapital kommer alltmer
i férgrunden. Globaliseringen stiller séledes nya
krav pé naringslivets och samhillets fé6rmaga att
utvecklas for att méta de utmaningar som finns
lokalt, regionalt, nationellt och
globalt.

FOR ATT REGIONALT kunna ta
tillvara p& méjligheterna
krivs bittre internationella
kontaktnit, omvirldsbevak-
ning och kunskapsutveckling
inom det regionala tillvix-
tarbetet och hos féretagen
sjilva. En storre internationell utblick kan frigéra
utvecklingspotentialen i smé och medelstora



foretag och bidra till fler affarsméjligheter for
niringslivet i hela Sverige.

LANDERNA I sVeriGes nidromrade — i Norden, runt
Ostersjon och i 6vriga Europa — ar och kommer
fortsitta vara centrala marknader f6r Sveriges
handel och samarbeten. En stor potential finns
ocks3 for foretag i hela landet att dnnu béttre nd
ut till de vixande marknaderna i Asien, Afrika
och Sydamerika. Genom fokuserade och vil
koordinerade insatser for internationalisering pa
regional niva i nira samarbete
med aktérer som har kunskap
och nirvaro pd marknaderna,
kan foretag fa battre mojlig-
heter att ta till vara pd den
outnyttjade potential som
finns. Regeringens export-
strategi kommer att utgéra en
plattform fér arbetet med att
stirka niringslivets interna-
tionalisering i alla Sveriges
regioner.

star infor.

GENOM ETT 8KAT samarbete mellan innovations-,
niringslivs- och handelsfrimjande kan intresset
frin omvirlden att bedriva handel med, samarbeta
med och investera i svenska féretag 6ka. En 6kad
koordinering mellan olika fraimjandeinsatser 4r
grundliggande for att bidra till att skapa ett inter-
nationellt konkurrenskraftigt ndringsliv samtidigt
som Gverlappningar undviks.

Internationaliserade regioner for
konkurrenskraftiga 16sningar

Sveriges regioner behéver vara internationellt
konkurrenskraftiga for att kunna attrahera kom-
petens, féretag och kapital. Konkurrenskraftiga
regioner star ocksa bittre rustade fér att méta
bl.a. konjunktursvingningar och olika samhills-
utmaningar. Dirfor ir det viktigt att regioner
profilerar sig och gér den egna regionen attraktiv
for utlindska foretag, investerare, forskare, stu-
denter, arbetskraft och bestkare. Manga regionala
aktoérer har utarbetat strategier for att hantera
dessa fragor. Ett vil fungerande samarbete 6ver
sektorsgrinser medfér dven ett ckat mervirde av
regionala, nationella och europeiska insatser och
ger forutsittningar att uppna varaktiga resultat.

Internationellt samarbete ar ett verktyg
for att kunna genomfdra dvriga prio-
riteringar i nationella strategin och att
battre kunna méta samhallsutmaning-
arna som Sverige och svenska regioner

DE FLESTA SAMHALLSUTMANINGAR kriver internationellt
samarbete. Europeiska unionen ir i detta sam-
manhang viktig for att t.ex. arbeta med férutsitt-
ningar for relevant lagstiftning och gemensamma
dverenskommelser inom bl.a. klimat-, miljé- och
energiarbete, offentlig upphandling och hallbar
regional tillvixt och utveckling. EU:s strukturfon-
der och andra program har 6ppnat méjligheter for
kommuner och landsting att séka medel for sam-
verkansprojekt med andra linder for att méta de
stora samhillsutmaningarna. Fér att pd bista sitt
framja svenska foretags moijlig-
heter att finna nya marknader
for innovativa l6sningar bor
man sikerstélla vil férankrade
insatser och spridning av resul-
tat, nitverk och erfarenheter
bland relevanta aktérer i regio-
nen. Internationellt samarbete
och internationella organisa-
tioner r ocksd betydelsefulla
for att skapa erfarenhets-
utbyten mellan linder med
gemensamma utmaningar, bl.a. genom att ta fram
gemensamma planeringsunderlag. Exempel pa
detta 4r EU-kommissionens plattform for smart
specialisering, S3, i Sevilla och OECD som verkar
for utbyte av idéer och erfarenheter inom omré-
den som paverkar den ekonomiska utvecklingen.
Dessa méjligheter till projekt, kunskapsbyggnad
och nitverk anvinds redan idag av manga svenska
regionala aktérer och 4r en méjlighet som med
fordel kan anvindas av fler aktérer.

Naromradet — bade handel och stirkt samarbete

I det internationella arbetet for héllbar regional
tillvixt och utveckling dr samarbete i Sveriges
nidromrade av stdrsta vikt. Utbyte av kunskap och
idéer avtar ofta med 6kande avstand. Det ar darfor
av stor vikt att ta tillvara méjligheter till kritisk
massa och féra samman kompletterande verksam-
heter och kunskap i en geografisk nirhet. Speciellt
giller det f6r omraden med 13g befolkningstithet
och demografiska utmaningar som Norden och
Ostersjoregionen.

TACK VARE NARHET och likhet i t.ex. konsumtions-
monster, kultur och klimat kan niromradet ofta
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utgora ett virdefullt forsta steg i en internationa-
lisering av smé&- och medelstora foretag, och ge
mojlighet att nd ut till en stérre marknad. Genom
strategiska partnerskap mellan bl.a. aktérer pd
regional niv4, innovationsmiljéer och kluster kan

Sveriges regioner behéver vara inter-
nationellt konkurrenskraftiga for att
kunna attrahera kompetens, féretag
och kapital.

samarbetet i niromradet ocksa utvecklas mot att
bli en plattform for forbittrad konkurrenskraft
pa tillvixtmarknader. S&vil spets som mangfald
av branscher ir styrkor som krivs for att kunna
utveckla attraktiva miljéer och starka kluster
som kan bli mer synliga och hivda sig i en globalt
tilltagande konkurrens.

1 DET REGIONALA tillvixtarbetet innebir ndromradet
mojligheter till férdjupat samarbete inom ett stort
antal omraden, som delad forskningsinfrastruktur,
integrerad arbetsmarknad, transport- och logis-
tiklésningar, service fér befolkning och niringsliv
samt havsfrigor med koppling till bl4 tillvixt. Bla
tillvixt avser en héllbar tillvixt inom omréden
med stor potential inom havs- och sjéfartssek-
torerna, t.ex. kust- och havsturism, havsbaserad
energi och marin bioteknik. Det finns ocksa
manga gemensamma samhillsutmaningar utifrdn
delade territoriella forutsittningar som kriver

ett vidareutvecklat samarbete, bl.a. energiférsorj-
ning, klimatanpassning och havsmiljén dir EU:s
integrerade havspolitik skapar férutsittningar for
samordnat beslutsfattande dver nationsgrinser.
De nordiska linderna och deras regioner delar
manga av de utmaningar och méjligheter de stér
infér och har mycket att lira av varandra. Det
nordiska samarbetet bor utgora en strategisk
plattform fér konkreta samarbetsprojekt for att
bl.a. méta samhillsutmaningarna och ett gemen-
samt arbete att avveckla grinshinder som stir i
vigen for en djupare integration.

Eu:s sTRaTEGI FOR Ostersjoregionen utgor en viktig
strategisk referensram for djupare samarbete i
niromradet. Strategin ger en viktig vigledning fér
valet av insatser och mobiliserar fler aktérer att
bidra i samarbetet i Ostersjsomréadet. Strategin
kinnetecknas av ett tydligt flernivisamarbete dér
dialog kring samordning och fokusering av insat-
ser mojliggdr 18ngsiktiga resultat. Aktorer pé lokal,
regional och nationell nivd bor anvinda de méj-
ligheter som strategin ger i form av gemensamma
mal, uppdrag samt samordning och synergier.
Samarbetsprojekt bor i 6kad utstrickning genom-
foras i samverkan mellan relevanta nivéer och
sektorer. Projektaktorer kan ocksa via strategin
koppla sina insatser till en storre strategisk helhet
och dirmed f3 ett 6kat genomslag.

Sammanhallningspolitiken som verktyg for
samarbete och internationalisering

Regeringens inriktning &r att strategiskt anvinda
de mojligheter som finns inom sammanhéllnings-
politiken for att finansiera och genomféra sam-
arbetsprojekt med partner i andra medlemsstater
och tredje land. I detta arbete 4r de 13 program-
men for territoriellt samarbete som Sverige deltar
i av stor betydelse. Programmen utgor inte bara en
finansieringsmoéjlighet utan dr i sig ocksa strate-
giska forum fér diskussioner om prioriteringar
och konkreta insatser bdde 6ver grinser och mel-
lan lokala, regionala och nationella aktérer. Det ar
viktigt att de projekt som finansieras av program-
men ingdr som en integrerad del av arbetet f6r
hallbar regional tillvixt och utveckling. Ett ckat
fokus pa innovation och sma och medelstora fére-
tag i ménga program samt méjligheten till privat
medfinansiering i flertalet program ger verktyg
for internationalisering.

Regeringens inriktning ar att strategiskt
anvanda de madjligheter som finns inom
sammanhallningspolitiken for att finan-
siera och genomfdra samarbetsprojekt
med partner i andra medlemsstater och
tredje land.



BVEN 6VRIGA STRUKTURFONDSPROGRAM och landsbygds- till EU:s strategi for Ostersjoregionen och det ar
programmet ska anvindas f6r samarbete med viktigt att de uttkade mojligheterna fér trans-
andra linder. Samtliga program inom europeiska - nationellt samarbete i programmen anvinds fér att
struktur- och investeringsfonderna ska bidra . ndstrategins mél och att bidra till Europa 2020.

Gransregionala och transnationella program ska bidra med fdljande till prioriteringen
Internationellt samarbete

= Stirka grinséverskridande innovations- och kulturmiljer samt skydd av milj6, kust
system och insatser for att bygga upp kritisk och ekosystem.
massa inom forskning och innovation samt = Frimja anpassning till energi-, milj6- och
klusterutveckling. klimatutmaningar.

= Frimja konkurrenskraft hos niringslivet i = Bidra till hallbara transporter genom
gransregionerna. stirkt planering av infrastruktur och

= Utveckla unika grinséverskridande natur- kommunikationer.
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Ett resultatinriktat
genomforande
av den regionala
tillvaxtpolitiken

EGERINGEN ANSER ATT
FORUTSATTNINARNA

FOR ETT MER RESULTAT-
INRIKTAT GENOMFORANDE
av den regionala
tillvaxtpolitiken
behéver utvecklas
och stirkas. Poli-
tikens verktyg och forutsittningar for genom-
forandet behover ddrmed utvecklas. Det handlar
t.ex. om att skapa en bittre uppféljning av anvind-
ningen av regionala tillvixtmedel och att utveckla
aterkommande utvecklingsdialoger om det regio-
nala tillvixtarbetet. Att tydliggéra roller och
ansvar i det regionala tillvixtarbetet, att utveckla
dialogformerna mellan nationell och regional nivé
samt att frimja statliga myndigheters medverkan i
tillvixtarbetet dr ocksa viktigt. Dessutom behéver
det skapas férutsittningar for ett kunskapsbaserat
regionalt tillvixtarbete dér lirdomar tas till vara i
6kad utstrickning.

Ansvar och roller

Det regionala utvecklingsansvaret innefattar
ansvar for det regionala tillvixtarbetet och trans-
portinfrastrukturplanering. Det ir regeringens
uppfattning att roller och ansvarsférdelning inom
det regionala tillvixtarbetet ska vara tydliga. Akt6-
rer med regionalt utvecklingsansvar i respektive
lan leder och utvecklar det regionala arbetet fér
héllbar tillvixt och utveckling. Dessa aktorer
utgors av vissa ldnsstyrelser, landsting, samverkans-
organ samt Gotlands kommun. I det regionala
tillvixtarbetet ingdr bl.a. att utarbeta och genom-

Regeringen anser att férutsattningarna
for ett mer resultatinriktat genomférande
av den regionala tillvaxtpolitiken
behover utvecklas och stérkas.



fora en regional utvecklingsstrategi och andra
strategier, program och insatser inom t.ex. samman-
hallningspolitiken, kommersiell service och inno-
vationsomrédet. I det regionala tillvixtarbetet ingér
dven att ansvara for regionala féretagsstdd, medel
for projektverksamhet samt stéd till anldggning av
kanalisation. Inom kompetensférsérjningsomradet
har aktérer med regionalt utvecklingsansvar ett
uppdrag att inom ramen for regionala kompetens-
plattformar utveckla samverkan inom kompetens-
forsorjning och utbildningsplanering pa kort och
lang sikt. I transportinfrastrukturplaneringen ingér
att uppritta och faststilla linsplaner fér regional
transportinfrastruktur.

STATLIGA MYNDIGHETER SKA, inom sina verksamhets-
omraden, verka fér att mélen f6r den regionala
tillvixtpolitiken uppnés. Samtliga linsstyrelser
representerar ett statligt helhetsperspektiv med
en sektorsévergripande kompetens pé regional
niva och ansvarar fér en mingd olika verksam-
hetsomraden med betydelse for hallbar regional
tillvixt och utveckling. Lansstyrelserna har ett
Svergripande ansvar att frimja linets utveckling i
alla sina verksamhetsomraden och &r ocksa viktiga
aktorer i de regionala partnerskapen.

Det ar regeringens uppfattning att roller
och ansvarsférdelning inom det regionala
tillvaxtarbetet ska vara tydliga.

ETT VAL FUNGERANDE regionalt tillvixtarbete férut-
sitter dven nira samverkan med niringslivet och
det civila samhillets organisationer. Dels fér att
ansvariga offentliga aktérer ska kunna prioritera
ritt tgirder, som kan fa foretag att utvecklas och
vixa, dels for att genomfora konkreta insatser
och att kanalisera medborgarnas engagemang f6ér
exempelvis regional utveckling, kultur, lirande
och social sammanhéllning.

Regionalt ledarskap

Regionalt ledarskap &r en viktig framgangsfaktor
for en regions tillvixt och utveckling. Ett 6kat

regionalt ansvar och inflytande éver det regionala
tillvixtarbetet stiller hoga krav pa ett starkt regionalt
ledarskap med formaga att gora prioriteringar pa
béde kort och 18ng sikt.

Regionalt ledarskap ar en viktig
framgangsfaktor for en regions tillvaxt
och utveckling.

REGIONALT LEDARSKAP HANDLAR Oom att

= foretrida regionala intressen,

= samla aktorer fran lokal, regional och nationell
nivd, diribland niringsliv, universitet och
hogskolor samt det civila samhillet,

skapa samarbeten och erfarenhetsutbyte med
andra lin och linder,

gora prioriteringar pa kort och lang sikt,

utifrdn analyser och ett kontinuerligt lirande ta
fram en langsiktig och strategisk planering for

att uppné regionala ldngsiktiga mal och visioner,
* ta initiativ till och kunna fatta strategiska och
snabba beslut, samt
leda, samordna och koordinera utvecklings-
processer i linet.

ETT FRAMGANGSRIKT LEDARSKAP kridver bade legitimitet
och mandat f6r att samla aktérer och att utveckla
och driva det regionala tillvixtarbetet. Legitimitet
och mandat att leda arbetet ges den regionalt
utvecklingsansvariga aktéren genom ett tydligt
uppdrag féljt av resurser fran regeringen samt for-
troende fran bl.a. kommunerna i linet. Nirings-
livet, statliga myndigheter inklusive universitet
och hogskolor samt det civila samhillet har ocksé
viktiga roller att, inom ramen for sina verksam-
hetsomréden, medverka i det regionala tillvixt-
arbetet och skapa fungerande samverkansformer.

Styrning och anslagsmedel for regionala
tillvaxtatgarder

Det regionala tillvixtarbetet styrs genom férord-
ningen (2007:713) om regionalt tillvixtarbete. For-
ordningen innehaller bestimmelser om regionalt
tillvixtarbete, regionala utvecklingsprogram och
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statliga myndigheters roll i det regionala tillvixt-
arbetet. Regeringen anslar arligen sirskilda medel
for regionala tillvéixtatgirder. Medlen kommer frin
anslaget 11 Regionala tillvixtatgirder inom utgifts-
omrade 19 Regional tillvixt och kan bl.a. anvindas
till att finansiera projektverksamhet, regionala
foretagsstod samt stéd till kommersiell service.
Medlen fungerar som kata-

lysator som gor att strategiska

insatser kan komma till stdnd.

Genom den regionala utvecklings-
strategin skapas forutsattningar for
samordning och gemensam inriktning
samverkan mellan olika aktsrer 10 Sammanhallningspolitiken och den
regionala tillvaxtpolitiken samt andra
politikomraden med betydelse for
héallbar regional tillvaxt.

DEN STORSTA DELEN av medlen frin
anslaget beslutas regionalt i

pa lokal, regional, nationell och
internationell niva. Insatserna
medfinansieras ofta av Europe-
iska regionala utvecklingsfon-
den. Projektverksamheten ar
dessutom medfinansierad av
bl.a. statliga myndigheter, samverkansorgan, lands-
ting, kommuner och privata aktorer. Insatser som
finansieras av anslaget stodjer samordnade processer
och medfér att investeringar sker mer samlat och
sektorsévergripande. En del av medlen disponeras
dven av Tillvixtverket respektive av Kammarkolle-
giet. De medel som Kammarkollegiet disponerar
beslutas av regeringen.

REGERINGEN AVSER ATT tydliggéra styrningen av de
regionala tillvixtmedlen, bl.a. f6r att dstadkomma
en okad transparens i hur medlen anvinds samt
hur medlen férdelas mellan ldnen. Vid den lans-
visa férdelningen av de regionala tillvixtmedlen
ska en utgdngspunkt vara de strukturella och
dynamiska utmaningar som finns i respektive
lan. Utmaningarna ska virderas utifrdn indika-
torer som miter gleshet och avstdnd, demografi,
kompetens, arbetsmarknad, entreprenérskap och
foretagande, arbetsproduktivitet samt regional
dynamik. Vid férdelningen ska det dven tas
hinsyn till behovet av medfinansiering av EU:s
strukturfonder och stédomradestillhérighet for
regionala foretagsst6d.

soMm ETT LED i en utvecklad styrning samt bittre
uppféljning och dialog om prioriteringar och
genomfo6rda insatser har Regeringskansliet

(Naringsdepartementet) infért kontinuerliga

utvecklingsdialoger om det regionala tillvixt-
arbetet. Utvecklingsdialogerna ska ha sin utgéngs-
punkt i genomférandet av den nationella strategin
och respektive regional utvecklingsstrategi, dvs.
linens 1dngsiktiga mal och strategi f6r héllbar re-
gional tillvixt och utveckling. Fokus fér dialogen
ska vara prioriteringar, resultat frdn genomforda
insatser, uppféljningar och
utvirderingar av regionala
utvecklingsstrategier och andra
strategier, program och insat-
ser. Det ska resultera i en tyd-
ligare dialog om prioriteringar
och anvindningen av medel
avseende den del av anslaget 1:1
Regionala tillvixtatgirder som
tilldelas ldnen.

Utveckling av verktyg med bhetydelse for den
regionala tillvaxtpolitiken

Fér att genomféra den regionala tillvaxtpolitiken
finns en rad verktyg pa s&vil EU-niva som natio-
nell och regional niva. Nedan beskrivs verktyg
som regeringen ser som centrala fér genom-
forandet och utvecklingen av den regionala
tillvaxtpolitiken:

Regionala utvecklingsstrategier
Regionalfondsprogrammen

* Program f6ér Europeiskt territoriellt samarbete
2014-2020
Socialfondsprogrammet
Landsbygdsprogrammet

Havs- och fiskeriprogrammet
Regionala féretagsstod

= Projektverksamhet

= Regionala serviceprogram
Regionala kompetensplattformar
Jamstilld regional tillvixt

Regionala lirandeplaner

UTGVER DESSA FINNS det ytterligare ett antal verktyg
som dr viktiga f6r den regionala tillvixtpolitikens
genomforande, exempelvis atgirdsplaner for
regional transportinfrastruktur, regionala digitala
agendor, regionala innovationsstrategier eller
motsvarande och klimat- och energistrategier eller
liknande.



Regionala utvecklingsstrategier

De regionala utvecklingsstrategierna innehaller
visioner, mal och l&ngsiktiga prioriteringar for
genomforandet av det regionala tillviixtarbetet i syfte
att uppna en héllbar regional tillvixt och utveck-
ling. De regionala utvecklingsstrategierna r déarfér
inriktningsgivande fér andra strategier, program,
insatser och utvecklingsprocesser i det regionala
tillvixtarbetet. De fungerar ocksa som en plattform
for dialog och samverkan mellan aktérer pa lokal,
regional och nationell nivd och gentemot aktorer
iandra linder. Genom den regionala utvecklings-
strategin skapas férutsittningar fér samordning
och gemensam inriktning fér ssmmanhallnings-
politiken och den regionala
tillvixtpolitiken samt andra
politikomréden med betydelse
for hallbar regional tillvixt.
Vid utarbetandet av program
och strategier inom samman-
hallningspolitiken och den re-
gionala tillvaxtpolitiken r den
regionala utvecklingsstrategin
dérfor en central utgdngpunkt.

DET AR REGERINGENS uppfattning att de regionala
utvecklingsstrategiernas roll behéver tydliggoras
gentemot béde nationell och lokal niva. Regionala
prioriteringar i strategierna ska vara vl forankrade
lokalt och vara vigledande vid statliga myndig-
heters medverkan i det regionala tillvixtarbetet.

FOR ATT DE regionala utvecklingsstrategierna ska
fa en tydligare roll gentemot den lokala nivin
krévs att samordningen av kommunernas arbete
med regionala tillvixtfragor stirks ytterligare pa
regional niv4, bl.a. genom en utvecklad dialog
och samverkan med linets kommuner. Enskilda
kommuner ir alltfér sma inom manga utveck-
lingsomraden fér att de ska kunna péverka de
forutsittningar som bidrar till hallbar tillvixt
och utveckling. Dirfor behovs en strategisk
samverkan pa regional niva dir utveckling och
samordning av grinsoverskridande och sektors-
Svergripande fragor kan ske. Exempel pa sddana
tillvixtfrgor dr kompetensforsorjning, regionala
innovationssystem och kluster, tgirder fér att
skapa attraktiva miljoer samt utveckling av
effektiva och héllbara transporter. De regionala

Det nationella regionalfondsprogrammet
ska tillféra mervarden for det regionala
tillvaxtarbetet och foér genomférandet
av sammanhallningspolitiken.

utvecklingsstrategierna behéver dven utvecklas
avseende fragor om fysisk planering. Det handlar
bl.a. om att skapa en tydligare samordning mellan
de regionala utvecklingsstrategierna och kommu-
nernas dversiktsplaner, riktlinjer f6r bostadsfor-
sorjning och andra relevanta strategier, program
och planer inom lénet. Hir ir en 6kad inom-
regional dialog sirskilt angeldgen.

DE REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGIERNA behéver dven
tydliggdras gentemot statliga myndigheter. Ett
gott samspel och samarbete mellan aktérer pd
olika nivéer skapar férutsittningar f6r bittre
resultat inom det regionala tillvixtarbetet. Statliga
myndigheter far genom ¢kad
kunskap om regionala férut-
sittningar och prioriteringar
utvecklade majligheter att
beakta dessa i berérda delar av
sin egen verksamhet samt vid
sin medverkan i det regionala
tillvaxtarbetet.

Regionalfondsprogram inom malet for
investeringar for tillvixt och sysselsittning

For perioden 2014-2020 finns inom regionalfonden
atta regionala strukturfondsprogram samt ett
nationellt program. Programmen ska genomféras
inom ramen fér mélet Investeringar for tillvixt
och sysselsittning 2014—2020. Tillvixtverket &r
ansvarig myndighet fér det nationella regional-
fondsprogrammet och de regionala strukturfonds-
programmen. Det regionala inflytandet i de regionala
strukturfondsprogrammen sikerstills genom de
atta regionala strukturfondspartnerskapen.

REGIONALFONDSPROGRAMMEN SKA SKAPA mervirden inom
den regionala tillvaxtpolitiken och vara ledande
for strukturforindrande insatser inom de priori-
terade omradena innovation, entreprendrskap och
grén ekonomi. Inom ramen fér regionalfonden
kan medel i viss utstrickning dven anvindas inom
omrédena infrastruktur och informations- och
kommunikationsteknik.

DET NATIONELLA REGIONALFONDSPROGRAMMET ska tillféra
mervirden fér det regionala tillvixtarbetet och
for genomforandet av sammanhéllningspolitiken,
som inte kan uppnés inom ramen for de regionala

uayiijod ejeuoidal usp Ae apueiQILIOUSE 1By lIuneNsal 113



strukturfondsprogrammen. Det nationella regio-
nalfondsprogrammet innehéller d4rfér insatser
for att stirka forskning, teknisk utveckling och
innovation med sirskilt fokus pa forskningsinfra-
struktur, 6kad konkurrenskraft hos sma och
medelstora foretag samt att stodja Svergingen till
en koldioxidsnél ekonomi.

FOR ETT EFFEKTIVT genomférande av regionalfonds-
programmen krivs 6kad &terforing av erfaren-
heter och kunskapsspridning. Det behévs stérre
resultatfokus, vilket kan ske
genom en fortsatt utveckling
av utvérderingar och liran-
desystem. Ett effektivare
genomférande kriver dven en
Skad samverkan med soci-
alfonden, programmen for
territoriellt samarbete samt
dvriga relevanta EU-program.
Niringslivets medverkan och
deltagande i genomférandet ska ocks stirkas.

DEN TOTALA BUDGETEN fOr regionalfondsprogrammen
2014-2020 #r, inklusive nationell medfinansiering,
cirka 16 miljarder kronor.

Program for Europeiskt territoriellt samarbete
2014-2020

De europeiska territoriella samarbetsprogrammen
handlar om att utveckla samarbete Sver nations-
grianserna och bestar av tre typer av program;
grinsregionala-, transnationella- och interregionala.
Sverige deltar i 13 territoriella samarbetsprogram.
De grinsregionala programmen 4r Oresund-Katte-
gatt-Skagerrak, Sverige-Norge, Botnia-Atlantica,
Nord, Mellersta Ostersjon och Sédra Ostersjon.
De transnationella samarbetsprogrammen ir
Nordsjéregionen, Ostersjéregionen samt Norra
Periferin och Arktis. Ostersjoregionen ir det
enda program som omfattar hela Sveriges yta. De
interregionala samarbetsprogrammen ir Interreg
Europa, Urbact, Espon och Interact och omfattar
hela EU.

MERVARDET AV DE territoriella samarbetsprogrammen
ska 6ka genom okat fokus pa resultat och starkare
kopplingar till dvrigt regionalt tillvixtarbete. In-
riktningen &r att lira tillsammans, hitta gemen-

Mervardet av de territoriella samarbets-
programmen ska 6ka genom Okat fokus
pa resultat och starkare kopplingar till
ovrigt regionalt tillvaxtarbete.

samma l6sningar p& gemensamma problem och
Sverbrygga grianshinder i syfte att skapa héllbar
tillvixt och utveckling.

DE EUROPEISKA TERRITORIELLA samarbetsprogrammen
som Sverige deltar i inriktas pa att arbeta med
utmaningar och méjligheter som identifierats
gemensamt i respektive programomrade. Det kan
vara utmaningar som begriinsad tillginglighet,
svagt féretagsklimat, brist pa service och anpass-
ning till miljé- och klimatutmaningar. Méjligheter
finns i outnyttjade potentialer
inom forskning och innovation
och unika grinséverskridande
kultur, natur- och kulturmiljs-
er. [ de nordligaste regionerna
kan det ocksd handla om att
tillvarata och utveckla de
samiska niringarna. Att arbeta
tillsammans i grinséverskri-
dande program och projekt
Skar vara férutsittningar att hitta smarta och
kreativa 16sningar pa samhillsutmaningarna.

DEN TOTALA EU-BUDGETEN f6r de grinsregionala och
transnationella samarbetsprogrammen som Sverige
deltar i r cirka 8 miljarder kronor.

Nationellt socialfondsprogram inom maélet for
investeringar for tillvixt och sysselsdttning

Inom Europeiska socialfonden ska under perioden
2014-2020 ett nationellt program fér investering
for tillvixt och sysselsittning genomféras. Inom
ramen fér programmet ska det finnas dels tva
nationella handlingsplaner fér 6vergripande
prioriteringar pé nationell niv4, dels atta regio-
nala handlingsplaner fér en nirmare anpassning
av programmets prioriteringar till regionala
forutsittningar. R&det f6r Europeiska socialfonden
i Sverige #r ansvarig myndighet fér det nationella
socialfondsprogrammet och det regionala inflytan-
det i genomférandet sikerstillsgenom de regionala
handlingsplanerna och de tta regionala struktur-
fondspartnerskapen. Socialfondsprogrammet ska
syfta till att stimulera kompetensutveckling, fér-
stirka kopplingen mellan utbildning och arbetsliv,
Ska 6vergangarna till arbete bland personer som
star langt frdn arbetsmarknaden och underlitta
ungas etablering pa arbetsmarknaden och deras



‘

deltagande i utbildning. EU:s
sysselsittningsinitiativ for
unga, som i Sverige omfattar
mellersta Nortland, norra
Mellansverige och Sydsverige,
utgor en del av program-

met. En utgdngspunkt ar att
socialfondsprogrammet ska
forstarka och utveckla den nationella arbets-
marknadspolitiken och bidra till att n& Europa
2020-mélen. Mervirden skapas bl.a. genom att
underlitta insatser som foérutsitter kopplingar
mellan politik- och insatsomrdden som ofta ér
organisatoriskt dtskilda. Mervirde kan 4ven skapas
genom att inkludera grupper i verksamheter dir
dessa annars inte har lika stort fokus.

DEN TOTALA BUDGETEN fOr socialfondsprogrammet
2014-2020, inklusive nationell medfinansiering, ir
cirka 13,2 miljarder kronor, varav cirka 1,1 miljarder
kronor for sysselsittningsinitiativet fér unga.

Landsbygdsprogram

Landsbygdsprogrammet bidrar ocks4 till den
regionala tillvixtpolitikens genomférande. Det
svenska landsbygdsprogrammet har en bred

och ambitits ansats for att frimja landsbygdens
utveckling. Programmet utgors av ekonomiska
styrmedel som spinner dver sdvil ekonomiska
som biologiska och sociala system. Landsbygds-
programmets insatser syftar till att stirka en hall-
bar utveckling for landsbygden. Landsbygdspro-
grammet ska stirka lantbrukets konkurrenskraft
och forutsittningarna for jobb pa landsbygden,
understédja miljé- och klimatarbete och bidra till
en héllbar férvaltning av naturresurser. Genom
detta frimjas ett 6ppet landskap, vilket bidrar till
att utveckla den biologiska méngfalden i jord- och
skogsbruket. Insatserna medverkar dirigenom till
att nd miljokvalitetsmal. Landsbygdsprogrammet
bidrar ocks4 till att utveckla landsbygden och ge
utrymme f6r den lokala initiativkraften. Lins-
styrelserna har i uppdrag att implementera det
nationella programmet pa ldnsniva.

LANDSBYGDSPROGRAMMET HAR Fokus pa héllbar utveckling
pa landsbygden och d& frimst inom jordbrukspro-
duktionen, men ocksd inom andra omriden som

har koppling till regional tillvixt, exempelvis lokal

Det svenska landsbygdsprogrammet
har en bred och ambitiés ansats for att
framja landsbygdens utveckling.

serviceutveckling och féretags-
utveckling i ett brett perspek-
tiv. Av landsbygdsprogrammets
budget kommer drygt 60 pro-
cent att anvindas fér insatser
inom unionsprioritering 4 och
5, vilka dr de prioriteringarna
som tydligast kopplar till miljs-
och klimatrelevanta insatser. En satsning pa st6d
till kommersiell service och lokal serviceutveckling
kommer ocks3 att géras med 750 miljoner kronor
fram till 2020 inom landsbygdsprogrammet under
perioden 2014-2020. Det handlar dels om att stétta
dagligvarubutiker och drivmedelsstationer och dels
om lokal serviceutveckling.

DEN TOTALA BUDGETEN f6r landsbygdsprogrammet
under perioden 2014-2020, inklusive nationell
medfinansiering, uppgar till cirka 36 miljarder
kronor. Resurserna anvinds till insatser i ett
nationellt program och inom ramen fér EU:s
landsbygdsférordnings sex unionsprioriteringar.

Havs- och fiskeriprogram

Havs- och fiskeriprogrammet ir ett nationellt
operativt program fér genomférande av den
Europeiska havs- och fiskerifonden (EHFF) for
perioden 2014-2020. Havs- och fiskeriprogrammet
mojliggor finansiering av dtgirder som understéd-
jer dels genomférandet av den nya gemensamma
fiskeripolitiken och en del av EU:s integrerade
havspolitik, dels féretagandet inom béde fisket
och vattenbruket.

PROGRAMMETS AMBITION AR att skapa allm#inna mervirden
for samtliga programmets mélgrupper, bidra till
att 8stadkomma bade en héllbar férvaltning och
ett konkurrenskraftigt fiske och vattenbruk samt
uppni ett bredare och mer strategiskt angreppsitt
som virnar om den akvatiska miljén och dess
resurser och kunna méjliggéra uppndendet av olika
EU-miljédirektivs mal. Statens jordbruksverk &r for-
valtande myndighet f6r programmet vars totala bud-
get f6r perioden uppgar till ca 1,5 miljarder kronor.

Regionala foretagsstod

Syftet med de regionala foretagsstoden ér att
framja hallbar tillvixt i stodféretagen och ddrmed
en hallbar regional tillvixt. Stéden fyller en viktig
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funktion i omraden dir marknaden inte fungerar
tillfredsstillande eller som viss kompensation fér
kostnadsnackdelar i omrdden med mer permanenta
nackdelar som exempelvis mycket 1dnga avstind.

FORETAGSSTODEN INOM DEN regionala tillvixtpolitiken

utgors av foljande:

= Stod till regionala investeringar

= Stéd fér att regionalt frimja sma och medelstora
foretag

= Transportbidrag

= Regionalt nedsatta socialavgifter

REGIONALA FORETAGSSTOD ska fortsatt utvecklas for att
ge bittre méjligheter for det regionala tillvaxt-
arbetet. Det handlar om att skapa méjligheter
att arbeta med de regionala och inomregionala
skillnaderna i syfte att utveckla niringslivet. De
regionala foretagsstéden ska dven utvecklas for
att tydligare bidra till en héllbar utveckling med
fokus pa jamstilldhet, integration och miljé. For
att mota klimat-, miljo- och energiutmaningarna
kan de regionala féretagsstdden anvindas for att
bidra till en miljoédriven niringslivsutveckling i
alla branscher. Regeringen kommer fortsatt att
arbeta fér en jamstilld férdelning av féretags-
stéden mellan kvinnor och min.

VIDARE ANSER REGERINGEN att de regionala féretagsstod
som bara kan beviljas i det sirskilda st6domradet
ska utvecklas fér att bittre hantera gleshetsproble-
matiken med permanenta nackdelar som exem-
pelvis 1dnga avstdnd till storre marknader, samre
mdéjligheter att ta del av riskvilligt kapital och brist
pa kompetent arbetskraft. Oavsett konjunktur-
laget dr det férhallanden som péverkar féretagen.

Projektverksamhet

Projektverksamheten inom
den regionala tillvixtpolitiken
ska bidra till arbetet med att

nationell niva. Det innebir att utvecklingsprocesser
och investeringar samordnas, vilket skapar forut-
sittningar for ett effektivt genomférande. Det stora
antalet involverade aktorer stilller krav pa ett starkt
regionalt ledarskap, ett vil fungerande partnerskap
savil regionalt som nationellt samt strategier for att
bibehalla ett 1&ngsiktigt perspektiv.

REGERINGEN ANSER ATT uppf6ljningen av projektverk-
samheten behéver utvecklas och férbittras. Upp-
foliningen behdver ge en bittre bild av projektverk-
samhetens inriktning och dess resultat, t.ex. hur
fordelningen ser ut mellan mén och kvinnor.

Det handlar ocks& om att den kunskap som
projektverksamheten genererar ska spridas till
berérda aktorer, lokalt, regionalt och nationellt.
Uppféljningen av projektverksamheten ska
utvecklas genom att bittre ta till vara erfarenhet-
er av uppféljningar, utvirderingar och lirande

i ordinarie verksamhet, lokalt, regionalt och
nationellt hos statliga myndigheter.

Regionala serviceprogram

Regionala serviceprogram ska samordna de aktérer
och de insatser som genomférs i syfte att 6ka till-
gingligheten till service f6r medborgare och féretag
i gles- och landsbygder. De utarbetas och genomfors
pa regional niva av berorda linsstyrelser, landsting,
samverkansorgan och kommuner. Mélet ér att
programmen ska skapa en helhetssyn kring frégor
som r6r kommersiell och offentlig service och dess
betydelse fér mojligheterna att vistas, verka och
viixa i alla delar av landet. Programmen ska bygga
pa en analys av behoven i linen och utformas fér att
samverka med 6vriga program for hallbar regional
tillvixt och utveckling. Lokalt anpassade 16sningar
som dven involverar kommuner, kommersiella
aktérer och det civila samhaillets organisationer
skapar 6kade méjligheter for sam-
ordnad kommersiell och offentlig
service och okad attraktivitet.

genomfora regionala utvecklings-
strategier och andra strategier
och program inom det regionala
tillvixtarbetet, sisom struktur-
fondsprogrammen. Insatserna
genomférs i samverkan mellan
ett stort antal olika aktorer pa lo-
kal, regional, nationell och inter-

Projektverksamheten inom den
regionala tillvaxtpolitiken ska bidra till
arbetet med att genomféra regionala
utvecklingsstrategier och andra
strategier och program inom det
regionala tillvaxtarbetet.

De regionala serviceprogrammen
giller for perioden 2014—2018.

REGERINGEN ANSER ATT metoden som
tillimpas i de regionala service-
programmen framéver dven ska
anvindas som verktyg pa linsniva
fér att moéta problemen med



bristande grundliggande service i serviceglesa
delar av Sveriges storre stider. Aven hir ir bristen
pa service ett hinder for tillvixten.

Regionala kompetensplattformar

Regionala kompetensplattformar har etablerats i
varje lin. Kompetensplattformarnas frimsta syfte
ir att bidra till en vil fungerande kompetens-
forsérjning som matchar
arbetsmarknadens behov
genom bl.a. bittre samverkan
och planering inom utbild-
ningsomradet. Etableringen
har skett utifran respektive lins
forutsittningar och priorite-
ringar, vilket ocks varit en
framgéngsfaktor i arbetet. De
huvudsakliga aktérerna i arbetet ir aktérer med
regionalt utvecklingsansvar i linen, utbildnings-
aktorer, niringslivsrepresentanter och nationella
myndigheter. Ber6rda myndigheter som exempel-
vis Arbetsférmedlingen, Myndigheten for yrkes-
hogskolan, Tillvixtverket samt Statistiska cen-
tralbyran bidrar enskilt och gemensamt med sin
kompetens och vissa myndigheter anvinder ocksa
de regionala kompetensplattformarnas kunskaper
isina egna analyser om arbetsmarknadens behov.
Viktiga aktorer pa den lokala nivan 4r bl.a. utbild-
ningsforvaltningar, arbetsmarknadens parter samt
studie- och yrkesvigledare. De regionala kompe-
tensplattformarna behéver i hogre grad verka for
att hégskolor och universitet involveras mer i det
regionala kompetensforsérjningsarbetet.

KOMPETENSPLATTFORMARNA HAR BIDRAGIT till att
branschnitverk skapats, ofta i samverkan med
de bransch- och programrad som finns inom
ramen for yrkesutbildningar pd gymnasial och
eftergymnasial nivd. Kompetensplattformarna
spelar en viktig roll genom att stirka de lokala
och regionala férutsittningarna fér att kunna
mdta exempelvis storre varsel och konjunktur-
nedgangar. De regionala kompetensplattformarna
bidrar till att stidrka samverkan mellan lokal- och
regional niv, t.ex. for att sikra ett brett urval av
gymnasieprogram av god kvalitet dven nir ars-
kullarna minskar.

De regionala kompetensplattformarna
bidrar till att stérka samverkan mellan
lokal och regional niva.

DE REGIONALA KOMPETENSPLATTFORMARNAS roll som
dialogforum mellan utbildningssamordnare och
niringsliv syftar bla. till att stirka utbildningarnas
arbetsmarknadsanknytning, vilket i férlingningen
kan bidra till en bittre matchning mellan utbud
och efterfrigan pé arbetskraft. Kompetensplatt-
formarna bor dven fortsdttningsvis ha en funk-
tion som arena for information och framtagande
av regionala analyser och
prognoser gillande framtida
kompetensbehov. Ett relevant
analysunderlag spelar en viktig
roll vid beslut om inriktning
pé lokala och regionala utbild-
ningar. Ett sddant kunskaps-
underlag kan vidare vara av
stor betydelse fér studie- och
yrkesvigledares kunskaper om arbetsmarknaden
och deras méjligheter att férmedla kunskap till
elever som stér infor studie- respektive yrkesval.

VIKTIGA OMRADEN som kan utvecklas ytterligare inom

ramen for de regionala kompetensplattformarna ir:

= Regional samordning inom bl.a. gymnasie-
omrédet och yrkesvux samt en utvecklad
samverkan med folkbildningen, yrkeshégskolan
samt hégskolor och universitet.

= Utbildningsakttrernas samverkan med privata
och offentliga arbetsgivare, bl.a. genom de s.k.
collegekoncepten eller motsvarande.

= Analyser och prognoser, t.ex. de regionala
matchningsindikatorerna, f6r bittre regional
anpassning och dimensionering av utbildnings-
utbudet.

* Samordning av kommunernas arbete avseende
en minskad ungdomsarbetsloshet samt vid varsel
och omstillning.

= Samordning kring utvecklingen av kommunernas
mottagande av nyanlinda inom grund- och
gymnasieskola samt avseende samverkan kring
sfi-undervisning.

= Validering samt studie- och yrkesvigledning
som strategiska verktyg f6r synliggorande av
kompetens hos hela arbetskraften, t.ex. utrikes
fodda och personer som befinner sig i en
omstillningssituation.

* De horisontella perspektiven integration,
mangfald och jaimstilldhet.
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Regionala lirandeplaner

Regionala ldrandeplaner &r
strategier eller handlings-
program fér att utveckla

och arbeta med lirande i det
regionala tillvixtarbetet.
Regeringen anser att det dr av
mycket stor vikt att det sker
ett aktivt och systematiskt
arbete med att vidareutveck-
la och skapa ett strategiskt
lirande i det regionala tillvixtarbetet. Lirande-
planer syftar till att 6ka och skapa ett systema-
tiskt lirande i det regionala tillvixtarbetet. Det
ir centralt for att ta till vara lirdomar och goda
effekter av arbetet och dirmed nyttja de samlade
resurserna pa ett effektivt sitt.

regional tillvaxt.

I DET FORTSATTA arbetet med ldrandeplanerna ar det

viktigt att:

= lirandeplanerna kontinuerligt uppdateras fér
att hallas aktuella,

= lirandeplanerna har ett 13ngsiktigt perspektiy,

= ambitionsnivin och avgrinsningar klargérs,

= det planeras for olika typer av insatser for att
stirka alla tre faserna; planerings-, genomfor-
ande- och avslutsfasen, samt reflektera kring
verksamhetens inneh&ll och resultat, samt

= lirdomar fran utvirderingar, inkl. 16pande ut-

virdering, inom strukturfondsprogrammen och

6vrig verksamhet hanteras och tas till vara i det
samlade regionala tillvixtarbetet.

Jamstalld regional tillvixt

Malet med jamstilldhet i det regionala tillvaxt-
arbetet dr att kvinnor och mén ska ha samma f6r-
utsittningar att nd inflytande och f3 tillgang till

Genom att ta till vara bade kvinnors
och mans kunskaper, afférsidéer och
innovationsformaga anvander sig allt
fler regioner i dag av jamstalldhet som
ett medel for att uppna hallbar

ARBETET FOR EN jamstilld regional
tillvaxt ar ldngsiktigt och 4n
finns mycket kvar att géra for
att uppné detta mal. Regeringen
avser dirfor att fortsatt folja
upp det arbete som aktérer
med regionalt utvecklings-
ansvar bedriver for att integrera
ett jaimstilldhetsperspektiv

i samtliga verksamheter och
program inom det regionala
tillvixtarbetet.

FOLJANDE OMRADEN ANSER regeringen #r sérskilt bety-
delsefulla for att nd en jimstilld regional tillvixt:

Systematiskt ledningsarbete foér att besluta

och integrera jamstilldhetsmal och utgd frén
genusanalys vid planering och genomférande av
det regionala tillvixtarbetet, inklusive budget,
framtagande av regionala utvecklingsstrategier
(RUS) samt 6vriga strategier och program foér
t.ex. innovation, boende, transporter, attrak-
tivitet och kompetensférsorjning.

Kartliggning och synliggérande av skillnader
mellan kvinnor och min i regionen nir det
giller inkomst, sysselsittning, foretagande,
foretagsstéd, projektstdd, inflytande i tillviaxt-
arbetet etc.

Fortsatta insatser for att framja kvinnors fére-
tagande; oka utrikes fédda kvinnors sysselsitt-
ning och féretagande; jamstilld férdelning av
projektstéd och féretagsstod; minskad kéns-
segregering pa arbetsmarknaden.

Integrera ett jimstilldhetsperspektiv i planering
och genomférande av projekt inom regionalfonds-
programmen 2014-2020.

TILLVAXTVERKET HAR AVEN fortsdttningsvis en viktig roll
som st6d i arbetet for jimstilld regional tillvixt.
Det handlar t.ex. om metodutveckling och att

tillvixtresurser. Det tidigare uppdraget till aktorer
med regionalt utvecklingsansvar att ta fram och
genomféra handlingsplaner for jamstilld regional
tillvixt 2012-2014 har inneburit ett 6kat fokus pa
jamstilldhet i planering och genomf&rande av
program och projekt inom det regionala tillvixt-
arbetet. Genom att ta till vara bdde kvinnors och
mins kunskaper, affirsidéer och innovationsfér-

sprida inspirerande regionala exempel. Tillvixt-
verkets strategi for lika villkor i féretagsfrimjandet
dr ocksd ett viktigt verktyg i detta arbete.

maga anvinder sig allt fler regioner i dag av
jamstilldhet som ett medel fér att uppna héllbar
regional tillvixt.



En utvecklad samverkan och dialog
i det regionala tillvaxtarbetet

For att frimja en héllbar regional tillvixt och
attraktionskraft i hela landet ser regeringen behov
av att utveckla formerna fér dialog och samverkan

i genomforandet av den regionala tillviixtpolitiken.
Den regionala tillvixtpolitiken och det regionala
tillvixtarbetet genomférs av aktorer pa lokal, regio-
nal och nationell niva. Ett delat ansvar for politikens
genomforande férutsitter en kontinuerlig dialog och
samverkan for att sikerstilla att aktorerna verkar
mot samma mal och dirmed bidrar till att malet
med den regionala tillvixt-
politiken uppnas. Kontinuerliga
dialoger och samverkan mellan
nivaer och sektorsomréden
bidrar till att utveckla den
strategiska inriktningen for

det regionala tillvixtarbetet
samt genomférandet av olika
insatser. Erfarenhetsutbyte och tillvaxtarbetet.
samarbeten inom och mellan

regioner och olika samhills-

Forum for hallbar regional tillvaxt och
attraktionskraft 2015-2020 &r en av
regeringen skapad arena for dialog
och samverkan mellan regeringen och
aktdrer med uppgifter i det regionala

nivaer méste dirfor stindigt utvecklas for att stirka
det regionala tillvixtarbetet.

Forum for hallbar regional tillvaxt och
attraktionskraft 2015-2020

Forum f6r hallbar regional tillvixt och attraktions-
kraft 2015-2020 ir en av regeringen skapad arena
for dialog och samverkan mellan regeringen och
aktorer med uppgifter i det regionala tillvixt-
arbetet, samt statliga myndigheter och vid behov
andra berérda aktérer och organisationer. Syftet
ir att fora en kontinuerlig
dialog om langsiktiga och
strategiska frigor av betydelse
for hallbar regional tillvixt och
attraktionskraft. Genom tkade
mdjligheter till dialog, samverkan,
ldrande och kunskapsspridning
kan det regionala tillvixtarbetet
bli mer effektivt och resultatin-
riktat.

Forum for hallbar regional tillvixt och attraktionskraft 2015-2020

En nationell strategi for hallbar regional tillvixt och
attraktionskraft 2015-2020

Regeringskansliet och
andra myndigheter

Kanslifunktion
Tillvaxtverket och SKL

Analysgrupp med
statliga myndigheter
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FORUM FOR HALLBAR regional tillvixt och attraktions-
kraft 2015-2020 ersitter Nationellt forum fér
regional konkurrenskraft, entreprenérskap och
sysselsittning 2007-2013. Det nationella forumet
2007-2013 har bidragit till ett erfarenhetsutbyte
och lirande mellan regionala politiker och reger-
ingen men dven mellan regionerna. Forumet har
uppfyllt syftet med att vara ett instrument fér en
samlad dialog mellan regeringen och den regionala
nivén om langsiktiga och strategiska fragor av
betydelse for regional tillvixt. Dirigenom har
forumet dven 6kat méjligheterna till lokalt och
regionalt inflytande och ansvar.

INoM RAMEN FOR Forum fér héllbar regional tillvixt
och attraktionskraft 2015-2020 kommer dialog
och samverkan mellan bade politiker och tjinste-
min fortsatt att utvecklas. Forumet kan ocksd
komma att omfatta tematiska arbetsgrupper som
vid behov tillsitts for olika fragor av strategisk
betydelse for det regionala tillvixtarbetet. Till
forumet knyts ocksa redan befintliga arbetsgrup-
per, nitverk och tjinstemannadialoger etc. som
bedéms relevanta for det regionala tillvixtarbetet.
Sedan tidigare har det ocksa inrittats en analys-
grupp for regional tillvixt och attraktionskraft,
som vid behov bl.a. ska fungera som berednings-
organ och bidra med analysunderlag till forumet.

Utveckling av statliga myndigheters medverkan i det
regionala tillvixtarbetet

Regeringen anser att ett effektivt och ldrande regio-
nalt tillvixtarbete gynnas av en god samverkan och
dialog mellan regionala aktérer
och statliga myndigheter. Att

de statliga myndigheterna har

en god kunskap om, och med
utgdngspunkt i sina verksam-
hetsomraden beaktar regionala
forutsittningar och prioriterin-
gar, bidrar ocksa till att skapa
basta mojliga effekter av myndig-
heternas verksamhet regionalt och
lokalt. Myndigheterna kan dven, inom ramen for sina
verksamhetsomraden, bidra med kunskap, metod-
utveckling och arenor for erfarenhetsutbyte i det
regionala tillvixtarbetet. P4 detta sitt kan samverkan
mellan nationell och regional niva vidareutvecklas.

Ett effektivt och larande regionalt
tillvaxtarbete gynnas av en god
samverkan och dialog mellan regionala
aktérer och statliga myndigheter.

VISSA STATLIGA MYNDIGHETER har sirskilt stor betydelse
for det regionala tillvixtarbetet. Dessa myndigheter
ansvarar for frdgor som #r centrala och skapar
forutsittningar for det regionala tillvixtarbetet.
Dessa myndigheter #r Tillvixtverket, Myndig-
heten for tillvixtpolitiska utvirderingar och
analyser (Tillvixtanalys), Verket f6r innova-
tionssystem (Vinnova), Statens energimyndighet,
Arbetsférmedlingen, Radet f6r Europeiska social-
fonden i Sverige (Svenska ESF-rddet), Trafikverket,
Post- och telestyrelsen, Myndigheten fér yrkeshog-
skolan, Boverket, Naturvardsverket, Riksantikvarie-
ambetet, Riksarkivet, Statens kulturrad, Svenska
filminstitutet, Statens jordbruksverk och Skogs-
styrelsen. Sveriges export och investeringsrad
(Business Sweden), som dgs gemensamt av staten
och niringslivet, ir en viktig aktor fér export- och
investeringsfrimjande insatser i Sverige.

STATLIGA MYNDIGHETERS MEDVERKAN i det regionala
tillvixtarbetet ska, inom ramen fér respektive
myndighets verksamhetsomrade, grundas pa
prioriteringarna i den nationella strategin f6r
regional tillvixt och attraktionskraft 2015-2020
och ske i samverkan med de aktdrer som har det
regionala utvecklingsansvaret i l4nen.

1 sYeTE ATT vidareutveckla sin medverkan i det
regionala tillvixtarbetet har ett flertal myndig-
heter haft i regeringens uppdrag att ta fram en
langsiktig strategi som ska utgéra ett verktyg for
respektive myndighets medverkan i det regio-
nala tillvixtarbetet. Strategin ska bl.a. innehélla
en beskrivning av hur myndigheten ska beakta
regionala utvecklingsstrategier
och regionala prioriteringar
vid pdgéende eller planerad
verksamhet som har betydelse
for en eller flera regioners hall-
bara tillvixt och utveckling.
Fér andra myndigheter kan det
vara mer lampligt att synlig-
gora myndigheternas géllande
uppdrag, dess regionala biring och myndighetens
pégdende ordinarie arbete, inklusive myndighe-
tens medverkan i det regionala tillvixtarbetet.
Det sistndmnda kan gilla exempelvis Arbetsfér-
medlingen, Radet fér Europeiska socialfonden i
Sverige och Myndigheten for yrkeshogskolan. For



att utveckla vissa myndigheters medverkan i det
regionala tillvixtarbetet kan Forum fér hallbar
regional tillvixt och attraktionskraft 2015-2020
utgora en viktig métesplats. Nir det giller grins-
Sverskridande samarbete for
hallbar regional tillvixt utgér
nitverket for EUs strategi fér
Ostersjoregionen ett exempel
pa en motesplats mellan
nationell och regional niva
som fortsatt kan utvecklas.

ATGARDER FOR ATT utveckla den

nationella och regionala dia-

logen i det regionala tillvixtarbetet dr foljande:

* Nya och befintliga forum inom den regionala
tillvaxtpolitiken utvecklas genom en systema-
tisk och kontinuerlig dialog mellan nationell
och regional niv4, bdde vad avser politiker och
tjinsteman.

= Vissa statliga myndigheter ska utarbeta och
genomfora en 18ngsiktig strategi for sin med-
verkan i det regionala tillvixtarbetet.

= Tillvixtverket ska fortsatt stédja myndigheternas
medverkan i det regionala tillvixtarbetet.

= Statliga myndigheter ska erbjudas kunskaps-
héjande insatser om det regionala tillvixt-
arbetet.

.

Formagan att behalla, attrahera och
utveckla kompetenser, foretag och
kapital ar central for regionernas
konkurrenskraft och tillvaxt.

Starka den lokala attraktionskraften

Férmagan att behélla, attrahera och utveckla
kompetenser, féretag och kapital dr central for
regionernas konkurrenskraft och tillvixt. Varje
invanare, besdkare och fére-
tagare har, i en given situation,
sin egen definition av en
attraktiv livs- och boendemiljs,
men samtidigt gdr det att finna
samband och gemensamma
faktorer som paverkar kvinnors
och miins val av plats for sitt
boende, féretagande och besok.

UNDER PERIODEN 2012-2014 skapades inom ramen fér
Attraktionskraft Sverige en arena for dialog och
samverkan med ett stort antal aktérer for att lyfta
och utveckla de frigor som #r centrala fér lokal
och regional attraktivitet. I det arbetet har en rad
framgéngsfaktorer identifierats for att stiirka arbetet
med att utveckla attraktiva livs- och boendemiljéer.
Det finns behov av att fortsiatta utveckla framfor
allt den lokala nivéns arbete for attraktiva miljder.
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TVECKLINGEN AV DEN
REGIONALA TILLVAXT-
PoLITIKEN ska grun-
das pa analyser
av territoriella
forutsittningar och
hallbar regional
tillvixt samt
relevant forskning. Det &r regeringens ambition att
uppféljningar och utvirderingar av genomférda
insatser pa regional, nationell och europeisk niva
ska bidra till utvecklingen av politiken. Sammantaget
ska detta bidra till en konti-
nuerlig utveckling av den
regionala tillvixtpolitiken och
ett effektivare genomférande
av den. Lirande och erfaren-
hetsutbyte behéver ocksa ske
over lans- och landsgranser
samt mellan olika samhills-
nivaer och sektorsomréden.

Uppfdljningar och utvarderingar av
genomforda insatser pa regional,
nationell och europeisk niva ska bidra
till utvecklingen av politiken.

ETT FLERTAL AKTORER, samarbeten, processer och
verktyg skapar férutsittningar for det samlade
lirandet inom den regionala tillvixtpolitiken.
Lirandet skapar i sin tur ocksd forutsittningar fér
en utvecklad sektorssamordning och bidrar till ett
effektivare genomforande av politiken.

RESULTAT ocH LARDOMAR frén uppféljningar och utvér-
deringar av program- och projektverksamhet, regio-
nala foretagsstéd samt andra insatser ska utvecklas
och tas till vara i det ordinarie arbetet nationellt och
regionalt f6r héllbar tillvixt och utveckling.

FOR ATT SKAPA ett ldrande for

utveckling av strategier, pro-

gram, insatser och projekt

inom det regionala tillvixt-

arbetet krivs foljande:

= Analys

=  Uppféljning av resultat
och effekter



» Utvirdering, i vissa fall foljeforskning

* Omsittning av resultat och ldrdomar i ordinarie
verksamhet, nya insatser eller en omprévning av
insatser

= Erfarenhetsutbyte och spridning av resultat.

Aktoérer med regionalt utvecklings-
ansvar har huvudansvaret for att skapa
en kontinuerlig och systematiserad
kunskapsutveckling i det regionala
tillvaxtarbetet.

Regionala nivans roll for utvecklat larande

Aktérer med regionalt utvecklingsansvar har
huvudansvaret for att skapa en kontinuerlig och
systematiserad kunskapsutveckling i det regionala
tillvixtarbetet. Lirandet ska frimjas pa alla nivaer,
i framtagande och genomférande av strategier,
program, insatser och projekt. Det forutsitter
goda regionala analyser som ligger grunden fér
genomarbetade strategier, vilgrundade priorite-
ringar, uppféljningsbara mal och en tydlig pro-
gramlogik. Har spelar de regionala lirandeplanerna
en mycket viktig roll.

KUNSKAPSUTVECKLING BEHOVER SKE kontinuerligt och
langsiktigt, men ocksé anpassas efter aktuella
behov inom och mellan olika sektorsomraden.
Regionala samarbeten om kunskaps- och metod-
utveckling for regionala tillvixt- och utvecklings-
fragor, sdsom Reglab, skapar goda férutsittningar
for kunskapsutveckling och erfarenhetsutbyte
utifrdn aktuella regionala behov.

REGERINGEN ANSER ATT det dr viktigt att regionala

aktorer, inom sina respektive uppdrag, genom-

for foljande atgirder for att vidareutveckla och

stirka ldrandet i genomférandet av den regionala

tillvaxtpolitiken.

= Utvecklar sin analyskapacitet och kompetens
avseende savil kvantitativa som kvalitativa
regionala analyser.

* Genomfor de regionala lirandeplanerna, ser till
att de foljs upp och utvirderas.

= Lépande genomfér regionala uppféljningar och

utvirderingar av strategier, program och insatser
och projekt utifrén ett ekonomiskt, socialt och
miljémissigt perspektiv.

Tar till vara de lirdomar fradn uppféljningar och
utvirderingar som genomférs inom ramen fér

regionala utvecklingsstrategier och struktur-
fondsprogram vid utformning och genomfér-
andet av dvriga strategier, program och insatser
inom det regionala tillvixtarbetet.

Tar till vara och drar nytta av lirdomar fran dia-
loger, analyser, uppféljningar och utvirderingar

som genomférs av statliga myndigheter.
Fortsitter att utveckla erfarenhetsutbyte och
kunskapsutveckling mellan regioner i Sverige

och i andra linder genom olika internationella
samarbeten, bl.a. inom ramen fér de territo-
riella samarbetsprogrammen och det nordiska
samarbetet.

Tar till vara de lirdomar och erfarenheter som
aktérer inom det civila samhillet kan bidra med.

Nationella nivans roll for ett utvecklat larande
Den nationella nivén ansvarar fér att skapa goda
forutsattningar for ldrande, erfarenhetsutbyten
och kunskapsutveckling mellan olika sektors-
omréaden pé nationell och regional niva. Det sker
huvudsakligen genom 16pande dialog, analyser,
uppfoljningar och utvirderingar av utvecklingen
i Sveriges regioner och inom olika sakomraden.

Kunskaper om den regionala tillvaxt-
politiken och om vad som framjar
hallbar regional tillvaxt och utveckling
kan behova fordjupas hos vissa statliga
myndigheter.

REGERINGEN ANSER ATT férutsittningarna for att vidare-
utveckla ldrandet behover stirkas. Det handlar

om metodstdd f6r utarbetande och tolkning av
regionala analyser, statistik, utvecklad styrning
och uppféljning av regionala féretagsstod och
projektverksamhet. Det handlar ocksa om att
siakerstilla att det i alla regioner finns kapacitet att
ta fram och anvinda analyser fér ett strategiskt
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tillvixt- och utvecklingsarbete. Analyskapaciteten
varierar mellan olika regioner.

KUNSKAPER oM DEN regionala tillvixtpolitiken och
om vad som frimjar hallbar regional tillvixt

och utveckling kan behéva fordjupas hos vissa
statliga myndigheter, bl.a. med ett stirkt regionalt
perspektiv i myndigheternas analyser och statisti-
karbete. For att 6ka erfarenhetsutbytet och kun-
skapsflodet mellan de statliga myndigheterna och
berérda aktdrer pa regional niva dr det centralt
med fortsatt och utvecklad dialog och samverkan
inom olika forum mellan regional och nationell
niva. Tillvixtverket, Myndigheten for tillvixt-
politiska utvirderingar och analyser (Tillvixtana-
lys) samt Analysgruppen for regional tillvixt och
attraktionskraft, dir olika myndighetsrepresen-
tanter deltar, har alla viktiga roller i detta arbete.

REGERINGEN ANSER ATT det dr viktigt att nationella

aktorer, inom sina verksamhetsomraden, genom-

for foljande &tgarder fér att vidareutveckla och

stirka larandet i genomférandet av den regionala

tillvixtpolitiken

= 16pande genomfér uppfoljningar och utvirde-
ringar av strategier, program och insatser och
projekt utifrdn ett ekonomiskt, socialt och
miljémissigt perspektiv,

* bistdr med metodstdd for uppféljning och
utvirdering,

okar fokus pé lirande, spridning av kunskap och
erfarenheter genom Forum f6r héllbar regional
tillvaxt och attraktionskraft 2015-2020 mellan
olika sektorsomréden och aktérer pé lokal,
regional och nationell nivd dir Regeringskansliets
(N&ringsdepartementets) analysgrupp av myndig-
heter har en viktig roll,

utreder och genomlyser eventuella behov av
nationellt stéd fér framtagande av regionala
analyser, regional statistik och utveckling av
analysmetoder dir &tgirder ska anpassas till
regioners olika behov och kapacitet,

genomfoér kunskapshdjande insatser riktade till
statliga myndigheter om den regionala tillvaxt-
politiken och dess genomférande,

utvecklar styrning och uppféljning av regionala
foretagsstod och projektverksamhet utifrdn ett
ekonomiskt, socialt och miljémaissigt perspek-
tiv, samt

foljer upp genomférandet av, och vid behov
reviderar, den nationella strategin for hallbar
regional tillvixt och attraktionskraft 2015-2020.
Uppféljningen av strategins genomférande

ska dven innefatta Forum fér hallbar regional
tillvixt och attraktionskraft samt tillhérande
kanslifunktion.












EN NATIONELLA STRATEGIN FOR HALLBAR REGIONAL
TILLVAXT OCH ATTRAKTIONSKRAFT 2015-2020 ar
vagledande for arbetet med hallbar regional
tillvéxt och attraktionskraft i hela landet
fram till 2020. En modern och aktiv regional tillvaxtpolitik for
hela Sverige inriktas pa att regionerna ska ges mojligheter att
vaxa och utvecklas efter sina sarskilda férutsattningar, saval
| stdder som pa landsbygden. Ju fler regioner som &r starka

och expansiva, desto béttre for Sverige. For att astadkomma

detta kravs insatser och samverkan inom en rad
olika sektorer och pa alla samhéllsnivaer. Darfor
behdver Sverige en nationell strategi som kan
utgdra en gemensam utgangspunkt i arbetet
for allas mojligheter att bo, utvecklas, arbeta
och driva foretag i hela landet. Pa sa satt
skapas forutsattningar for en hallbar regional

tillvaxt och ett Sverige som haller samman.
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Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66

Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50
Plats: Regionens hus, sal B
§59  Delegationsordning - Namnd for trafik,
infrastruktur och miljo 2019-2022
Diarienummer: RJL 2019/592
Beslut
Presidiet foreslar nimnden
e Faststilla delegationsordning 2019-2022 i ndmnd for
trafik, infrastruktur och miljo6 att gélla fran och med 2019-
04-23.
Sammanfattning
Enligt 6 kap. 37 § kommunallagen far nimnden uppdra &t
presidiet, ett utskott, en ledamot eller ersittare att besluta pa
namndens vignar 1 ett visst drende eller en viss grupp av drenden.
Samtliga beslut som fattas pa delegation ska folja gillande
forfattningar och av regionfullméktige beslutade policys samt
ligga inom budgeterad ram/investeringsplan for berord
verksamhet.
Beslutsunderlag
e Missiv daterad 2019-03-06
e Delegationsordning ndmnd for trafik, infrastruktur och
miljo daterad 2019-03-06
Beslutet skickas till
Néamnd f0r trafik, infrastruktur och milj6
Vid protokollet
Linda Byman

Justeras



N Region PROTOKOLL
@°* Jonkdpings lan UTDRAG

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66
Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50

Marcus Eskdahl
Ordforande

Rétt utdraget,
Intygar

Linda Byman
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¥ JOnkdpings lan 2019-03-06 RIL 2019/592

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Delegationsordning - Namnd for trafik,
infrastruktur och miljo 2019-2022

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Faststiller delegationsordning 2019-2022 1 ndmnd f6r trafik, infrastruktur
och milj6 att gélla fran och med 2019-04-23.

Sammanfattning

Enligt 6 kap. 37 § kommunallagen fir ndmnden uppdra &t presidiet, ett utskott, en
ledamot eller erséttare att besluta pd nimndens vagnar i ett visst drende eller en
viss grupp av drenden.

Samtliga beslut som fattas pa delegation ska folja géllande forfattningar och av
regionfullméktige beslutade policys samt ligga inom budgeterad
ram/investeringsplan for berdrd verksambhet.

Information i arendet

Regionfullméktige beslutade i november 2018 om nytt reglemente for
regionstyrelsen samt arbetsordning for regionstyrelsen och ndmnderna.

Beslutsunderlag
e Missiv daterad 2019-03-06

e Delegationsordning ndmnd for trafik, infrastruktur och
milj6 daterad 2019-03-06

Beslutet skickas till
Regionledningskontoret — regiondirektdr, kansli

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr Siw Kullberg
Regiondirektor Kanslidirektor



¥ Region DELEGATIONSORDNING 1(5)
Q¥ JOnkdpings lan 2019-03-06 RJL 2019/592

Delegationsordning — Namnd for Trafik,
infrastruktur och miljo

1. Allmant

Grunder for delegering av beslut

Enligt 6 kap. 37 § kommunallagen far namnden uppdra at presidiet, ett utskott, en
ledamot eller ersittare att besluta pd ndmndens végnar i ett visst drende eller en
viss grupp av drenden.

Vidare framgar det av 7 kap. 5 § kommunallagen att ndmnden far uppdra at en
anstilld hos Region Jonkdpings ldn att besluta pa ndmndens vignar 1 ett visst
arende eller en viss grupp av drenden.

Samtliga beslut som fattas pa delegation ska folja gillande forfattningar och av
regionfullmaiktige beslutade policys samt ligga inom budgeterad
ram/investeringsplan for berord verksamhet.

Beslut som inte far delegeras
Av 6 kap. 38 § kommunallagen framgar att beslutsritten i foljande drenden inte
far delegeras:

1. drenden som avser verksamhetens mal, inriktning, omfattning eller kvalitet,

2. framstéllningar eller yttranden till fullméktige liksom yttranden med
anledning av att beslut av nimnden i dess helhet eller av fullméktige har
overklagats,

3. drenden som ror myndighetsutdvning mot enskilda, om de &r av principiell
beskaffenhet eller annars av storre vikt,

4. drenden som vickts genom medborgarforslag och som lamnats over till
namnden eller

5. drenden som enligt lag eller annan forfattning inte far delegeras

Vidaredelegering

Regiondirektoren har stillning som forvaltningschef. Beslut som delegeras till
forvaltningschef far vidaredelegeras i de fall nimnden godként detta, vilket fram-
gér av delegationsordningen. Vidaredelegering kan endast ske i ett led. Darutdver
ar vidaredelegering inte tillatet. Detta framgér av 7 kap. 6 § kommunallagen.

Formell vikarie for delegat erhaller dennes delegation.
Delegat kan hinskjuta beslutsfattandet till den som gett delegationen.

Godkant av Galler fran
Innehallsansvarig Lena Strand Version 0.12
Kapitel Dokument ID 118332



¥ Region DELEGATIONSORDNING 2(5)
¥ JBnkdpings lan

Undertecknade av handlingar i namndens namn

Avtal, handlingar och skrivelser som beslutas av ndmnden eller av utskottet pa
delegation ska undertecknas av ordforanden eller vid forfall for denne av vice
ordforanden samt kontrasigneras av regiondirektoren, vid dennes forfall av
ekonomidirektor.

Befattningshavare som fattar beslut pa delegation undertecknar de handlingar som
ar en foljd av beslut som vederbdrande fattat.

Diarieforing av delegationsbeslut
Delegaten ansvarar for att beslutet diariefors.

Anmalan av delegationsbeslut

Beslut som ér fattade pa delegation ska anmalas till ndimnden vid
nistkommande sammantriade, sdvida annat inte anges i delegationsordningen
nedan. Beslut som regiondirektdren har vidaredelegerat ska av beslutsfattaren
anmalas till regiondirektoren, som i sin tur anméler beslutet till nimnden.
Anmailan ska ske pd for &ndamalet sérskild framtagen blankett.

Verkstallighetsbeslut

Utover de beslut som kan fattas enligt denna delegation fattar regionens
tjdnsteman s.k. verkstéllighetsbeslut eller verkstéllighetsatgérder.

Med verkstéllighet avses dtgirder som en tjanstman utfor i den dagliga
verksamheten och inom ramen for de arbetsuppgifter som normalt ingér 1
befattningen. I det dagliga arbetet utgdr verkstéllighet ofta fran beslut som
regleras 1 lag eller avtal. For att ett beslut ska ses som verkstéllighet fir det inte
foreligga négra alternativa 16sningar av principiell och évergripande natur. Det
maste ocksé finnas politiskt faststdllda mil for verksamheten samt en politiskt
faststélld ekonomisk ram. De flesta beslut av ekonomisk art inom budgetramen
och for 1 budgeten eller 1 annat beslut faststillt inda- maél betraktas som
verkstillighetsbeslut. Detta géller ocksé beslut som ror forvaltningen och
regionens interna forhéllanden.

Verkstillighetsbeslut behover inte anmalas.

Jav
Vid béade delegationsbeslut och verkstéllighet giller jivsreglerna i kommunalla-
gen och forvaltningslagen.

Godkant av Galler fran
Innehallsansvarig Lena Strand Version 0.12
Kapitel Dokument ID 118332
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DELEGATIONSORDNING 3(5)

¥ JBnkdpings lan

2. Delegering till presidiet

2.1

Ratt att besluta om deltagande i1 kurser, konferenser, utbildning o dyl. for
styrelsens ledamot/ersdttare inom och utanfor riket

3. Delegering till ordféranden

3.1

Ritt att besluta pd nimndens vignar i1 brddskande drenden enligt 6 kap.

39 § kommunallagen

Anm. Vid ordforandens forfall fattar vice ordforanden beslut

4. Delegering till regiondirektoren

Regiondirektorens rétt att fatta beslut pa delegation samt besluta om
vidaredelegering framgar av tabellen nedan.

Dartill utdvar regiondirektdren, som regionens framsta tjénsteman och enda
forvaltningschef, den operativa ledningen av regionens verksamheter och ansvarar
for att dessa bedrivs i enlighet med politiska riktlinjer och faststillda budgetar.

Foretradarskap allmant

4.1 | Beslut Féar vidaredelegeras
4.1.1 | Ratt att motta delgivning Ja
4.1.2 | Ratt att utse befattningshavare med ritt att Nej
teckna Regionens firma i olika drenden
4.1.3 | Ritt att besluta om yttranden i drenden av Ja
mindre principiell natur dér regionen &r
remissinstans
4.1.4 | Forandring av TIM:s utgiftsramar till f6ljd av | Ja
avtal, politiska beslut, aktivering av
investeringar, tekniska justeringar och
motsvarande sa ldnge detta inte kommer 1
konflikt med 6 kap. 38 § kommunallagen
Godkant av Galler fran
Innehallsansvarig Lena Strand Version 0.12
Kapitel Dokument ID 118332
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DELEGATIONSORDNING

¥ JBnkdpings lan

Upphandling, forsaljning

4(5)

4.2

Beslut

Far vidaredelegeras

4.2.1

Upphandling av varor och tjdnster i enlighet
med beslutad budget

Ja

422

Upphandling av trafikentreprenad, rétt att
fatta tilldelningsbeslut och teckna avtal,
enligt av nimnden faststallt
forfragningsunderlag

Ja

Regionala utvecklingsprojekt (infrastruktur och miljo)

4.3

Beslut

Far vidaredelegeras

4.3.1

Rétt att besluta om forldngning av regionala
utvecklingsprojekt utifran av nimnden
beslutade forutséttningar

Ja

4.3.2

Ritt att ingd overenskommelser kring
projekt med hogst tre ars varaktighet och ett
sammantaget atagande om hogst 150 000 kr

Ja

Fardtjanst och riksfardtjanst

4.4

Beslut

Far vidaredelegeras

4.4.1

Riétt att besluta om fardtjénst enligt 7-9 §§
lagen (1997:736) om féardtjdanst och
riksfardtjanst enligt 5-6 §§ lagen (1997:735)
om riksfardtjanst

Ja

RE bes] sterkalland Hstand
11 Fiedtia b siksfirdtiingt

Den bor tas bort fran delegationsordning.
(Prop. 2016/17:171) s. 378:

Enligt tredje punkten far drenden som ror
myndighetsutdvning mot

enskilda inte delegeras om de ar av
principiell beskaffenhet eller annars

av storre vikt. Som exempel pa sddana
drenden kan ndmnas beslut om
aterkallelse av beviljade tillstidnd,
exempelvis fardtjansttillstand.

Godkant av

Innehallsansvarig Lena Strand

Kapitel

Galler fran
Version
Dokument ID

0.12
118332




N Region

DELEGATIONSORDNING 5(5)

¥ JBnkdpings lan

Sjukresor
4.5 Beslut Far vidaredelegeras
4.5.1 | Rétt att besluta tillimpningsanvisningar till | Ja

Regionens regelverk for sjuk- och
behandlingsresor

Dataskyddsforordningen

4.6

Beslut

Far vidaredelegeras

4.6.1

Ratt att forordna dataskyddsombud

Nej

4.6.2

Ritt att ingd och underteckna personupp-
giftsbitrddesavtal

Ja

4.6.3

Ratt att helt eller delvis avsla begédran om de
registrerades réttigheter, avseende
registerutdrag, rattelse, radering,
begransning, dataportabilitet

och invéndning enligt 15 — 18 och 20 - 21
artikel dataskyddsforordningen

Ja

4.6.4

Raétt att anmaéla personuppgiftsincident som
ej osannolikt medfor en risk for fysiska
personers fri och rattigheter till
Datainspektionen enligt 33 artikel
dataskyddsforordningen

Ja

Allmanna handlingar

4.7

Beslut

Far vidaredelegeras

4.7.1

Beslut att helt eller delvis avsla begiran att
ta del av allmén handling

Ja

Ovrigt

4.8

Beslut

Far vidaredelegeras

4.8.1

Besluta om avvisning av for sent
inkommen 6verklagan av beslut

Ja

Godkant av

Innehallsansvarig Lena Strand

Kapitel

Galler fran
Version
Dokument ID

0.12
118332
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PROTOKOLL
UTDRAG

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66

Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50
Plats: Regionens hus, sal B
§60  Remiss - Trafikstrategi for Vetlanda kommun
Diarienummer: RJL 2019/545
Beslut
Presidiet foreslar nimnden
¢ Godkidnna foreliggande yttrande som svar till Vetlanda
kommun
Sammanfattning
Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig Gver
rubricerad remiss. Region Jonkdpings ldn anser att strategin dr
genomarbetad och framétsyftande vilket ger en klar bild av
maélséttningar och visioner kring att forbéttra Vetlanda kommuns
forutsittningar till goda trafiklosningar bade inom kommunen och
med omvirlden. Region Jonkdpings lén ser fram emot att bidra
till genomforandeplanerna i kommande trafikplan for Vetlanda.
Beslutsunderlag
e Missiv daterad 2019-03-28
e Forslag till yttrande daterad 2019-03-28
e Remiss for trafikstrategi for Vetlanda kommun
Beslutet skickas till
Némnd for trafik, infrastruktur och miljo
Vid protokollet
Linda Byman

Justeras
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Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66
Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50

Marcus Eskdahl
Ordforande

Rétt utdraget,
Intygar

Linda Byman
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Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Remiss Trafikstrategi for Vetlanda
kommun

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Godkianner foreliggande yttrande som svar till Vetlanda kommun.

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig Over rubricerad remiss.
Region Jonkopings ldn anser att strategin dr genomarbetad och framatsyftande
vilket ger en klar bild av mélsittningar och visioner kring att forbattra Vetlanda
kommuns forutsittningar till goda trafiklosningar bdde inom kommunen och med
omvirlden. Region Jonkopings l4n ser fram emot att bidra till
genomforandeplanerna i kommande trafikplan for Vetlanda.

Information i arendet

Vetlanda kommun har upprittat ett forslag till tragikstrategi for kommunen. Syftet
med trafikstrategin &r att utgdra ett dokument som samlar trafikfragor och skapar
en gemensam malbild av trafikens utveckling och med en langsiktig inriktning
formulera strategier som bidrar till att nd kommunens vergripande mal om att
planera for en hallbar utveckling i kommunen.

Beslutsunderlag
e Forslag till yttrande daterad 2019-03-28
e Remiss for trafikstrategi for Vetlanda kommun

Beslut skickas till

Vetlanda kommun - Tekniska kontoret

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr Kristina Athlei
Regiondirektor Regional Utvecklingsdirektor



[ | Region YTTRANDE 1(2)
¥ JOnkdpings lan 2019-04-23 RIL 2019/545

Vetlanda kommun

YTTRANDE - Remiss for trafikstrategi
for Vetlanda kommun

Sammanfattning

Region Jonkopings 1in har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerad remiss.
Region Jonkopings lén anser att strategin dr genomarbetad och framétsyftande
vilket ger en klar bild av mélsittningar och visioner kring att forbattra Vetlanda
kommuns forutséttningar till goda trafikldsningar bade inom kommunen och med
omvirlden. Region Jonkopings l4n ser fram emot att bidra till
genomforandeplanerna i kommande trafikplan for Vetlanda.

Synpunkter pa forslaget

Region Jonkopings ldn instimmer i den analys av nuldge och utmaningar som
Vetlanda kommun beskriver. Bland annat att utvecklingen mot regionforstoring
gOr att kommunens invanare har resmdnster och transportbehov pa ett helt annat
sdtt dn for bara ett antal ar sedan. Vetlanda kommun blir darfor allt mer beroende
av goda resmgjligheter inom och utanfor regionen. Det dr dérfor bra att
trafikstrategin tar ett helhetsgrepp om dessa fragor och fungerar som en
sammanhéllande strategi och langsiktig méalbild for hur trafiken ska utvecklas for
att stodja hallbara transporter och samtidigt ka kommunens attraktivitet.

For att utveckla kollektivtrafiken papekas att samverkan med Jonkpings
lanstrafik dr central. Trots att kommunen sdger sig ha begransade mojligheter att
forédndra kollektivtrafikens turutbud och linjedragning har kommunen en viktig
roll som véghallare och dgare av kommunal infrastruktur for att ge
kollektivtrafiken goda forutsittningar. I samband med att kommunen planerar ny
bebyggelse och nya bebyggelseomraden dr det viktigt med samordning med
kollektivtrafikplaneringen. I de mer glesbefolkade delarna av kommunen &r det av
sarskild vikt att goda bytespunkter med parkering for bade bil och cykel finns 1
anslutning till de storre kollektivtrafikstraken.

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 JOnkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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¥ JOnkdpings lan RIL 2019/545
REGION JONKOPINGS LAN
Marcus Eskdahl Kristina Athlei
Ordf6rande i ndmnden for Trafik, regional Utvecklingsdirektor

infrastruktur och milj6
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Remiss for trafikstrategi for Vetlanda kommun

Tekniska kontoret har upprattat ett forslag till trafikstrategi for Vetlanda kommun, se
bifogat dokument.

Syftet med trafikstrategin ar att utgora ett dokument som samlar trafikfragor och skapar
en gemensam malbild av trafikens utveckling och med en langsiktig inriktning formulera
strategier som bidrar till att na kommunens évergripande mal om att planera for en
hallbar utveckling i kommunen.

Ni ges harmed tillfdlle att under remisstiden, 7 februari till 4 april 2019, Idmna
eventuella synpunkter pa trafikstrategin. Synpunkter lamnas skriftligen senast 4 april
2019 till Tekniska kontoret, 574 80 Vetlanda, alternativt till tk@vetlanda.se. Ange
diarienummer TK 2019/5.

Efter sammanstallning av inkomna synpunkter kommer trafikstrategin tas upp i
kommunfullmaktige for beslut om antagande.

Fragor besvaras av Bjorn Wiberg
tel: 0383-973 17
e-post: bjorn.wiberg@vetlanda.se

Tekniska kontoret

< |

e | bM’/
Bjérn Wiberg
Projekteringschef



Sandlista

Remissinstans

Lansstyrelsen i Jonkopings lan

E-postadress

jonkoping@lansstyrelsen.se

Trafikverket

kristianstad @trafikverket.se

Region Jonkopings Lan

regionen@rjl.se

Lanstrafiken i Jonkopings lan

info@ijlt.se

NTF Jonkopings lan

jonkoping@ntf.se

Hoglandets Raddningstjanst

hoglandet@raddningstjansten.com

Cykelframjandet Vetlanda

ingvarkskede@live.se

Energikontoret Norra Smaland

energikontoret@rijl.se

NUVAB

info@nuvab.se

Njudung Energi

samrad@njudung.se

Withalabostader

info@withalabostader.se

Barn- och utbildningsnamnden

utbildning@vetlanda.se

Kultur- och fritidsnamnden

kultfri@vetlanda.se

Milj6- och byggnamnnden

Miljo.bygg@vetlanda.se

Socialndmnden

social@vetlanda.se

Tekniska namnden

tn@vetlanda.se

Kommunala radet for funktionshindrade

kristina.odelberg@vetlanda.se

Kommundelsradet for Alseda

Tomas.borjesson@vetlanda.se

Kommundelsradet for Bjorko

Douglas.thor@vetlanda.se

Kommundelsradet for Backaby

Kjell-egon.strandh@vetlanda.se

Kommundelsrad for Ekenéassjon

Lennart.l66w@vetlanda.se

Kommundelsradet for Korsberga

Soren.fransen@vetlanda.se

Kommundelsradet for Lannaskede

Arne.hagg@vetlanda.se

Kommundelsradet for Nye

Erik.hjartfors@vetlanda.se

Kommundelsradet for Vetlanda-Backseda

Sven-ake.karlsson@vetlanda.se

Kommundelsradet fér Okna-Karlstorp

Alf.tagesson@vetlanda.se

Vetlandakretsen av Svenska
Naturskyddsféreningen

Ritva.h@tele2.se

Vaxjo kommun

info@vaxjo.se

Uppvidinge kommun

ledningskontoret@uppvidinge.se

Hultsfreds kommun

kommunen@hultsfred.se

Eksjo kommun

kommun@eksjo.se

Nassjé kommun

medborgarkontoret@nassjo.se

Savsjo kommun

kommun@savsjo.se
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Dokumentets status

Forslag till trafikstrategi, version 1.9
2018-11-09

Framtagande

Planen ar framtagen av kommunkansliet och
tekniska kontoret, Vetlanda kommun.

Projektgrupp

Hanne Norberg - Trafikingenjor

Peter Lundgren - Planeringssekreterare
Gunnar Elmeke - Teknisk chef

Bjorn Wiberg - Projekteringschef
Weronica Hedberg - Trafikingenjor
Martin Karlsson - Planarkitekt

Anders Eklind - Projekteringsingenjor
Anders Bernberg - Miljostrateg

Foto

Vetlanda kommun om inget annat anges.



SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Vetlanda utvecklas och allt fler valjer att bo, arbeta
och besoka kommunen. | takt med att kommunen
vaxer, 6kar behovet av effektiva transporter.
Samtidigt vaxer utmaningen att minska milj6-
paverkan och begransa utslappen av vaxthusgaser.
Vetlanda har stora utmaningar att hantera for att
kunna erbjuda god tillganglighet och samtidigt
uppna en hallbar utveckling. Trafikstrategin tar
darfor ett helhetsgrepp om dessa fragor och
fungerar som en sammanhallande strategi och
langsiktig malbild for hur trafiken ska utvecklas for
att stodja hallbara transporter och samtidigt 6ka
kommunens attraktivitet. Syftet med trafikstrategin
ar att med en langsiktig inriktning formulera
strategier som bidrar till att na kommunens mal om
att planera for en hallbar utveckling.

Trafikstrategin ar kommunomfattande och tas fram
med utblick till ar 2050. Framtagandet av trafik-
strategin har skett i projektform med vagledning av
handboken Trafik for en attraktiv stad.

Mal
Utifran Sveriges transportpolitiska mal har ett

overgripande mal for trafiken i Vetlanda kommun
formulerats.

Den hdllbara resan dr det sjdlvklara valet i
Vetlanda!

Utifran detta mal tillsammans med andra
nationella, regionala och kommunala mal har ett
antal malomraden med tillhérande mal
formulerats. Malomradena ar foljande:

e Erbjuda en bebyggelsestruktur som
forenklar for hallbara fardmedel

e Erbjuda ett attraktivt transportsystem

e Erbjuda attraktiva och hallbara resor

e Erbjuda en tillganglig kommun

e Erbjuda en trygg och trivsam kommun

e Erbjuda en trafiksdaker kommun

e Erbjuda en god miljo och bidra till en
forbattrad halsa

Strategier

Utifran malen har ett antal strategier tagits fram.
Strategierna talar om hur malsattningarna ska
uppnas och delas in i 6vergripande forhallningssatt
och strategier for samhallsplanering.

Tva av de Overgripande forhallningssatten ar
fyrstegsprincipen och prioritering av trafikslag.
Fyrstegsprincipen ar grundprincipen for all trafik-
planering och innebar att val av atgarder gors
utifran en stegvis process. En process som innebar
att i forsta hand genomfora atgarder som paverkar
transportbehov och transportsatt och i sista hand
atgérder som innebar nybyggnationer. Prioritering
av trafikslag innebar att vid konfliktpunkter, det vill
saga dar huvudnaten korsar varandra och dar mark-
utrymmet ar begransat, ska trafikslagen prioriteras
i foéljande ordning:

1. Gang- och cykeltrafik
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Strategierna beror saval forandringar av
kommunens struktur som transportsystemet och
invanarnas attityder och vanor. Genom att planera
for en 6kad funktionsblandning och forlagga ny
bebyggelse langs utvecklade strak i kombination
med att underlatta bytesmojligheter mellan
fardmedel, forbattras forutsattningar for ett mer
hallbart resande. D& manga resenarer anvander sig
av flera olika trafikslag for att forflytta sig ar det
viktigt att ha ett “hela resan” perspektiv och beakta
kopplingen mellan fardmedlen. Det ska vara enkelt
att byta mellan olika fardmedel. Trafiknatets
utformning for respektive trafikslag och hur de
samverkar har en stor betydelse for hur vi reser i
kommunen. Som komplement till de fysiska
atgarderna ar det viktigt att arbeta med att
forandra resenarers attityder och beteenden. Med
beteendepaverkande atgarder kan invanarnas resor
paverkas innan de borjat.

Det finns idag flera tecken som visar pa att var syn
pa transporter haller pa att férandras. | takt med
att de negativa konsekvenserna fran motortrafik
uppmarksammas, syns en 6kad efterfragan pa mer
miljdanpassade transporter. Det syns dessutom en
O0kad medvetenhet om halsa och hur det hanger
samman med livsstil och resvanor. Det ar ett maste
att ta hansyn till de trender som syns i samhallet.
Sa som det planeras for idag kommer det besta i
manga ar framover.
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1. INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

ARBETSMETOD

INNEHALL OCH AVGRANSNINGAR
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TRENDER OCH UTMANINGAR



BAKGRUND OCH SYFTE

Kommunkansliet och tekniska kontoret har fatt i
uppdrag av kommunstyrelsen att i samarbete med
kommunens 6vriga forvaltningar uppratta ett
forslag till trafikstrategi for Vetlanda kommun.

Vetlanda utvecklas och allt fler manniskor valjer att
bo, arbeta och besdka kommunen. | takt med att
kommunen vaxer, 6kar behovet av goda
transporter. Vetlanda har stora utmaningar att
hantera for att kunna erbjuda en god tillganglighet
och samtidigt uppna en hallbar utveckling. For att
utveckla en attraktiv och hallbar kommun kravs ett
helhetsperspektiv vid planering dar transport-
systemet ar ett grundldggande element.
Trafikstrategin tar darfor ett helhetsgrepp om
dessa fragor och fungerar som en sammanhallande
strategi och langsiktig malbild for hur trafiken ska
utvecklas for att stodja hallbara transporter och
samtidigt 6ka kommunens attraktivitet. Syftet med
trafikstrategin ar saledes att med en langsiktig
inriktning formulera strategier som bidrar till att na
kommunens 6vergripande mal om att planera for
en hallbar utveckling samt att 6ka andelen
transporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Nationella, regionala &
lokala mal och visioner

ARBETSMETOD

Framtagandet av trafikstrategin har skett i projekt-
form dar handboken Trafik fér en attraktiv stad
(TRAST) anvants som vagledning i arbetet (se
beskrivning i Figur 2).

Planeringen infor framtagningen av trafikstrategin
paborjades varen 2017. Under hosten samma ar
tillsattes en projektgrupp bestaende av
representanter fran kommunkansliet och tekniska
kontoret. En projektplan for trafikstrategin
utformades. Under varen 2018 paborjades arbetet
med att ta fram strategin, dar projektgruppen
traffades vid ett antal tillfallen for att diskutera
nuldgesbeskrivning, mal och strategier. En
workshop genomfordes tillsammans med gruppen
Styrgrupp for strategisk planering dar bade tjanste-
man och politiker deltog. Workshopen syftade att
skapa en gemensam bild av nulaget men adven att
fora en diskussion om mojliga tillvagagangssatt for
att na de uppsatta malen. Efter samrad antar
Kommunfullmaktige forslaget till trafikstrategi. Da
trafikstrategin blivit antagen ska en trafikplan tas
fram. | trafikplanen preciseras de féreslagna
strategierna i form av konkreta atgardsforslag.

» Ovriga strategiska dokument
Oversiktsplan & fordjupade
oversiktsplaner

Trafikstrategi <

Figur 1. Hierarkiskt schema 6ver planer och dokument som rér trafikplaneringen i Vetlanda kommun.

INNEHALL OCH
AVGRANSNINGAR

| trafikstrategin beskrivs inledningsvis Vetlanda
kommuns nuvarande transportsystem utifran
TRASTSs stadsbyggnadskvaliteter. Nationella,
regionala och kommunala mal utgor tillsammans
med nuldget grunden fér de mal som formuleras i
trafikstrategin. For att uppna malen formuleras ett
antal forhallningssatt och strategier. Trafikstrategin
innehaller dven en konsekvensbeskrivning samt en
plan for genomférande och uppféljning.

Den hierarkiska kopplingen till andra planer och
dokument ses i Figur 1.

Trafikstrategin avgrdnsas till att i férsta hand
behandla fragor som kommunen har huvud-
ansvaret for och darmed stérst mojlighet att
paverka. Men da trafik ar mer komplext dn sa
kommer trafikstrategin daven berdra delar som helt
eller delvis ligger utanfér kommunens ansvars-
omrade. Trafikstrategin verkar pa lang sikt och
utformas med utblick till ar 2050. Den geografiska
avgransningen for trafikstrategin ar Vetlandas
kommungrans och markeras i Figur 3.

Trafikplan

Cykelplan
Trafiksakerhetsplan
Ovriga tgdrdsprogram



Trafik for en attraktiv stad - TRAST

TRAST &r en handbok och planeringsverktyg
framtagen av Trafikverket, Sveriges Kommuner och
Landsting och Boverket. TRAST bestar av tva delar.
Den forsta delen ar avsedd att vara en hjdlp i
kommunens processinriktade arbete med trafik-
fragor. Den andra delen innehaller faktaunderlag
for arbetet kring trafikstrategin, trafikplaner och
atgardsprogram. | TRAST beskrivs sju
stadsbyggnadskvaliteter och hur avvagningen kan
goras mellan dem. Kvaliteterna kan framja eller
motverka varandra. Varje kommun behdéver darfor
gora egna prioriteringar och anpassa insatserna
efter sina behov och resurser. De sju
stadsbyggnadskvaliteterna ar:

e  Kommunens karaktdr beskriver strukturen
som skapas i kommunen av byggnader, gator,
vatten, parker och gronstrak.
Transportsystemets uppbyggnad beskriver hur

transportsystemet och transportutbudet ser ut.

Trafikens omfattning beskriver var, nar, hur
och varfér invanarna reser.

Tillgdnglighet syftar till med vilken latthet mal-
punkter kan nas.

Trygghet visar den upplevda risken for olyckor
och vald.

Trafiksdkerhet bestams av de risker
trafikanterna utsatt for och bedéms av delarna
sannolikhet och konsekvens.

Miljépaverkan och hdilsa syftar till transport-
systemets paverkan pa miljén och invanarnas
halsa.

Figur 2. Beskrivning av TRAST och stadsbyggnadskvaliteter.

I IMU\JJU

Ingatorp
Hjaltevad :
Mariannelund
Stgmsion
4 s “Bello .
\ i Mellby - Lonneberga
\ ! + : .
\ s —sace =, |
\ N S T 0, Silverdal
A S =) - 1
Bjorkoby S i)~ x.,\»’__\ K_aﬂsjorp.:" \
3 Ekenassjon AR g y)
‘ . - ,U
~ Skede Paulistrom
L '/\l [§
1 Sjunnen by AT
). Holsbybrdnn p v/
| Vetlanda i S
s Kvillsforst. | . ]
[ 1
\ t
! Skiré kyrka 7t
Lal‘wdsbro Myresjo = 4
o ! ?
Hjartlanda ¢ Nye \’
4
/ | ;
3 Korsberga < VirSanim
[ - $
\ \
y Nashut \
K Backaby . r
/ (- N
) \
) SN
) \
I~
) t
ey \\"7 ’\I\,vs-“"—“\_ J
Y . v £ - M~ I
\- ~
" { )
S t
\\ ‘~\.- I
\
) P N Aseda
4 ST
\ I
\ /
’
LI Norrhult

Figur 3. Den geografiska avgrénsningen fér trafikstrategin - Vetlandas kommungrdns.



VAD AR ETT HALLBART
TRANSPORTSYSTEM?

Begreppet hallbart transportsystem kan kopplas till
definitionen av hallbar utveckling som

formulerades av Brundtlandkommissionen ar 1987:

”Hdllbar utveckling tillgodoser dagens behov utan
att dventyra kommande generationers méjligheter
att tillgodose sina behov”. Definitionen har en
tydlig langsiktig tidsaspekt och innefattar bade en
ekonomisk, ekologisk och social dimension. For att
uppna hallbar utveckling kravs att alla dimensioner
ar i balans. For att na ett hallbart transportsystem
kravs att efterfragan och beroendet av transporter
minskar, hallbara transportsatt frdmjas sa att
andelen for dessa 0kar samt att fordon och
infrastruktur miljdanpassas, trafiksakras och gors
tillgangliga for alla.

)

>

1 Boverkets rapport (skriven av Trivector): Trender med
pdverkan pd samhdllsplaneringen - Omvdrldsanalys med fokus
pa transport, infrastruktur och bebyggelse (2012:69) samt

TRENDER OCH
UTMANINGAR

Nedan féljs en beskrivning av nagra av de
langsiktiga trender och utmaningar kommunen star
infor som ror trafiken. Informationen ar hamtad
fran tva rapporter, en av Boverket och en av
Trafikverket.!

Urbaniseringen fortsatter

Idag rader en kraftig pagaende urbanisering i
véarlden och sa dven i Sverige. Urbanisering innebar
en forflyttning av manniskor fran landsbygden till
stadsomraden. Bade nationellt och globalt sker
ocksa befolkningstillvaxt i mycket hog grad i
staderna. Urbaniseringen leder bland annat till
storre och tatare stader, glesare landsbygd,
regionforstoring och 6kade krav pa attraktiva livs-
miljoer. Generellt sett leder urbanisering till hogre
krav pa yteffektivitet, bade fér ytor som ar avsedda
for boende och for transporter. Landsbygds-
kommuner paverkas av urbaniseringen genom
minskande befolkning.

Den totala befolkningen i varlden 6kar och
forvantas na nio miljarder ar 2050 for att sedan
planas ut. Aven i Sverige 6kar befolkningen.

Trafikverkets rapport: Trender i transportsystemet -
Trafikverkets omvdrldsanalys 2018 (2018-180).

Okningen beror bade pé ett dkat fodelsetal men
ocksa pa en stor inflyttning. Befolkningen blir ocksa
aldre, framforallt i vastvarlden. Nationellt aldras
befolkningen mest i kommuner utanfor storstads-
regionerna, delvis pa grund av den 6kande ut-
flyttningen. Detta kommer att stédlla stora krav pa
samhallet. En aldrande befolkning innebar bland
annat att fler personer kommer att ha kérkort och
att de kommer att kora bil vid en hogre alder.

Kraven pa fossilfrihet och
minskade utslapp skarps

De resurser som finns pa var planet ar begransade.
Ar 1986 passerades gransen da manniskan varje ar
forbrukade mer resurser an vad som férnyades.
Behovet av att minska utslappen av vaxthusgaser ar
standigt en dominerande fraga i diskursen om hur
transportsystemet ska utvecklas. Allt storre krav
stélls fran olika aktorer pa att transportsystemets
klimatpaverkan ska minska och att fossila driv-
medel ska fasas ut. Politiska styrmedel ses ofta som
en forutsattning.

Klimatpaverkan blir synligare

Klimatforandringar till féljd av den globala
uppvarmningen ar idag en realitet, dar utslappen



fran transporter ar en bidragande faktor. Den
globala medel temperaturen stiger och kommer ge
allt storre konsekvenser pa vara samhallen.
Klimatforandringarna leder till 6kade risker for
oversvamningar, skred och andra hot mot
infrastrukturen. Mal for mangden utslapp har
antagits, men arbetet med att minska utslappen
gar allt for langsamt.

Ny teknik forandrar varlden

Digitaliseringens effekter slar igenom. Ny teknik ger
upphov till stora samhallsforandringar. Det finns
idag en stark tilltro till att tekniska |6sningar och
nya drivmedel ska |6sa manga av dagens
transportbehov. Forskning pekar dock pa att ny
teknik inte kommer racka till for l6sa alla miljé- och
energiproblem. Det kommer ocksa att krdvas
forandringar i beteende och livsstil.

Tekniken och digitaliseringen slar igenom i
transportsystemet och ger en 6kad majlighet till
automatisering och situationsanpassad
trafikledning. | takt men en 6kad digitalisering i
transportsystemet 6kar dven behoven av
informationssakerhet och sdkerhetsskydd.

2 SAE-klassificering &r en sexgradig skala (0-5) som beskriver
fordonets niva av automatisering. Niva 0: Ingen automation,
foraren har praktiskt taget all kontroll 6ver bilen. Niva 1:

Foraren har nastan all kontroll 6ver bilen, men kan assisteras

| rapporten “Trender i transportsystemet” beskrivs
att flera fordonstillverkare planerar att lansera
sjalvkérande fordon i nivd 4 och 52 pd marknaden i
borjan av 2020-talet. | rapporten beskrivs ocksa en
oenighet bland experter inom omradet. Flera
experter bedémer att fordon med automatisering
kommer att vara fullt utvecklade och en naturlig del
av staden i Sverige i mitten av 2030-talet medan
andra bedémer att full automation inte kommer att
nas under 6verskadlig tid.

Fortsatt tryck pa hog tillganglighet
och goda transportmojligheter

Befolkningsdkning, ekonomisk utveckling,
urbanisering och global handel bidrar tillsammans
till ett 6kat tryck pa transporter. Bade vad géller
persontransporter och godstransporter. Samtidigt
stélls allt hégre krav pa fossilfrihet, jamstalldhet
och ett transportsystem for alla. Denna utveckling
staller nya krav pa saval samhallsplaneringen som
utvecklingen av teknik och nya tjanster.

till viss del i korningen i form av filhallning eller farthallning.
Niva 2: Foraren 6vervakar korningen. Fordonet kan bade styra
och anpassa hastigheten. Niva 3: Fordonet kan ta 6ver
korningen fullt ut pa valda vagstrackor men féraren ska vara
beredd att ta 6ver kérningen. Niva 4: Fordonet kan ta 6ver

Transportsystemet integreras
alltmer i samhallsutvecklingen

Flera av samhallsutmaningar vi star infor, bade
klimatpaverkan, integration, bostadsforsorjning,
jamstalldhet, arbetsmarknad och transport-
forsaljning kraver insatser fran manga olika aktérer
inom olika omraden. Det blir da allt tydligare att
utvecklingen av transportsystemet har en central
roll for att mota flera av dessa utmaningar.

Bilens roll transportsystemet
forandras

Bilens status minskar och far en férandrad roll i
stadernas transportsystem. Samtidigt som manga
unga vantar med att ta korkort och avstar fran att
dga bil, sa 6kar de aldres bilkérande. Delnings-
trenden gor att bilpooler och hyrbilssystem blir allt
vanligare. Olikheterna ar stora inom landet.

korningen fullt ut pa valda vagstrackor och under godkanda
vader- och trafikférhallanden. En mansklig forare behéver inte
vara beredd att ta Over ansvaret. Niva 5: Fullt automatiserad
och klarar alla trafiksituationer sjalv.



2. UTGANGSPUNKTER

GLOBAL OCH NATIONELL STYRNING
REGIONAL STYRNING
KOMMUNAL STYRNING



GLOBAL OCH NATIONELL
STYRNING

| forlangningen ska trafikstrategin bidra till att na
de globala och nationella malen for trafik-
utveckling. De globala och nationella dokument
som ar av betydelse for kommunens trafikstrategi
ar bland annat Agenda 2030, Sveriges miljomal och
de transportpolitiska malen.

Agenda 2030 for hallbarhet

Ar 2015 antog FN 17 globala mal fér hallbar
utveckling. Syftet ar att, fram till ar 2030, uppna en
social, miljomassig och ekonomisk hallbar
utveckling i varlden. De mal som framst beror
kommunens transportsystem ar:

e Halsa och valbefinnande

e Jamstalldhet

e Hallbar industri, innovationer och
infrastruktur

e Hallbara stader och samhéllen

e Bekdmpa klimatpaverkan

e Ekosystem och biologisk mangfald

3 Fossiloberoende fordonsflotta innebar en 70 % minskad
klimatpaverkan fran transportsektorn ar 2030 jamfért med ar
2010.

Sveriges miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. Generationsmalet ar det 6vergripande
malet och som visar inriktningen for Sveriges milj6-
politik. Malet ger en vagledning om de varden som
ska skyddas och den omstallning som kravs inom en
generation for att nd miljomalen. For att underlatta
det arbetet och géra generationsmalet mer konkret
finns miljokvalitetsmalen och etappmalen. Miljo-
kvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljdarbetet ska leda till. Manga av
miljokvalitetsmalen har kopplingar till trafik och
transporter. Det &r sarskilt fem av malen som
paverkas av transportsystemet:

e Begransad klimatpaverkan
o  Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

e God bebyggd miljo

e Rikt vaxt- och naturliv

Etappmalen &r steg pa vagen for att na
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitets-
mal. De visar vad Sverige kan gbra och tydliggor var
insatser bor sattas in. Tva av etappmalen ar:

e Vaxthusgasutsldappen fran inrikes
transporter ska minska med minst 70 %
senast ar 2030 jamfért med ar 2010.3

e Andelen gang-, cykel och kollektivtrafik ska
Oka och utgdra minst 25 % (uttryckt i
personkilometer) ar 2025.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet i Sverige
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande malet stéds av tva huvudmal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal for vilka det dven
finns preciseringar. Funktionsmalet handlar om att
transportsystemet ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet och bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Funktionsmalet syftar
aven till att transportsystemet ska vara jamstallt
och tillfredsstalla allas transportbehov. Hansyns-
malet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen
dodas eller skadas allvarligt och samtidigt bidra till
en O0kad hélsa. Hansynsmalet innebar dven att
transportsystemet ska bidra till att miljokvalitets-
malen uppnas.



Trafiksakerhetsmal

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige. Nollvisionen &r ett langsiktigt mal som
innebar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor. D& méanniskor ibland gor
misstag kan olyckor inte alltid forhindras. Féljderna
av olyckor kan daremot mildras genom att vagar
och fordon blir sdkrare.

Nationell plan

Som grund for utvecklingen av det statliga
transportsystemet tas det utifran regeringens
direktiv fram en nationell transportplan (2019-
2029). Den nationella transportplanen ar en
langsiktig planering och innehaller investeringar i
det nationella vag- och jarnvagsnatet och drift- och
underhall av det statliga vag- och jarnvagsnatet.
Mer konkret syftar planen framfoérallt till att:

e Aterstilla och utveckla jarnvagens
funktionalitet.

e Framja sdkra och funktionella vdgar och
hoja sakerheten for oskyddade trafikanter.

e Framja overflyttningen av godstransporter
fran vag till jarnvag och sjofart.

e Bidra till fungerande och hallbara miljéer i
staderna och erbjuda en grundlaggande
standard pa landsbygderna.

e Minska transportsektorns miljopaverkan
utifran den nationella planens roll

e Skapa forutsattningar for att utveckla
morgondagens transportsystem.

Fordubblingsmalet

Pa nationell niva finns ett évergripande och
branschgemensamt mal som innebar att kollektiv-
trafikens marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Ett
delmal pa vagen ar att antalet kollektivtrafikresor
ska fordubblas till ar 2020, jamfort med ar 2006. De
nationella branschorganisationerna som star
bakom fordubblingsprojektet dr Svensk Kollektiv-
trafik, Svenska Bussbranschens Riksférbund,
Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen Tag-
operatorerna, Sveriges Kommuner och Landsting
samt Trafikverket. Regeringen har dven stallt sig
bakom malet.

REGIONAL STYRNING

De regionala styrande dokument som ar av
betydelse for kommunens trafikstrategi ar bland
annat den regionala utvecklingsstrategin, den
regionala transportplanen och det regionala trafik-
forsorjningsprogrammet.

Klimat- och energistrategi

Klimat- och energistrategin (2010) for Jonkopings
lan ar ett verktyg som syftar till att skapa
mojligheter for en hallbar utveckling i Jonkdpings
lan. Strategin innehaller dven forslag till nya klimat-
mal for lanet. De nya malen for Jonkopings lan
beror minskade utslapp av vaxthusgaser,
effektivare energianvandning, produktion av
fornybar energi, energieffektivare och fossilbransle-
fria transporter samt anpassning till ett férandrat
klimat.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin (2013-2025) for
Region Jonkoping ar vagvisandet for lanets
utvecklings- och tillvaxtarbete fram till ar 2025. RUS
utgors av fyra delstrategier dar de tva sista bedoms
mest relevanta ur transportsynpunkt, dessa tva
strategier med tillhdrande mal ar:

e Ettinkluderande samhalle. Alla manniskor
har lika mojligheter att delta och bidra i ett



tillgangligt, sammanhallande och halso-
framjande samhalle.

e En global livsmiljo. En dynamisk livsmiljo
dar varlden finns narvarande i form av
mangfald av manniskor och uttrycks-
mojligheter, goda kommunikationer och
nyfikenhet.

Regional transportplan

Den regionala transportplanen (2018-2029) f6r
Jonkopings lan tillsammans med den nationella
transportplanen, utgér ramen for alla de
infrastruktursatsningar som gors och planerasi
Jonkopings lan. Transportplanen redovisar
investeringar i vagar och jarnvag inom Jonkopings
lan perioden 2018-2029. Atgirderna i den
regionala transportplanen handlar om saval stérre
investeringar som mindre atgarder som
tillsammans ska bidra till att skapa ett konkurrens-
kraftigt och hallbart transportsystem i lanet.

Vetlanda kommun ingar i bade det regionala Ostra
straket och det regionala nord-sydliga straket.
Malet ar att de regionala straken ska halla en hog
standard vad galler sakerhet och framkomlighet. |
planen beskrivs moéjligheterna till 6kad och
forstorad regional trafik som av den féreslagna
strackningen av hoghastighetsjarnvagen bidrar
med. 220 miljoner kronor avsatts for atgarder for
hallbar tagtrafik pa regionala banor, dar bland
annat forordas en elektrifiering av jarnvdagen mellan

Néssjo och Vetlanda. | den regionala transport-
planen ndmns dven en forbifart for strackan
Ekendssjon-Vetlanda.

Regionalt trafikforsorjnings-
program

Malsattning for kollektivtrafiken i Jonkopings lan
faststalls i det regionala trafikforsorjnings-
programmet (2016-2025). Programmet utgor ett
strategiskt dokument med koppling till den
regionala utvecklingsstrategin. Trafikforsorjnings-
programmet har reviderats efter beslut i
Regionfullmaktige Jonkopings lan 2016-11-01. |
remissutgavan av trafikforsorjningsprogrammet
2016-2025 beskrivs malsattningar och inriktning for
den regionala kollektivtrafiken fram till ar 2025.
Bland dessa mal efterstravas bland annat:

e 60 % resandedkning (jamfort med 2011) till
sammanlagt 25 miljoner resor.

e Okad kundnéjdhet.

e Okad tillganglighet for resenérer med
funktionsnedsattningar.

e All allméan kollektivtrafik ska drivas med
fornyelsebara drivmedel.

e Trafikens totala energiforbrukning/ person-
kilometer minskas med minst 25 %.

KOMMUNAL STYRNING

De dokument som berér arbetet med trafik-
strategin pa kommunal niva ar bland annat
kommunens 6versiktsplan, fordjupade
oversiktsplaner, cykelplan och trafiksdakerhets-
program.

Oversiktsplan Vetlanda kommun

| kommunens dversiktsplan (OP) antagen av
kommunfullméaktige 2010 anges planeringsmal
inom omradet infrastruktur med fokus pa trafik.
Malen handlar bland annat om nya och utokade
bussfoérbindelser till Varnamo och Vaxjo, utveckling
av jarnvagen Vetlanda - Ndssjo, valutbyggt cykel-
vagnat mellan centralorten och kringliggande orter
samt 6kad trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. | 6versiktsplanen pekas ett omrade
Oster om Vetlanda tatort ut for en ny vag forbi
Ekendssjon och Vetlanda. En ny 6versiktsplan for
kommunen haller nu pa att tas fram med utsikt till
ar 2050.

Fordjupad oversiktsplan Vetlanda

tatort

Den fordjupade dversiktsplanen (FOP) fér Vetlanda
tatort dr under framtagande och &r en férdjupning
av den gallande kommunovergripliga oversikts-
planen. Den fordjupade 6versiktsplanen anger



inriktningen for den langsiktiga mark- och vatten-
anvandningen inom planomradet samt hur den
byggda miljon ska anvandas, utvecklas och bevaras
under en tidshorisont fram till 2040. | den
fordjupade 6versiktsplanen understryks bland
annat att andelen resor med gang-, cykel och
kollektivtrafik ska 6ka, att korta bilresor ska minska
samt att samtliga trafikslag ska ha god tillganglighet
till viktiga samhalleliga funktioner.

Fordjupad oversiktsplan
Ekenassjon

Den fordjupade oversiktsplanen for Ekendssjon
togs fram ar 2000. | den fordjupade 6versiktsplanen
podngteras bland annat vikten av att bygga ut
gang- och cykelvagnatet och viarna om jarnvagen.
Vikten av en ny strackning av riksvagen 0ster om
samhallet lyfts aven fram.

Centrumplan for Vetlanda tatort

Centrumplanens (2013) syfte ar att bidra till att
gbra Vetlandas centrum mer attraktivt, tryggt och
levande. | detta ingar bland annat géra om delar av
centrum till gdngfartsgator och darmed minska bil-
trafiken till férman for gaende och cyklande.

Cykelplan

En cykelplan fér Vetlanda kommun ar under
framtagande. Planen innehaller en strategidel vilket
bland annat omfattar hur hansyn ska tas till cykel
vid planering av nya omraden. Planen foreslar
ocksa atgarder och nya strackningar i cykelvag-
natet.

Trafiksakerhetsprogram

Trafiksdkerhetsprogrammet (2013-2017) redovisar
vilka atgdrder kommunen systematiskt arbetar med
for att forbattra sdkerheten och tillgangligheten i
transportsystemet. Utifran ett 6vergripande mal
om att minska antalet olyckor med personskador ar
Vetlanda kommuns trafiksakerhetsarbete inriktat
pa fem malomraden: Paverka trafikantbeteenden;
Minska halkolyckor; Bygga om trafikmiljoer; Sakert
arbete pa vag; Olycksuppfoljning.

Folkhalsopolicy

| folkhalsopolicy for Vetlanda kommun framhalls att
en god folkhalsa ar viktigt for bade manniskors val-
befinnande och for en hallbar samhallsutveckling.
Det 6vergripande malet i policyn ar att skapa en
god och jamlik halsa hos hela befolkningen i
Vetlanda kommun. | policyn anges ett antal
prioriterade omraden i det lokala folkhalsoarbetet.
Ett av de prioriterade omradena &r "Halso-
framjande och hallbara miljoer och samhéllen” for

vilket det star skrivet att bostads-, boende- och
narmiljon paverkar méanniskors hélsa i hog grad.

Naringslivspolicy

Naringslivspolicyn anger inriktningen for
kommunens forhallningssatt i naringslivsfragor och
anger overgripande hur Vetlanda ska planera och
arbeta med fragorna. Bland malen som beskrivs i
policyn aterfinns bland annat mal om att starka
kommunens attraktionskraft. Attrahera ny
kompetens och nya foretag samt verka foér en
positiv befolkningstillvaxt. Bland aktiviteterna som
aterges i dokumentet beskrivs bland annat att
kommunen ska ”agera proaktivt i fragor som galler
kommunikationer och infrastruktur”.
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KOMMUNENS KARAKTAR

Vetlanda kommun &r belaget pa det smalandska
hoglandet och tillhor Jonkopings lan. Kommunen ar
en knutpunkt i bade det regionala och det
interregionala vagnatet. Inom en radie pa 10 mil
ligger bade Néssjo, Jonkoping, Vaxjo, Varnamo och
Oskarshamn. Sett till ytan ar Vetlanda den storsta
kommunen i lanet. D3 det géller befolkningsmangd
ar kommunen endast den femte storsta.
Kommunen ar saledes glest befolkad och har en
befolkningstathet pa cirka 18 invanare/km?.

| kommunen finns elva tatorter dar Vetlanda,
Ekendssjon och Landsbro tillhor de med hogst
befolkningsmangd. Kommunen klassas enligt SKLs
kommungruppsindelning som en landsbygds-
kommun vilket innebar att kommunens storsta
tatort har mindre @n 15 000 invanare och att
kommunen har ett lagt pendlingsmonster. Sedan
1980-talet har SCB gjort en indelning av Sveriges
kommuner i lokala arbetsmarknadsregioner (LA-
regioner). Inledningen syftar att beskriva arbets-
marknaders funktionella samspel och baseras pa

faktorer som mojligheten till arbetspendling. Savsjo

kommun ingar i Vetlandas lokala arbetsmarknads-
omrade. Vetlanda och S&vsjo har saledes ett stort
utbyte av arbetskraft mellan kommunerna.

Av kommunens 27 500 invanare (ar 2018) bor drygt

halften i Vetlanda tatort. En fjardedel av
kommunens invanare bor i kommunens 6vriga
tatorter och storre orter medan resterande bor pa

landsbygden. De senaste aren har befolknings-
utvecklingen i kommunen haft en positiv trend.
Enligt senast gjorda befolkningsprognos vantas
antalet invanare i Vetlanda kommun fortsatta dka
till drygt 28 000 till ar 2040, storst 6kning forvantas
ske i centralorten.

Vetlanda ar en varuproducerande kommun med
tyngdpunkt pa metall- och trédhusindustri.
Kommunen har en hogre andel férvarvsarbetande
jamfort med lanet och riket i stort. Arbetslésheten
har under manga ar varit lagre an lans- och
rikssnittet.

Kommunens storre industriomraden ar centralt
lokaliserade i Brogards industriomrade, Brunnsgard
och Mélaregarden. Aven Landsbro och Ekenissjén
har storre industriomraden. Flest manniskor bor i
centrum, Stensakra, Norra Stensakra och Sodra
Pukaregarden. | centrum och Stensakra bor cirka 15
respektive 10 % av Vetlanda tatorts befolkning. |
den norra delen av centrala Vetlanda finns flera
grundskolor och i den nordvastra delen av tatorten
ligger kommunens gymnasium. Bebyggelsen i
Vetlanda kommun haller en relativt 1ag byggnads-
hojd dar bostadsbebyggelsen till 6vervdagande del
bestar av smahusbebyggelse.




TRANSPORTSYSTEMETS
UPPBYGGNAD

Gangtrafik

| de centrala delarna av Vetlanda ar gangnatet till
stor del val utbyggt. Standarden och utbyggnaden
av gangvagnaten i kommunens Ovriga tatorter
varierar. Vetlanda tatort har ett gangtrafiknat som
ar avskilt fran motorfordon utmed samtliga huvud-
gator, lokalgator i centrum och de flesta storre villa-
gator. Den storsta delen av cykelvagnatet ar inte
separerat fran gangtrafiken, cyklister och fot-
gdngare samsas istallet om samma yta.

Oskyddade trafikanters ansprak att korsa biltrafik-
natet beror pa de aktiviteter som omger gatan eller
vagen. | Vetlanda kommun finns passager for dessa
trafikanter som ar planskilda, obevakade
overgangsstallen, signalreglerade 6vergangsstallen
samt andra ordnade passager i plan. Av samtliga
overgangsstéllen och cykelpassager éver huvudvag-
natet for bil ar endast 13 stycken hastighetssakrade
och 23 stycken delvis sikra.*

4 En passage definieras som saker om den ar planskild eller om
den ar hastighetssakrad. Med hastighetssdkrad menas att
hastigheten underskrider 30 km/h f6r 85 % av fordonen (85

Cykeltrafik

Cykelvagnatet i Vetlanda kommun &r i stora drag
val utbyggt, daven om vissa lankar saknas.
Kommunen har cirka 90 km cykelvagar (ar 2018).
Cykelstraken inom kommunen gar bade pa
separata cykelvagar, cykelbanor, cykelfalt och i
blandtrafik. Omkring 75 % av cykelvagnatet ar
separerat fran biltrafiken. | Vetlanda tatort ar cykel-
natet uppbyggt som ett radiellt ndt mellan Vetlanda
centrum och de olika stadsdelarna. Tvarleder har
lagts in for att knyta ihop det radiella natet och
dessutom tillgodose kontakten med arbetsplats-
omradena. Cykelvagar till och fran Vetlanda tatort
finns idag utmed eller i anslutning till riksvag 31
(mot Ekendassjon), riksvag 47 (mot Sjunnen) och
lansvag 127 (mot Myresjo och Landsbro). | den
fordjupade 6versiktsplanen for Vetlanda tatort
beskrivs viljan att anldgga cykelbana pa banvallen
(gamla jarnvagen mellan Vetlanda och Aseda) fran
Vetlanda till Korsberga.

| kommunens cykelplan delas cykelvagnatet upp
efter funktion i ett huvudvagnat och i ett lokalvag-
nat. Vid brutna lankar i cykelnatet forutsatts att
cyklisterna cyklar i blandtrafik. Huvudvagnatet
praglas av langre resor mellan omraden medan
lokalvdgnat ar ett mer finmaskigt nat for korta
resor mellan huvudvagnatet och malpunkterna.

percentil). For att na 85 percentilen 30 km/h krévs generellt
hastighetsdampande atgarder. Exempel pa
hastighetsdampande atgarder ar gupp, vagkudde, vaghala,
forhojd passage eller férhojd korsning. En passage kan dven

Natuppdelningen gor att drift och underhall, vag-
visning, trafiksdkerhet och trygghet kan samordnas
pa ett battre satt. | cykelplanen askadliggors aven
de strackor som saknas for att binda samman
cykelvagnatet.

Cykelvagvisningen i kommunen ar idag mycket
begransad och bestar endast av sporadiskt
uppsatta skyltar. Vagvisningen visar cykelvagen
mellan Vetlanda och Ekenassjon samt Vetlanda och
Sjunnen.

Kvaliteten pa belysningen langs med gang- och
cykelbanor varierar i kommunen. Sett till langd har
ungefar hilften av alla inventerade gang- och cykel-
banor i Vetlanda tatort okej eller bra belysnings-
kvalitet.

Belaggningskvaliteten pa gang- och cykelnatet
varierar i kommunen. Sett till Iangd har omkring
70 % av alla inventerade gang- och cykelbanor i
Vetlanda tatort okej eller bra belaggningskvalitet.

Kollektivtrafik

Begreppet kollektivtrafik delas in i allman och
sarskild kollektivtrafik. Till den allmanna
kollektivtrafiken raknas linjelagd och anropsstyrd
kollektivtrafik som ar tillganglig for allmanheten.

vara delvis sdker. Vid en delvis sdaker passage ar 85 percentilen
istallet 40 km/h.



Ansvaret for den allmanna kollektivtrafiken i
Vetlanda ar Jonkopings lanstrafik. Den sarskilda
kollektivtrafiken erbjuds en definierad malgrupp
med sarskilt tillstand eller behorighet (exempelvis

fardtjanst, skolskjuts, sjukresor och omsorgsresor).
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Allman kollektivtrafik

Att halften av kommunens invanare bor utanfor
centralorten och att en fjardedel av kommunens
invanare bor pa landsbygden, gor att det &r

bristande befolkningsunderlag fér allman kollektiv-
trafik pa manga platser i kommunen. Utbudet och

turtatheten for kollektivtrafikens linjer varierar
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Figur 5. lllustration av antalet kollektivtrafikturer per vardag. Information hdmtad fran J6nképings ldnstrafik.

saledes. | Figur 5 visas antalet turer per vardag (ar
2018) for kollektivtrafiken i, till och fran Vetlanda
kommun. Ju grénare linje, desto fler turer per
vardag. De streckade linjerna visar majlighet till
byte.

| Vetlanda kommun gar storst pendlingsstrommar
norrut mot Ekendssjon, Eksjo och Nassjo samt
vasterut mot Myresjo, Landsbro och Savsjo. Det ar
dven mot dessa orter som det gar flest bussar till
och fran Vetlanda. Busslinjer 6ster och soderut
finns, men med lagre turtdthet. Totalt trafikeras
kommunen av 14 busslinjer varav 11 linjer kors till
angransande kommuner. Dar utover finns dven tag-
forbindelse mellan Vetlanda och Nassjo. Nassjo ar
regionens jarnvagsknutpunkt. Jarnvagsstrackan
Vetlanda — N&ssjo ar enkelsparig och inte
elektrifierad. Vetlanda resecentrum ligger centralt i
Vetlanda tatort och ar den storsta kollektiva knut-
punkten i kommunen. Vid resecentrum gar det att
byta mellan tag och buss.

Sarskild kollektivtrafik

| Vetlanda kommun finns en omfattande skolskjuts-
trafik. Ratten till skolskjuts grundar sig avstandet
mellan bostad och skola, skolvagens trafiksdkerhet,
funktionsnedsattning eller andra omstandigheter.
Olika avstand galler for olika arskurser. Elever i
forskoleklass och grundskola kan ha ratt till
kostnadsfri skolskjuts. Gymnasieelever kan fa rese-
bidrag.



Biltrafik

Det finns goda mdjligheter att resa med bil i och till
Vetlanda. Framkomligheten for bil ar h6g med dess
breda infartsgator och led kring centralorten.
Vetlanda tatort har dven byggts till fordel for bilen
med strak som ger mojlighet att fardas genom de
centrala delarna av staden.
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Figur 6. Funktionsindelning av huvudndtet (bilndt) i Vetlanda tétort.

| den fordjupade 6versiktsplanen for Vetlanda

tatort delas Vetlanda tatorts vagnat in i ett huvud-

nat och ett lokalnat. Lokalgatunatet ar ett fin-
maskigare nat som inte redovisas i kartan. Vidare
galler att ju hogre upp i hierarkin en vag eller gata
befinner sig, desto hogre ska framkomligheten for
bil prioriteras. Uppdelningen av huvudnatet ar

Teckenforklaring
N Regional hevudvag
N Intatsgata

A Huvedgata
Uppsarmingsgats

markerat i Figur 6. Huvudvagnatet ar i sin tur

funktionsindelat och bestar av fyra kategorier,

detta enligt:

e Regional huvudviig: Anslutande riksvagar
samt genomfartsvag (Vasterleden).
Trafikverket ar vaghallare. Se rod linje.

e Infartsgata: Infarter till tatorten fran det
regionala huvudvagnatet. Kommunen ar
vaghallare. Se bla linje.

e Huvudgata: Huvudgatorna binder samman
olika malpunkter och omraden i tatorten.
Kommunen &r vaghallare. Se gron linje.

e Uppsamlingsgata: Uppsamlingsgator som
samlar upp trafiken fran lokalnatet och
leder ut den till huvudgatorna. Kommunen
ar vaghallare. Se gul linje.

| Oversiktsplan 2010 och den férdjupade 6versikts-
planen for Vetlanda tatort pekas ett omrade, Oster
om centralorten, ut fér en ny vag forbi Ekendssjon
och Vetlanda.

Godstrafik

Med anledning av den utbreda tillverknings-
industrin i Vetlanda ar godstrafik en sarskild viktig
del av naringslivet i kommunen. Godstrafiken till
och i kommunen sker till stérsta del med lastbil. En
mindre del av godstrafiken sker via jarnvag. |
Vetlanda kommun finns flera verksamheter som
krdver transport av farligt gods sasom industrier
och bensinstationer. Farligt gods avser amnen som



pa grund av sina kemikaliska eller fysikaliska
egenskaper, kan utgora fara for liv, miljo eller
egendom vid transport. Lansstyrelsen beslutar om
vilka vagar som ar 6ppna for farligt gods. Inom
planomradet &r vag 31, 47 och 127
rekommenderade vagar for transport av farligt
gods.

Utryckningstrafik

Utryckningsnatet for raddningstjanst, ambulans och
polis ar i stor grad beroende av savél gena fard-
vagar som god framkomlighet, badde langs vagen
och i korsningar. Bade hastighetsdampande
atgarder och tranga gatusektioner dar
framforvarande fordon inte kan kora at sidan kan
medfdra problem for utryckningsfordon.

Utryckningsnatet funktionsindelas i primar och
sekundar utryckningsvag. Det priméara natet
omfattar stoérre vagar till och fran brandstationen
samt stOrre vagar som ofta anvands vid bradska
transporter. Det sekunddra natet omfattar vagar
som kan anvandas som alternativ till de priméra
utryckningsvagarna exempelvis da
framkomligheten pa de primara utrycknings-
vagarana ar nedsatt.

> Resvaneundersékning i syddstra Sverige, Rapport:
2012-12-11, genomford av Business & Market Research Group
AB pa uppdrag av Trafikverket.

TRAFIKENS OMFATTNING

En undersokning av Vetlandas invanares resvanor
genomfdrdes &r 2012 pa uppdrag av Trafikverket.’
Resvaneundersdkningen genomfdrdes genom
postala enkater dar cirka 1 100 personer mellan
aldern 16-84 svarade pa fragor om sina resvanor.
Resvaneundersokningen visar att invanarna i
kommun reser ofta. Vetlandaborna gor i snitt 2,5
resor per person och dag. | regionen ligger denna
siffra pa 2,1 resor per person och dag. | Figur 7 visas
resornas fordelning (antal resor) mellan olika
huvudfarsatt® fér samtliga resor i kommunen och
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for resor till arbetet efter uppskattad reslangd.
Diagrammet visar ocksa en jamforelse med hur
invanarna riket samt i andra kommuner i regionen i
likande storlek reser (Gislaved, Ljungby,
Oskarshamn, Varnamo och Vastervik). Bilen har en
dominerande stallning i Vetlanda och anvands som
huvudsakliga fardmedel. Vetlandaborna kér mycket
bil och reser dessutom i de flesta fall utan
medpassagerare. Som synes ar bilen det vanligaste
fardmedlet dven for resor som ar kortare an 5 km.
Diagrammet visar dven att Vetlandaborna ar mer
bendgna att resa kollektivt ju langre resan ar. Vid
kortare resor 6kar istdllet gang och cykel som

W Alla resor

Liknande kommuner
M Sverige (RVU 2016)

Resor till arbete <5 km
W Resor till arbete 5-<10 km
W Resor till arbete 10-<20 km
W Resor till arbete 220 km

Till fots/cykel

Figur 7. Fardmedelsférdelning fér alla resor, for riket, for liknande kommuner samt fér resor till arbetet efter uppskattad reslingd.

6 Huvudfardsatt syftar pa det fardsatt som anvénds langst
strdacka under resan.



fardmedel. Jamfort med de liknande kommunerna
har Vetlanda en hogre andel bilresor och nagot
lagre andel resor med kollektivtrafik och till fots. |
resvaneundersdkningen syns dven att det kors
nagot mer bil under helger jamfért med vardagar.
Trots det tydliga bilberoendet i kommunen visar
resvaneundersdkningen att det finns en vilja bland
invanarna att minska sitt bilresande. Cirka 40 % av
Vetlandaborna som idag reser med bil, har funderat
eller har som mal att dra ned pa sitt bilakande.

Vetlanda kommun har tamligen starka pendlings-
strak, bade in och ut ur kommunen. Arbets-
pendlingen ut fran kommunen ar idag nagot hogre
jamfort med pendlingen in till kommunen. Cirka

2 480 personer pendlar in till Vetlanda kommun
varje dag och drygt 2 520 harifran (ar 2016). Mer an
hélften av de som pendlar, pendlar till och fran
Eksjo, Savsjo och Nassjo i namnd storleksordning.
Det finns dven pendlingsstrak till och fran
Jonkoping, Hultsfred, Uppvidinge och Vaxjo. Arbets-
pendlingens huvudsakliga fardsatt ar bil.

Cykeltrafik

Inga kontinuerliga matningar av cykelfloden har
gjorts i Vetlanda kommun. Under varen 2015
gjordes dock elva matningar i centralorten.
Matningarna beskrev bland annat medeltrafikflode.
Matningarna gjordes pa cykeltrafikens huvudvagnat
pa Industrigatan, Kullgatan, Lasarettsgatan, Norra
Esplanaden, Norrvagen, Storgatan, Torngatan,
Vasagatan och Ostandvigen. Matningarna visar att

medelflodet av cyklister langs med de aktuella
gatorna under varen 2015 varierade mellan 70 och
780 cyklister per dag (vardagar). Hogst cykelflode
var langs Storgatan.

Kollektivtrafik

Allman kollektivtrafik

Mellan &r 2003 och 2017 har antalet pastigande
resendrer i Vetlanda kommun minskat med cirka
4 %. Antalet pastigande med skolkort har minskat
med cirka 25 % medan antalet pastigande utan
skolkort 6kat med drygt 11 %. | Figur 8 illustreras
antalet resor med kollektivtrafik for aren 2003,
2010 och 2017. Statistiken ar uppdelad pa
pastigande med och utan skolkort. Diagrammet
illustrerar dven utvecklingen av kollektivtrafikens
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100 000

Antal pastigande resenérer

2003 2010

fordonskilometer. Fran 2013 har antalet fordons-
kilometer for busstrafiken 6kat med cirka 8 %
medan det for tagtrafiken minskat med mer &n
20 %.

Sarskild kollektivtrafik

Ar 2018 hade drygt 1 000 elever behéorighet till
skolskjuts. Av dessa aker drygt 65 % med
upphandlad skolskjuts, 25 % med allman kollektiv-
trafik och resterande med bade upphandlad
skolskjuts och allman kollektivtrafik. Den
upphandlade skolskjutsen utférs med 33 fordon i
olika storlekar, allt fran personbil till buss med 53
platser. Den totala korstrackan for skolskjuts per
lasar ar cirka 520 000 fordonskilometer.
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Figur 8. Antalet pdstigande resendirer med kollektivtrafik, uppdelat pd pdstigande med och utan skolkort (Gr 2003-2017).




Biltrafik

| Vetlanda kommun gérs manga bilresor, cirka

70 000 biltransporter varje dygn. Halften av alla
resor sker i Vetlanda tatort (35 000) och hélften av
dessa ar kortare an 5 km (17 500). 90 % av alla
resor i Vetlanda tatort ar kortare dn 10 km. En
trafikutredning genomférdes av Vectura ar 2011.
Denna visade pa hoga trafikfléden genom centrum
dér drygt 50 % av trafiken ar genomgaende. Hélften
av all trafik i centrum har saledes ingen malpunkt i
omradet utan kor bara igenom.

Trafikflodet pa det regionala huvudvagnatet
varierar mellan 1 000-9 000 fordon/dygn. Det
kommunala huvudvagnatet har ett medelflode pa
3 300 fordon per dygn och pa vissa strackor ett
maxfléde pa 8 700 fordon/dygn. Det regionala
huvudvagnatet i kommunen har i snitt 14 % tunga
fordon medan det kommunala huvudvagnatet har
cirka 6 %. | Figur 9 illustreras trafikflodena i
kommunen. Ju bredare linje, desto hogre trafik-
flode. De blaa markeringarna ar strackor dar inga
matningar gjorts.

Vetlanda kommun har ett hogt bilinnehav, bade
jamfort med andra kommuner i lanet men dven
jamfort med rikssnittet. Personbilstidtheten (ar
2017) i Vetlanda kommun &r ca 580 bilar per 1 000
invanare, vilket kan jamfoéras med lans- och
rikssnittet pa 530 respektive 480 personbilar.
Tillvaxten av fordon 6kar dessutom snabbare i
Vetlanda kommun jamfort med bade liknande
kommuner, Jonkopings lan och Sverige. Mellan

Mellby

Virserum

Aseda

Norrhult

Figur 9. Trafikfléde pd vagndtet i Vetlanda kommun.



2002 och 2017 6kade antalet personbilar per
invanare i Vetlanda kommun med 16 % medan det i
landet och i lanet 6kade med 6 respektive 12 %. |
Figur 10 illustreras antalet privatdgda fordon per

1 000 invanare i Vetlanda kommun, medelvardet av
liknande kommuner (Gislaved, Ljungby,
Oskarshamn, Vdarnamo och Vastervik), i lanet och i
riket for dren 2002-2017. Aven antalet registrerade
lastbilar i kommunen har 6kat. Mellan ar 2007 och
2017 har dessutom antalet registrerade lastbilar i
kommunen ékat med cirka 30 %.’

Medelkorstrackan for personbilar per invanare och
ar i Vetlanda kommun har en uppatgaende trend. |
Figur 11 jamfors medelkorstrackan (ar 1999-2016)
for riket, Jonkdpings lan, medelvardet av liknande
kommuner (Gislaved, Ljungby, Oskarshamn,
Varnamo och Viastervik) och Vetlanda kommun.?
Som synes i diagrammet kor Vetlandaborna
betydligt [angre an lans- och rikssnittet. Vetlanda
kommun har dven, jamfért ovan namnda
jamforelsealternativ, den starkaste 6kningen.

7 TRAFA (2018) Fordon pd vég.
https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
8 SCB och TRAFA (2018) Kérstracka (mil) per bil och invanare.
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Figur 10. Antal privatdgda personbilar per 1 000 invénare (Gr 2002-2017).
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Figur 11. Antal kérda mil per invénare (Gr 1999-2016).
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TILLGANGLIGHET

Tillganglighet syftar till med vilken latthet
medborgare och naringsliv kan nd malpunkter de
har behov av eller 6nskar. Lattheten beror pa hur
stor uppoffringen ar. Uppoffringen beror bland
annat pa tillgang till fardmedel, restid, kostnad,
komfort och tillforlitlighet. Lattheten varierar dven
for olika anvandare och fardmedel. Barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning staller sarskilda
krav for att uppna god tillganglighet.

Tillgang till fairdmedel

| resvaneundersokningen fran 2012 finns uppgifter
om invanarnas tillgang till olika fardmedel. |
Vetlanda har 95 % av befolkningen tillgang till bil
och 93 % har tillgang till cykel. Endast 19 % av
befolkningen har tillgang till reskort for kollektiv-
trafik. Det &r nagot fler kvinnor an man som har
tillgang till reskort.

Det finns idag ingen bilpool som ar 6ppen for
allmanheten i Vetlanda. Narmsta bilpool finns i
Jénképings kommun och Vaxjo kommun.®

Tillgangligheten kan dven beskrivas som avstand till
kommunikationen. Acceptabelt avstandet fran
bostaden till en busshallplats sdgs vara 400 meter,

9 Miljsbarometern (2018) Bilpooler.
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/b
ilpooler-b3h-kh/vetlanda/compare/

vilket motsvarar cirka 6 minuters gangtid.
Tillgangligheten paverkas dven av vilken turtdthet
linjerna har. Endast en tredjedel av kommunens
invanare har tillgang till en busshallplats inom
400 meter (verklig gangvag) som trafikeras av en
linje med tio eller fler avgangar per dygn (linje 80,
301 och 342).

Barriarer

Trafikanter, sarskilt oskyddade trafikanter, ar
kansliga for hinder som paverkar resan i form av
stopp eller ldanga omvagar. | Vetlanda kommun
finns flera barridrer. Eman, Vetlandabacken,
Vasterleden, jarnvagen, lansvagarna och riks-
vagarna ar exempel pa sddana. Barridrerna
paverkar genheten och framkomligheten negativt.
Att helt eliminera barridrer kraver mycket resurser
och &r inte praktiskt genomférbart, men stora
forbattringar kan uppnas genom tydliga
prioriteringar bland trafikslag.

Narhet till malpunkter

Da gang- och cykeltrafikanter ar mycket kansliga for
avstand avgoér kommunens uppbyggnad i stor grad
vilka fardsatt som anvands. Forenklat kan det sagas
att resor till fots, framst ar konkurrenskraftiga pa

avstand upp till 1 km, cykel pa avstand upp till 5 km
och kollektivtrafik pd avstand over 3 km.
Kommunens malpunkter i form av handel, service,
natur- och rekreationsomraden, idrott och
transportnoder ar till stor del centrerade till
Vetlanda tatort. Ungefar halften av kommunens
invanare nar Stortorget inom 3 km med cykel. Det
finns saledes goda mojligheter att transporteras
med hallbara transportmedel i Vetlanda tatort.

Parkering ar en viktig del vid val av fardmedel.
Parkeringstillgdngen avgor i stor utstrackning vilken
tillganglighet ett omrade har. Genom att justera
tider och taxor kan olika &ndamal prioriteras. Alla
kommunala parkeringsplatser i Vetlanda ar avgifts-
fria och regleras genom tidsbegransning och P-
skiva. Pa de privatdgda parkeringarna kan det
forekomma avgift. Den nuvarande parkerings-
situationen i Vetlanda tatort finns redovisad i
kommunens parkeringsnorm. | parkeringsnormen
anges att det i Vetlanda centrum finns omkring

2 600 parkeringsplatser dar kommunen ager
ungefar halften av alla parkeringsytor. | parkerings-
normen anges dven att den totala belaggnings-
graden under de inventerande tillfallena var
omkring 65 %, vilket tyder pd att det idag finns
goda mojligheter for parkering i Vetlanda tatort.
Det anges dock att under vissa av dygnets timmar
Overstigs beldggningsgraden pa vissa platser.


http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/bilpooler-b3h-kh/vetlanda/compare/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/bilpooler-b3h-kh/vetlanda/compare/

Parkeringsnormen innehaller dessutom planerings-
strategier och parkeringstal. Parkeringstalen anger
vad som ar skaligt antal parkeringsplatser for
bostdader och andra lokalkategorier och faststalls
med utgangspunkt i dagens bilinnehav i tatorten. |
kommunens parkeringsnorm regleras dven kraven
pa cykelparkering. | parkeringsnorm bedéms
utbudet av cykelparkering i tatorten generellt vara
tillrdckligt. Tidvis beskrivs det dock uppsta lokal
Overbelaggning pa besodksparkeringen vid ett par
skolor, resecentrum och nagon storre butik i
centrum. | Vetlanda centrum finns det idag 25
platser med 375 stycken allmant tillgangliga cykel-
parkeringar (inventering juli 2018). Nastintill all
cykelparkering i kommunen ar i enlighet med
traditionell parkering dar framhjulet kérs in i en
bygel. De allra flesta cykelparkeringar saknar idag
vaderskydd.

Restidskvot

For att uppna ett 6kat resande med cykel och
kollektivtrafik ar den relativa framkomligheten
jamfort med bil viktig. For att cykeln och kollektiv-
trafiken ska vara konkurrenskraftig mot bilen bor
kvoten mellan restiderna (restid med kollektivtrafik
dividerat med restid med bil alternativt restid med
cykel dividerat med restid med bil) inte Overstiga
1,5. Nagot som paverkar restidskvoten ar barriarer,
avstand och genhet.

| Figur 12 illustreras restiderna fran resecentrum till
viktiga funktioner och vardekarnor i kommunen for

cykel och bil samt forhallandet mellan dessa. Som
synes ar restidskvoten till dessa malpunkter inom
intervallet 1 till 1,8. Det ar sarskilt resorna till
Nydala handelsomrade och Ostan&badet som har
hoga restidskvoter. Det ar ocksa dessa resor som
har langst avstand fran resecentrum. Cykelns
konkurrenskraft med bilen minskar saledes med en
Okad stracka.

Restid (minuter)

Resecentrum - Nydala
handelsomrade

M Restid cykel

Resecentrum - Ostandbadet

Restid bil

| takt med den regionforstoring som sker, 6kar
efterfragan av tidseffektiva regionala transporter. |
Figur 13 illustreras restiderna fran Vetlanda rese-
centrum till narliggande orter for kollektivtrafik och
bil samt forhallandet mellan dessa. Som synes &r
restidskvoten till dessa malpunkter i intervallet 1 till
2,5. Det ar sarskilt resorna till Varnamo och Vaxjo
som har hoga restidskvoter.
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Figur 12. Restider for resor med cykel och bil samt restidskvot (restid cykel dividerat med restid bil). Kélla: Google maps.
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Figur 13. Restider for resor med kollektivtrafik och bil samt restidskvot (restid kollektivtrafik dividerat med restid bil). Kélla: Google

maps.




TRYGGHET

Trygghet ar ett komplext begrepp som syftar till
den upplevda risken for olyckor och vald. Trygghet
innebar olika saker for olika personer och trafikant-
grupper. Oron av att drabbas av olyckor eller brott
kan i manga fall vara storre an risken for att faktiskt
gobra det. Trygghet ar en viktig samhallsfraga, da det
kan paverka manniskors vanor. Gemensamt for
platser som ofta upplevs som otrygga ar att de ar
svara att 6verblicka. God belysning, narhet till
bostadsbebyggelse och tunnlar med ljus och god
sikt 6kar darfor istallet tryggheten. De trafikslag
som framst uppfattar otrygghet ar gdende och
cyklister. Kvinnor, barn, dldre och personer med
funktionshinder upplever oftare otrygghet én
andra.

| samband med arbetet med 6versiktliga planer har
kommunen tillsammans med andra aktorer
genomfort ett antal trygghetsvandringar. Syftet
med vandringarna har varit att samla information
om platser som upplevs vara otrygga. Genom
trygghetsvandringarna har det framkommit att det
finns miljéer som av olika anledningar upplevs som
otrygga i kommunen. Det ar bland annat hogt
trafikerade vagar, avsaknad av belysning, moérka
passager och lummig vaxtlighet. Gemensamt for

10 Transportstyrelsen (2018) Nationell statistik.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olyck
sstatistik/officiell-statistik-polisrapporterad/nationell-statistik/

platserna som upplevs som otrygga ar att de ar
svara att 6verblicka.

TRAFIKSAKERHET

Trafiken utgor ett betydande folkhalsoproblem i
Sverige. | Sverige sker omkring 230 trafikolyckor
varje ar med dodlig utgang och 1 900 med svar
personskada.l®

Olycksstatistik sammanstalls i STRADA (Swedish
TRaffic Accident Data Acquisition) och omfattar
olyckor pa saval det statliga, kommunala som det
enskilda vagnatet. STRADA ar Transportstyrensens
informationssystem om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Statistiken sammanstalls
fran data fran polis och sjukvard. Det bor dock
observeras att det finns ett stort moérkertal for de
inrapporterade olyckorna, sarskilt for olyckor som
ror gang och cykel. Radddningstjansten i Vetlanda
kommun jamfor arligen statistiken fran STRADA
med information fran raddningstjanstens insats-
rapporter. Pa sa satt forbattras statistiken och de
olyckor som raddningstjansten larmats om och som
polisen och sjukvarden inte rapporterat in,
inkluderas aven i statistiken.

| Vetlanda har det enligt statistiken fran STRADA
och raddningstjansten i Vetlanda skett cirka 1 020
trafikolyckor med personskada under perioden
2010-2017, vilket betyder att det i genomsnitt skett
cirka 130 olyckor per ar. Omkring 50 % av alla


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/officiell-statistik-polisrapporterad/nationell-statistik/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/officiell-statistik-polisrapporterad/nationell-statistik/

olyckor har skett pa det kommunala vagnatet och
40 % pa det statliga vagnatet.

| Figur 14 sammanstalls antal olyckor utifran
svarighetsgrad. D3 raddningstjanstens statistik inte
innehaller information om svarighetsgrad, baseras
diagrammet endast pa data fran STRADA. Ur
diagrammet kan det utldsas att omkring 60 % av
alla olyckor ar lindriga, omkring 30 % ar mattliga
och resten ar allvarliga eller dédsolyckor. Jamfort
med Jonkopings lan har det skett nagot fler trafik-
olyckor (per korda mil) i Vetlanda kommun (2013-
2016). Det har framst skett fler olyckor med
skadegraden mattliga olyckor i Vetlanda kommun
jamfort med Jonkopings lan. Pa grund av det stora
bortfallet av data ar det svart att dra nagra
generella slutsatser gallande trender.

| Figur 15 illustreras antal olyckor per trafikslag.
Diagrammet baseras pa samlad statistik fran
STRADA och raddningstjanstens insatsrapporter.
Vid olyckor dar fler an ett fardmedel involverats
tillhor olyckan den mjukaste fordonsgrupp. Vid en
kollision mellan en bil och en cyklist raknas denna
olycka saledes till fordonsgruppen cyklister. Ur
diagrammet kan det utlasas att motorfordon utgoér
det mjukaste trafikslaget i omkring 70 % av alla
olyckor, fotgangare i omkring 20 % av alla olyckor
och cykel i omkring 10 % av alla olyckor. | dvrigt ar
det svart att dra nagra generella slutsatser.
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Figur 14. Sammanstdllning av olycksstatistik kategoriserade utifrén svdrighetsgrad (Gr 2010-2017). Kélla: STRADA.
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Figur 15. Sammanstdlining av olycksstatistik kategoriserade efter trafikslag (Gr 2010-2017). Kélla: STRADA och rdddningstjdnstens
insatsrapporter.




MILJOPAVERKAN OCH
HALSA

Transportsektorn star for en betydande del av
miljopaverkan i Vetlanda kommun. Trafiken
paverkar miljon genom bade buller, luft-
fororeningar och klimatférandringar. Samtidigt
paverkar aven trafiken och hur vi reser, folkhalsan.
For att minska transportsektorns effekter maste
Vetlanda kommun erbjuda invanarna attraktiva
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alternativ till bilen. Exempel pa detta ar att utveckla
en val fungerande kollektivtrafik och attraktiva
gang- och cykelvagar.

Transportsektorn i Sverige och sa dven i Vetlanda
star for ungefar 30 % av de samlade vaxthus-
gaserna (ar 2015).2% 22 Till transporter riknas har
vagtrafik, inrikes flygtrafik och civil sjofart.
Personbilar, tunga lastbilar och bussar star for den
storsta mangden utslapp. | Figur 16 sammanstalls

2013 2014

m Avfall och avlopp

m Jordbruk

B Produktanvandning

B Arbetsmaskiner
Industri (energi och
processer)

M El och uppvarmning

B Transporter

2015

Figur 16. Sammanstdllning av utsldpp av véixthusgaser i Vetlanda kommun per sektor (Gr 1990-2015).

11 Naturvardsverket (2018) Territoriella utslipp och upptag av
vdxthusgaser. http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-
miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-
upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0ele9

12 syenska MiljeEmissionsData (SMED) (2017) pa uppdrag av
Naturvardsverket och Lansstyrelsen (RUS) http://www.smed.se

utslappen av vaxthusgaser, i ton koldioxid-
ekvivalenter (CO2e) per ar, i Vetlanda kommun per
sektor. En koldioxidekvivalent ar den mangd gas
som motsvarar klimateffekten av koldioxid. Genom
att uttrycka vaxthusgasutslapp i koldioxid-
ekvivalenter kan man enkelt jamféra de enskilda
gasernas bidrag till vaxthuseffekten och addera
dem med varandra.

Medan de totala utslappen av vaxthusgaser har
minskat (mellan ar 1990-2015) i kommunen med
cirka 20 % har trafiksektorns utslapp 6kat med
drygt 8 %. Sedan 2010 har trafiksektorns utslapp
ddremot haft en nedatgaende trend, kommunen
ligger dock fortfarande over 1990 ars niva. Vaxthus-
gaser i atmosfaren bidrar till att medel-
temperaturen pa jorden okar. De vanligaste
vaxthusgaserna ar koldioxid, metan, dikvaveoxid
och fluorféreningar. Koldioxid ar den vaxthusgas
som vi sldpper ut mest av. Da koldioxid inte gar att
rena bort fran avgaserna dr minskade trafik-
mangder, minskad bransleférbrukning eller 6kad
andel fornybara bréanslen de enda satten att minska
utsldappen.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i
svensk miljoratt som innehaller normer som varje
kommun enligt lag ska uppfylla. Utéver MKN har
riksdagen aven infort miljokvalitetsmal for varje


http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0e1e9
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0e1e9
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0e1e9
http://www.smed.se/

luftfororening. Miljokvalitetsmalen innebar i flera
fall mer langtgaende krav an MKN. Ar 2015 gjordes
berakningar av halterna av kvavedioxid, partiklar
och bensen i Vetlanda tatort. De beraknade
arsmedelshalterna av kvavedioxid, partiklar och
bensen i gaturum i Vetlanda uppfyller
miljokvalitetsnormerna. Arsmedelshalten av
partiklar och bensen tangerar dock miljokvalitets-
malets precisering. Hogst halter finns pa Storgatan
och Nygatan.®?

Ar 2017 drevs drygt 60 % av de registrerade bilarna
i Vetlanda kommun med bensin och 35 % med
diesel, vilket ocksa stammer 6verens med vad som
galler for hela riket. Medan nyttjandet av bensin-
drivna fordon minskar, 6kar anvandandet av fordon
som drivs av fossiloberoende drivmedel. Ar 2017
drevs omkring 5 % av personbilarna av fossil-
oberoende drivmedel. 141>

| Vetlanda kommun finns ar 2018 16 laddstolpar (32
laddpunkter). Cirka hélften av stolparna ar inne i
Vetlanda tatort och halften i kommunens 6vriga
tatorter. | dagslaget finns ingen mojlighet att tanka
biogas i Vetlanda kommun.

Den senaste omfattande kartlaggningen av trafik-
buller i Vetlanda genomfoérdes ar 2007. Buller-
utredningen ar dock inte kommunomfattande utan

13 1yL Svenska Miljginstitutet pa uppdrag av Jonkdpings lans
luftvard (2016) Uppféljning av miljékvalitetsnormer och
miljékvalitetsmdl for luftkvalitet i Jénkdpings ldn fér kalenderdr
2015. http://www.luftvardsforbundet.se/Sv/rapporter/Pages

/index.aspx

gjordes endast pa vissa gator i Vetlanda tatort. P
grund av forandringar i vagutformningen,
hastigheter och floden ar denna inte langre sarskilt
aktuellt.

14 Ett fossiloberoende fordon ska vara typgodkant for att koras
pa ett kommersiellt tillgangligt drivmedel som till minst 75 % ar
tillverkat av férnybar ravara. Det ska finnas minst 50 publika
pafylinadsplatser for detta drivmedel, ndgorlunda jamnt
utspridda over landet. | dagslaget galler detta etanol

VARDEROS

Utifran TRASTs stadsbyggnadskvaliteter har nulaget
i transportsystemet sammanstallts i en varderos.
Varderosen har tagits fram genom en kvalitativ
beddmning av respektive stadsbyggnadskvalitet
och ar ingen absolut sanning. Men bedémningen
kan vara till hjalp genom att gora brister och
tillgdngar mer 6verskadligt och samtidigt ge
underlag for det fortsatta arbetet med prioritering
av atgarder. Varderosen ar ett polardiagram dar
den yttersta markeringen av varderosens axlar
(grén markering) illustrerar de uppsatta malen
medan den orangea markeringen motsvarar
bedomningen av nuldget. En stor orange yta
representerar sdledes ett nuldge som ar ndarmre de
uppsatta malen jamfort med en liten orange yta.
Véarderosen (se Figur 17) visar att Vetlanda
kommun ligger relativt langt ifran 6nskat lage.

Kommunens karaktar forsvarar mojligheterna att
resa med hallbara transporter och skapa ett
hallbart transportsystem. Vetlanda kommun &r en
landsbygdskommun dar tatorterna ar spridda, glest
befolkade och har langa avstand mellan varandra.
Befolkningstdtheten och strukturen férsvarar
mojligheterna att forsérja kommunen med
kollektivtrafik. Centralorten har dock goda

(E85/ED95), biogas, HVO och el. Laddhybrider rdknas som
fossiloberoende, men ej elhybrider utan laddningsmojlighet.
15 TRAFA (2018) Fordon pé vig.
https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
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Kommunens karaktar

Miljopaverkan och hilsa

Trafiksakerhet

Trygghet

Trafiknatets uppbyggnad

Mal

Nulage
Trafikens omfattning

Tillgdnglighet

Figur 17. Vidrderos — Sammanstdllning av en kvalitativ bedémning av respektive stadsbyggnadskvalitet.

forutsattningar. Halften av kommunens invanare
bor inom en radie pa 3 km fran Stortorget och flera
av kommunens viktiga malpunkter ar centrerade till
Vetlanda tatort. Stora delar av kommunens
invanare har saledes goda majligheter att na viktiga
malpunkter med hallbara transporter pa cykel eller
till fots.

Trafiknatets uppbyggnad ar relativt val uppbyggt.
Det finns goda mojligheter att resa med bil i och till
Vetlanda kommun. Vetlanda ar byggd for bilens
framkomlighet med breda infartsgator och

Visterleden som |6per utanfér stadskirnan. Aven
Vetlanda tatort har byggts till fordel for bilen med
strak som ger mojlighet att fardas genom de
centrala delarna av staden utan stérre motstand.
De goda mojligheterna att resa med motorfordon,
forsvarar mojligheterna att resa med gang och
cykel. Standarden pa gang- och cykelvagnatet
varierar men &r i stora drag val utbyggt. Pa vissa
stéllen ar natet inte sammanhallande utan det
saknas viktiga lankar.

Fardmedelsfordelningen i Vetlanda kommun ligger
idag langt ifran den 6nskade. Manga av invanarna i
Vetlanda kommun &r idag helt beroende av bilen
och reser mer och langre an nagonsin. Utvecklingen
av antal kérda mil per invanare i Vetlanda vaxer
snabbare dn i ldnet och i riket. Aven fér resor till
arbetet, som ar kortare an 5 km ar bilen det
vanligaste fardmedlet.

Tillgangligheten i Vetlanda kommun varierar. |
tatorten bedoms tillgangligheten fér gang- och
cykeltrafikanter i stora drag vara god dven om
felande lankar férsvarar framkomligheten. Omkring
en tredjedel av kommunens invanare har tillgang
till en busshallplats inom 400 meter fran sin bostad
som trafikeras av en linje med minst tio avgangar
per dygn. Det begransade turutbudet med
kollektivtrafiken och de restidsforlangningar som
kollektivtrafiken ger jamfort med bil drar ned
tillgangligheten i kommunen. Tillgéngligheten for
biltrafiken anses vara god, bade néar det géller
framkomlighet i vagnatet men aven tillgang till
parkeringar i centrala Vetlanda.

Trygghet ar ett komplext begrepp som ar svar att
gbra nagon sammanfattande bedémning av.
Trygghet innebdr olika saker for olika personer och
trafikantgrupper. | samband med trygghets-
vandringar i Vetlanda har en del brister
framkommit. Det handlar bland annat om brister i
belysning, morka passager och hoga trafikfléden.
Gemensamt for platserna som upplevs som otrygga
ar att de ar svara att overblicka.



Trafiksakerheten i Vetlanda bedéms vara
varierande. D3 det finns ett stort moérkertal i olycks-
statistik ar det svart att dra nagra generella slut-
satser gallande trafikolyckors utveckling utifran
statistik. Jamfort med Jonkdpings lan har dock
Vetlanda kommun ett nagot hogre olyckstal per
koérda mil. Det har framst skett fler olyckor med
skadegraden mattliga olyckor i Vetlanda kommun
jamfort med Jonkopings lan.

Milj6- och halsopaverkan i Vetlanda kommun
bed6ms ha lang vag kvar till maluppfyllelse. Detta
framst pa grund av den stora andelen bilresor, den
hoga bilkdrningen, det hoga bilinnehavet och den
stora paverkan motorfordon har pa miljon och
klimatet.

SWOT-ANALYS

Utifran nuldgesanalysen och den genomforda
workshopen har en SWOT-analys sammanstallts.
Analysen sammanstaller styrkor, svagheter,
moijligheter och hot i transportsystemet. Avsikten
med SWOT-analysen ar att skapa en gemensam bild
av trafiksituationen i Vetlanda kommun idag samt
fora en diskussion om hur det kan utvecklas. Pa
nasta sida foljer en sammanstallning av SWOT-
analysen.




Styrkor Svagheter

e Resecentrum

e Stark arbetsmarknad

e Nara till allt inom centralorten

e Goda parkeringsmdéjligheter for bil

e Bestksmal

e Geografisk placering - attraktivt boende

Mojligheter

e Genomfodra centrumplanen

e Mobility management — mjuka atgarder

e Resvaneundersokning: 40 % av de som kor bil har intresse att dra ner pa sitt bila-
kande

e Upprustning av jarnvagen och utveckla person- och godstrafik

e Flera av centralortens gator ar breda - majligt att bredda gang- och cykelvagar

e Skapa gena gang- och cykelstrak med hog framkomlighet och god markbelaggning

e Forbattra vagvisning och orienterbarhet i gang- och cykelnatet. Namnge strak.

e Billig mark, billigt att bygga nytt

e Marknadsfér och utveckla nartrafiken och tatortstrafiken

e Hoja kvalitén pa cykelparkeringar - ramlasning, vaderskydd och passiv 6vervakning

e Framja samakning, bilpool, leasing av fordon, lanecykel och elcykel

e Utbildning av trafiksdkerhet bland barn och ungdomar. Arbeta for sdkra skolvagar

e Bdttre samarbete mellan kommuner och ldn

e Framja fordon med miljovanliga branslen

e Uppdaterad och flexibel parkeringsnorm

e Utveckla bostader och verksamheter i kollektivtrafikndra omraden

e Kommunen ar en bra forbild da det géller hallbara transporter

e Kombinera kollektivtrafik och skolskjuts

e Teknikutveckling

e Brister i kollektivtrafiken, bade i linjedragning och i turtathet

e Inte sammanhallna, gena eller lattoverskadliga cykelstrak

e Faresande i kollektivtrafiken

e Kommunen ar till ytan stor och glest befolkad

e Hog biltathet

e Jarnvagen &r inte utmed Sodra stambanan, utgér slutstation pa jarnvagen
e Langa restider med kollektivtrafiken jamfoért med bil

e Stora barridrer for gang- och cykeltrafikanter

e Storgatan ar en genomfartsled med mycket trafik

e Brister i vagvisning for gang- och cykeltrafik

e Utspridda handelsomraden

e Geografisk placering - daliga forbindelser 6ver lansgranser

Hot

e Forandringar av arbetsmarknaden

e Upprustningen av jarnvagen blir inte av

e Fortsatt neddragning av landsbygdslinjer

e Brist i kompetensforsorjning

e Forsamrat klimat

e Trafikkulturen, daligt trafikbeteende

e En 6kad andel fossiloberoende och autonoma fordon kan leda till ett 6kat bilresande
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OVERGRIPANDE MAL

Det transportpolitiska malet influerar trafik-
planeringen i Vetlanda med en stravan mot att
skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Detta innefattar saval att minska transport-
systemets klimatpaverkan, uppna en god luft-
kvalitet och minska buller likval som ekonomiska
och sociala aspekter kopplat till bland annat trafik-
sakerhet, trygghet och tillganglighet. Utifran det
overgripande transportpolitiska malet i Sverige
tillsammans med andra nationella, regionala och
kommunala mal har ett 6vergripande mal for
trafiken i Vetlanda kommun tagits fram.

Den hdllbara resan dr det sjélvklara valet i
Vetlanda!

MALOMRADEN MED
TILLHORANDE MAL

Utifran trafikstrategins 6vergripande mal har ett
antal malomraden med tillhérande mal
formulerats. Detta enligt nedan.

Erbjuda en bebyggelsestruktur som férenklar for
hallbara fardmedel

| Sveriges miljokvalitetsmal God bebyggd miljo
beskrivs att “byggnader och anldaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt
och s3 att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas”. Vidare anges
det i Jonkoping lans Klimat- och energistrategi att
transportsnal bebyggelsestruktur ar en 6nskvard
utgangspunkt i planering. Ett samspel mellan
planeringen av transportsystem och bebyggelse ar
saledes en forutsattning for att skapa tillganglighet
med minsta mojliga rorlighet. Foljande mal har
satts upp:

1. Bebyggelsestrukturen ska vara
transportsnal.

Erbjuda ett attraktivt transportsystem

Sveriges miljokvalitetsmal anger att transport-
systemets utformning och funktion bér medge en
hog transportkvalitet for medborgare och
naringsliv. Det ska saledes vara enkelt att resa i, till

och fran Vetlanda kommun med hallbara transport-
medel. Foljande mal har satts upp for transport-
systemet:

2. Gang- och cykelvagnatet ska vara
heltdckande, gent, sdkert och ha god yt-
standard.

3. Samtliga trafikslag ska ha tydliga och
sammanhdngande nat med sjalv-
forklarande gatumiljoer.

4. Kollektivtrafiken ska vara
konkurrenskraftig, effektiv och ge god
framkomlighet, bade i kommunen och till
andra kommuner.

5. Transportsystemet ska mojliggora effektiva,
sakra och palitliga godstransporter.

Erbjuda attraktiva och hallbara resor

Det 6vergripande nationella transportpolitiska
malet ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och néaringsliv. Férdelningen och
anvandningen av olika fardmedel behover saledes
forandras sa att ett resurssnalt utnyttjande av
transportsystemet uppnas. Foljande mal har satts
upp for att framja en hallbar trafikutveckling i
Vetlanda kommun:

6. Andelen resor som sker till fots, cykel och
kollektivtrafik ska dka.

7. Antalet korta resor med bil ska minska.

8. Minska genomfartstrafiken genom
Vetlanda centrum.



9. Godstrafiken ska vara hallbar.

Erbjuda en tillgdnglig kommun

Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet. Foljande mal har satts upp for
tillgdnglighetsarbetet:

10. Tillgangligheten och framkomligheten for
resurssnala transporter till viktiga mal-
punkter ska oka.

11. Samtliga grupper ska ha tillgang till
transportsystemet och grupper med
sarskilda behov ska sarskilt beaktas.

Erbjuda en trygg och trivsam kommun

Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
tryggheten i transportsystemet 6ka. For att stodja
en overflyttning av resor till resurssnala och mindre
miljopaverkande transportslag behdver
resendrerna kdnna sig trygga da de anvdnder dessa
transportslag. Féljande mal har satts upp for
trygghetsarbetet:

12. Andelen personer som upplever trygghet i
trafiken ska oka.

Erbjuda en trafiksaker kommun

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige och innebar att ingen ska dodas eller skadas

allvarligt till foljd av trafikolyckor. P& grund av den
manskliga faktorn kan alla trafikolyckor inte
forhindras. Foljderna av olyckorna kan daremot
mildras genom att vagar och fordon blir sdkrare.
Foljande mal har satts upp:

13. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

14. Antalet trafikolyckor med personskada ska
minska.

Erbjuda en god milj6 och bidra till en férbattrad
halsa

Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning bidra till att miljokvalitetsmalen och
det 6vergripande generationsmalet for miljo nas
samt bidra till 6kad halsa. Miljokvalitetsmalet
Begradnsad klimatpaverkan nas genom en stegvis
okad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila branslen. Féljande mal
har satts upp for trafikens miljo- och halsopaverkan
i kommunen:

15. Fordonsflottan ska vara fossiloberoende ar
2030.

16. Transportsektorns miljopaverkan ska
minska.

17. Transportsystemet ska bidra till en
forbattrad halsa.
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OVERGRIPANDE
FORHALLNINGSSATT

Foljande 6vergripande férhallningssatt ar viktiga att
utga ifran for saval sma som stora atgarder inom
trafikplanering. De bor tillampas vid samtliga
skeden i planeringen och fér samtliga trafikslag.

Prioritering av trafikslag

| nuldget ar bilen ofta det mest attraktiva fard-
medlet i Vetlanda kommun, och i vissa fall dven det
enda rimliga alternativet. For en 6kad valfrihet i
transportsystemet behover gang-, cykel och
kollektivtrafik prioriteras hogre. Att planera for de
kapacitetsstarka och yteffektiva trafikslagen ar inte
bara battre fér miljon, det ar ofta mer ekonomiskt
och bidrar till en mer levande stadsmilj6. For att
fullfolja detta bor en sarskild prioriteringsordning
mellan de olika transportslagen tillampas.
Prioriteringen syftar till att erhalla ett gaturum och
trafiknat dar utformningen och planeringen utgar
fran manniskans behov istéllet for bilens. Trafik-
slagen ska prioriteras vid konfliktpunkter, det vill
sdga de punkter dar samtliga trafikslag mots och
dar markutrymmet ar begransat, vid nybyggnation
eller ombyggnation enligt féljande ordning:

1. Gang- och cykeltrafik
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Anvand fyrstegsprincipen for
effektiva losningar

Fyrstegsprincipen ar ett foérhallningssatt for
planering inom vagtransportsystemet och ar
vagledande och anvands for att sakerstalla effektiva
och héllbara I6sningar. Enligt principen ska
planering goras enligt fyra steg. | férstahand prévas
atgarder som paverkar transportefterfragan och val
av fardmedel. Sist véljs atgarder som innebar ny-
investering och stérre ombyggnadsatgarder.

1. Tdnk om: Atgarder som paverkar behovet
av transporter och val av transportsatt.
Omfattar bland annat planering, styrning,
reglering, paverkan och informations-
kampanjer. Exempel parkeringsavgifter,
hastighetsgranser och marknadsforing.

2. Optimera: Atgarder som medfor effektivare
utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel signalprioritering,
Okad turtdathet och omfoérdelning av ytor.

3. Bygg om: Begransade ombyggnationer.
Omfattar forbattringsatgarder och
ombyggnader av befintlig infrastruktur.
Exempel breddning, stigningsfalt och plan-
skilda korsningar.

4. Bygg nytt: Nyinvesteringar eller storre
ombyggnationsatgarder. Omfattar atgarder
som ofta tar ny mark i ansprak. Exempel
forbifart, ny jarnvag, cirkulationsplats och
nya stationslagen.

Forbattrad samverkan och samsyn

Kommunen kan inte uppna sina mal pa egen hand,
sarskilt inte da det géller infrastruktur och
transporter da de har verkningar i storre regioner.
Det kravs samarbete och samverkan med manga
olika aktorer for att genomfora forandringar och
atgarder. Genom att arbeta med dialog och
samverkan kring trafikfragorna skapas en plattform
for saval forandringsarbete som bevarande av
nuvarande kvaliteter. Nya former av samarbeten
och partnerskap behover utvecklas med bland
annat naringsliv, organisationer, myndigheter,
skolor, medborgare och andra aktorer i regionen.
Viktigt ar aven ett 6kat samarbete mellan
kommunens olika forvaltningar och kommunala
bolag.

Planera for framtiden

Planerarnas roll ar att forstd vad kommunens
invanare vill ha i morgon utifran dagens trender. En
forutsattning for detta ar att kommunen har
kunskap om dagens resande. Genom att kartlagga
invanarnas attityder och resvanor skapas underlag
for beslut om hur det framtida transportsystemet
bor utformas och hur atgarder bor riktas mot
individer, omraden och fordonsslag dar det finns
storst potential for forbattring. Det finns idag flera
tecken som visar pa att var syn pa transporter
haller pa att foréndras. | takt med att de negativa
konsekvenserna fran motortrafik uppméarksammas,
syns en 6kad efterfragan pa mer miljoanpassade



transporter. Det syns dessutom en dkad
medvetenhet om hélsa och hur det hanger samman
med livsstil och resvanor. Det ar ett maste att ta
hansyn till de trender som syns i samhallet. Sa som
det planeras for idag kommer det besta i manga ar
framover.

Forslag till fortsatt arbete:

e Tafram en resvaneundersokning.

STRATEGIER FOR
SAMHALLSPLANERING

Genom att planera for en 6kad funktionsblandning
och forlagga ny bebyggelse langs utvecklade strak i
kombination med att underlatta bytesmojligheter
mellan fardmedel och dndra manniskors beteenden
Okar forutsattningar for ett mer hallbart resande
och ett attraktivt transportnat. Trafiknatens
utformning for respektive trafikslag och hur de
samverkar har ocksa stor betydelse for hur vi reser i
kommunen.

Mobility Management — paverka
resan innan den startat

Mobility Management (MM) ar ett arbetssatt som
anvands for att frdmja hallbara transporter genom
att forandra resenarers attityder och beteenden.
Atgarder som omfattas av Mobility Management
kan anvandas som komplement till traditionell
trafikplanering. Grundlaggande for Mobility
Management ar anvandningen av mjuka atgarder
for att paverka resan innan den borjat. Exempel pa
sadana atgarder ar kampanjer, samakningsprojekt,
initiera bilpooler pa féretag och i bostadsomraden
och att driva cykla-till-jobbet-kampanjer.
Atgirderna kan bland annat beréra fairdmedelsval
och trafikantbeteende. For att skapa ett effektivt
arbete for hur mobilitetsatgarder ska hanteras i
kommunen, bor det finnas en plan. Atgarderna bor

samverka med varandra sa att synergieffekter
uppnas. | Vetlanda handlar mobilitetsatgarderna i
forsta hand om att arbete med de manga korta bil-
resor som gors och darmed dra nytta av de styrkor
som finns i Vetlanda tatort i form av en kompakt
stad med korta avstand.

Forslag till fortsatt arbete:

e Tafram en Mobility Managementplan.

Transportsnal bebyggelsestruktur

Kommunens fysiska struktur har stor och langsiktig
paverkan pa transporter och hur manniskor valjer
att resa. For att Vetlanda kommun ska kunna
erbjuda en hog tillganglighet i kommunen och i
regionen, 6ka det kollektiva resandet och skapa ett
hallbart transportsystem bor ny bebyggelse
lokaliseras utifran principen att skapa tillganglighet
med minsta mojliga rorlighet. Genom fortatning
och funktionsblandning kan god tillganglighet
skapas genom narhet, vilket gor det lattare att resa
till fots eller med cykel. En blandad bebyggelse med
bostdder, arbetsplatser och servicefunktioner gor
dessutom att méanniskor ror sig i omradet under
stora delar av dygnet - detta skapar trygghet.

For att skapa en transportsnal bebyggelsestruktur
efterstravas:

e Inom tat bebyggelse ska fortatning
prioriteras fore utbredning, utan att viktiga
gronomraden tas i ansprak.



e Planera for en funktionsblandad
bebyggelse. Funktionsuppdelningen
boende-arbete-service minskas.

e Ny bebyggelse ska planeras i kollektivtrafik-
nara omraden, det vill sdga i anslutning till
kollektivtrafikens befintliga noder och
strak.

e Verka for att “ratt” verksamhet lokaliseras
pa “ratt” plats.

e Lokalisera sarskilt transportintensiva
verksamheter i goda trafiklagen.

Tillgangliga och attraktiva gang-
och cykelstrak

Ar 2050 har gang- och cykeltrafiken en sjalvklar
plats i Vetlanda. Bdde gang och cykel ar naturliga
val av fardmedel, bade vid kortare resor och som
en del av kombinationsresor tillsammans med
kollektivtrafiken. Att forbattra mojligheterna att ga
och cykla i kommunen kan fa flera positiva effekter
for saval samhallet som den enskilda individen.
Gang- och cykeltrafiken bidrar bland annat till ett
mer levande och attraktivt centrum som lockar
moten, handel och motion.

Vetlanda kommun har en cykelplan. Cykelplanen ar
uppdelad i tva delar, en strategidel och en
handlingsplansdel. Strategidelen innehaller
strategier som ger vagledning fér hur prioriteringar
och avvagningar mellan olika intressen bor goras
medan handlingsplansdel innehaller atgarder.

Cykelplanen bor hallas aktuell och atgarder bor
genomforas.

Gang- och cykeltrafikanter &r inte en homogen
trafikgrupp. Skillnaden i hastighetsansprak mellan
strosande gangtrafikanter och arbetspendlande
cyklister ar stor, anda delar de manga ganger pa
samma utrymme. Trafikslagen bor darfér ses som
tva stycken, med egna behov och férutsattningar.
Separeringen av gang- och cykeltrafikanter ar
sarskilt viktigt pa de strackor dar det ror sig stora
floden av gaende och cyklister.

Att skapa storre ytor for gang- och cykeltrafikanter
ar en viktig framgangsfaktor for att 6ka andelen
gang- och cykelresor. Gang- och cykeltrafiken
maste darfor fa storre prioritet i den fysiska
planeringen i centrala lagen, vid planering av nya
bostader, i narhet av skolor, handel och intill fritids-
anlaggningar. Prioriteringen innefattar daven drift
och underhall genom att gangvagar och cykelvagar
lagas, plogas, sandas och sopas prioriteras.
Gatornas utformning i Vetlandas centrala delar ska
ge gaende och cyklister prioritet och medféra att
hastigheterna anpassas till férutsattningar for dessa
trafikslag. Att de oskyddade trafikanternas
prioriteras i centrala lagen tillgangliggér handel och
verksamheter samtidigt som det framjar en
attraktiv stadsmiljo.

Gaende och cyklister ar mycket kansliga for avstand
och stora omvéagar. Samtidigt finns det inte nagra
andra i transportsystemet som drabbas av sa
manga barridrer. Gaende och cyklister har, till

skillnad fran motorfordon, majlighet att avvika fran
den anlagda vagen om en alternativ vag ar kortare,
snabbare eller kdnns mer naturlig. De alternativa
vagvalen kan vara trafikfarliga. Gena gang- och
cykelbanor &r saledes en nyckelfaktor for att
invanarna ska kunna forflytta sig med cykel eller till
fots. FOr att gora det attraktivt att valja gang och
cykel som fardmedel kravs dessutom en tydlighet i
natet. Detta skapas genom att nyinvestering i gang-
och cykelvagar sker i hela strak och att avbrott och
hinder undviks. Férutom kopplingarna inom
tatorterna ar det dven viktigt att utveckla
forbindelserna mellan centralorten och
kringliggande orter. Genom att utveckla strak
mellan centralorten och kringliggande orter ges
moijlighet till pendling och rekreation.

For manga grupper i samhallet sasom barn, dldre
och personer med funktionsnedsattning ar
forutsattningarna att ta sig fram till fots avgoérande
for mojligheten att forflytta sig. Gangvagnatet ska
darfor alltid anpassas efter dessa grupper. Genom
ratt insatser, sasom tydliga markeringar, jamn
beldggning, god belysning, nedsdnkta kantstenar,
handracken, bankar for vila etc., kan gangtrafik-
natet goras tillgangligt for personer som annars
skulle ha svart att utnyttja det. For barn och unga
ar trafiksakerheten ofta avgorande fér om de tar sig
pa egen hand till skola och fritidsaktivitet eller om
de blir skjutsade. Det ar darfor sarskilt viktigt att
undersoka och utveckla strak efter barn och
ungdomars rérelsemonster.



Da fotgdngare har tid att uppmarksamma
omgivningen stalls hoga krav pa attraktiva miljoer.
Trivselfaktorn i miljon har darfor stor betydelse i
valet av fardvag. Genom att utforma staden utifran
de gaendes behov och genom att anpassa trafik-
miljon till fotgdngare finns majlighet att uppna en
hogre andel gangtrafik och en mer attraktiv stads-
miljo.

Parkering ar en viktig del i trafiknatet och vid val av
fardmedel. For att 6ka cykelns attraktivitet bor det
vara enklare att ta cykeln &n att ta bilen. Avstandet
mellan malpunkten och cykelparkeringen bor
darfor vara kortare dn avstandet mellan mal-
punkten och bilparkeringen. Cykelparkeringarna
bor vara upplysta, sdkra och latta att hitta. Vid
stora malpunkter bor cykelparkeringar dven vara
vaderskyddade. Cykelparkeringarna bor dven vara
passivt Overvakade, d.v.s. att de halls under uppsikt
av personer som ar verksamma pa eller i anslutning
till platsen. Kommunens cykelparkeringar bor
inventeras och kompletteras dar behov finns.
Parkeringarnas utformning boér anpassas efter dess
anvandning.

En god vagvisning fungerar dels som en marknads-
foring av cykeltrafiken, men underlattar dven for de
som redan cyklar att na sina malpunkter. Vag-
visningen behdvs for saval boende som bestkare.
Skyltarna bor visa avstand och riktning till saval
regionala som lokala malpunkter. Det finns idag
stora brister i vagvisningen av cykelnatet i Vetlanda
kommun. Vagvisningen ar nastintill obefintlig.
Vetlanda kommun bor saledes inventera den

befintliga vagvisningen for att sedan komplettera
med ny. Vagvisningen bor inledningsvis goras langst
ett antal huvudstrak.

Eftersom det inte finns nagra kontinuerliga
maétningar av cykelfléden i Vetlanda ar det svart att
folja cykelns utveckling i kommunen. Genom att
arligen mata flodet av cyklister vid ett antal punkter
fas en forstaelse for hur anvandandet av cykel som
transportmedel foréandrats under det senaste aret.

For utvecklingen av gang- och cykeltrafik
efterstravas:

e Genomfor cykelplanen. Hall cykelplanen
aktuell.

e Se gang och cykel som tva trafikslag. Skapa
en tydlig separering mellan cyklister och
fotgangare pa valanvanda strak.

e Prioritera gang- och cykeltrafikanter i den
fysiska planeringen.

e Inventera var det finns felande lankar,
atgarda dessa sa att ett finmaskigt och
sammanhangande gang- och cykelnat
skapas.

e Identifiera och minska barridrer for gaende
och cyklister.

e Utveckla kopplingarna mellan centralorten
och kringliggande orter for cykling.

e Anpassa trafikmiljon med hansyn till unga,
dldre och personer med funktions-
nedsattning.

e Arbeta med gestaltning, vaxtlighet och
utsmyckning av gangstrak.

e Forbattra och komplettera kommunens
cykelparkeringar.

e Utveckla cykelvdgvisningen.

e FoOrbattra kunskapen om cykeltrafiken i
Vetlanda. Genomfor arligen matningar av
cykelflodet pa utvalda platser.

Konkurrenskraftig och attraktiv
kollektivtrafik

| stravan efter ett hallbart transportsystem spelar
kollektivtrafiken en viktig roll. Tdg och bussar tar
inte bara upp mindre plats ar bilar, de ar dven
sakrare och har dessutom en betydligt mindre
miljopaverkan. Ar 2050 transporteras manga
Vetlandabor med kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken
ar da inte bara palitlig och tidseffektiv, utan dven
enkel att anvanda. Kollektivtrafiken ar en viktig
komponent for Vetlandas tillvaxt och ger goda
mojligheter for pendling till andra orter.

Kollektivtrafiken bor utvecklas saval inom Vetlanda
kommun som mer regionalt med forbattrat tur-
utbud och kortare restider. Dagens linjedragning
och turutbud av tatortstrafiken behover ses 6ver
for att hitta atgarder som gor att kollektivtrafiken
blir ett mer sjalvklart val for resendrerna. Genom
att se 6ver linjedragningen av tatortstrafiken kan
stérre omraden tackas upp av kollektivtrafiken. Den
regionforstoring som sker gor att manniskor lever
pa ett helt annat satt an for bara ett antal ar sedan.
Vetlanda kommun blir darfor allt mer beroende av
regionen, dess arbetsplatser och ett val fungerande



transportsystem pa regional niva. Genom att
utveckla de regionala forbindelserna gors Vetlanda
kommun mer tillgéngligt for resor till och fran
kommunen. Utvecklad kollektivtrafik starker
effektiva och hallbara regionala forbindelser.
Sarskilt viktigt ar utvecklingen av kommunikation
till Nassjo, Jonkoping, Varnamo och Vaxjo. Till
Nassjo och Jonkoping handlar forbattringen om
utvecklingen av den sparbundna kollektivtrafiken
medan det till Varnamo och Vaxjo handlar om
utveckling av bussférbindelser.

Landsbygdstrafiken behover utvecklas for att ge
grundldggande tillganglighet och fungerande res-
mojligheter i kommunens glesare delar. For att
andelen kollektivtrafikresor pa landsbygden ska 6ka
kravs att den anropsstyrda trafiken, nartrafiken,
utvecklas. Vetlanda kommun ska verka for att fler
av kommunens invanare kan ta del av nartrafiken.

For att utveckla kollektivtrafiken ar samverkan med
Jonkopings lanstrafik central. Trots att kommunen
har begransade mojligheter att férandra
kollektivtrafikens turutbud och linjedragning har
kommunen en viktig roll som vaghallare och kan ge
kollektivtrafiken goda forutsattningar att ta sig fram
pa vara vagar. | samband med att kommunen
planerar ny bebyggelse och nya bebyggelse-
omraden ar det viktigt att kommunen samordnar
med planeringen av kollektivtrafiken. Andra viktiga
samverkansaktorer ar till exempel Trafikverket och
de storre arbetsgivarna.

For att fa fler att valja att aka kollektivt ar det
viktigt att kollektivtrafiken marknadsfors. Detta ar
sarskilt viktigt vid forandringar av exempelvis linje-
dragning och turtathet.

Bytespunkter ar en nyckelplats for att fler ska valja
att aka kollektivt. Bytespunkterna behéver inte
bara vara anpassade for trafiken, utan dven for
manniskan. For att en bytespunkt ska bli attraktiv,
tillgdnglig och anvandbar kravs att platsens
anvandbarhet och trygghet sdkerstalls. Hallplatser
och bytespunkter bor darfor lokaliseras dar det
finns andra malpunkter eller dar méanniskor ar i
rorelse. Kopplingen till gdng- och cykelnatet ar dven
viktigt. Anslutning till gdng- och cykelnatet bor
saledes ses som en del av bytespunkten vid
planering.

For att skapa en konkurrenskraftig och attraktiv
kollektivtrafik efterstravas:

o Verka for forbattrad tatortstrafik i form av
linjedragning och turtathet.

e Arbeta for utveckling av jarnvagsstrackan
Vetlanda-Nassjo for passagerartrafik.
Arbeta for utokade tagforbindelser till
jarnvédgsanslutningar i Ndssjo/J6nkdping
och Sodra stambanan.

e Arbeta for nya och utokade buss-
forbindelser till Vaxjo och Varnamo.

e Utveckla nartrafiken pa landsbygden.

e Skapa goda forutsattningar for kollektiv-
trafiken att ta sig fram pa kommunens
vagar. Samverka med JLT.

e  Marknadsfor kollektivtrafiken. Sarskilt vid
forandringar.

e Se Over behovet och skapa attraktiva bytes-
punkter.

Hallbar motorfordonstrafik

Biltrafik ar nodvandigt for manga manniskors
rorlighet och fortsatt viktigt i Vetlanda kommuns
transportsystem ar 2050. Men det finns da dven
fler attraktiva alternativ till bilen. Bilens roll
behover forandras for att fa en fungerande, effektiv
och héllbar trafikutveckling. Genom att flytta 6ver
en del av resorna med bil till mer yteffektiva
fardmedel blir det dessutom lattare for de som
oundvikligt behover ta sig fram med bil.

Bilparkering ar en viktig del i trafikndtet och vid val
av fardmedel. Bilparkering ar darfor ett kraftfullt
verktyg for att kunna styra trafiken. Parkerings-
behovet kommer dessutom ofta i konflikt med
andra stadsbyggnadskvaliteter. Stora och 6ppna
ytor for parkering bidrar inte till en upplevd
attraktiv stadsmiljé och ar heller inte en effektiv
markanvandning. Brist pa parkeringsplatser kan
dock bidra till att omraden uppfattas som
oattraktiva. Vid brist pa parkeringsplatser finns risk
att det genereras soktrafik och att intilliggande
omraden belastas med parkerade bilar. Det &r
darfor viktigt att balansera utbud och efterfragan
pa parkering. Genom parkeringsreglering kan utbud
och efterfragan pa parkering styras och befintlig
parkering nyttjas mer effektivt. Den aktuella



parkeringsnormen reglerar antalet parkerings-
platser for bostader och andra lokalkategorier
kontinuerligt ses 6ver och uppdateras. En strategi
som ocksa reglerar den allmanna parkeringen bor
tas fram.

Biltrafiken bor erbjudas en hég framkomlighet pa
de strackor dar det ar 6nskvart, och begransad
framkomlighet pa de stallen dar andra kvaliteter
istallet onskas. Genom att sdkerstalla ett tydligt och
sammanhdngande huvudnéat underlattas denna
prioritering. Ju hogre upp i hierarkin en vag eller
gata befinner sig desto hogre ska framkomligheten
for bil prioriteras. Centrum ar ett exempel pa
omraden dér andra kvaliteter &n bilens
framkomlighet 6nskas. Centrum ar en plats for
handel, restauranger, ndjen och andra sociala
sammanhang och har en stor andel oskyddade
trafikanter. Samtidigt ar Storgatan som I6per
genom centrum en av kommunens mest
trafikerade gator. Gatorna genom centrum har
dessutom visat sig ha en stor andel genomfarts-
trafik. Alltsa trafik som inte har ndagon malpunkt i
centrum utan bara kér igenom. Genom att minska
genomfartstrafiken okar trafiksakerheten och
trivseln for fotgdngare och cyklister samtidigt som
trafikbuller och luftkvalitet forbattras. Minskad
genomfartstrafik kan uppnas genom exempelvis
battre vagvisning och tydligt uppmarkta
parkeringar. En minskning av genomfartstrafiken
kan dven uppnas genom forandringar av den fysiska
miljon. Sa lange centrum upplevs som ett attraktivt
strak med hog framkomlighet for biltrafiken,
kommer bilar fortsdtta kdra dessa strackor. Men

genom att se till att framkomligheten for biltrafiken
ar lagre genom centrum gentemot kringliggande
gator minskas centrums attraktivitet for genom-
korning.

Hastigheten for motorfordon ar en viktig faktor for
hur platser upplevs och anvands. Laga hastigheter i
centrum bidrar till forbattrad tillganglighet,
trygghet, trafiksdkerhet, miljo och halsa. Raka,
breda och 6ppna vagar bjuder in till hoga
hastigheter. Stadsrummen langs gatunatet ska
darfor utvecklas pa ett sadant satt att biltrafikens
hastighet upplevs som acceptabla bade for
biltrafikanten och fér omgivande stadsliv.
Hastigheterna pa biltrafiknadtet ska anpassas pa ett
satt som gor att ovriga fardmedel forbattrar sin
konkurrenssituation och 6kar trafiksakerheten.

For utvecklingen av biltrafik ska efterstravas:

e Nyttja bilparkering som ett verktyg for att
styra trafiken. Nyttja och uppdatera
kontinuerligt P-normen. Ta fram en strategi
som reglerar den allmdnna parkeringen.

e Sakerstall ett tydligt och sammanhdngande
huvudnat for biltrafik.

e Verka for att minska genomfartstrafiken
genom centrum.

e Anpassa gatornas utformning och
hastighetsbegransning till dess funktion.

Tillforlitlig utryckningstrafik

Utryckningstrafikens instéllelsetid leder till sarskilda
krav pa tidsmassig narhet vilket leder till behov av
saval gena fardvagar som god framkomlighet. Det
ar darfor viktigt att sarskilt ta hansyn till
utryckningstrafiken vid om- och nybyggnad for att
minimera kortiden.

For utvecklingen av utryckningsfordon ska
efterstravas:

e Undersok och sakerstall god framkomlighet
for utryckningsfordon pa valanvanda strak.
ny- eller ombyggnad av vagnatet. Verka for
god framkomlighet och tillganglighet i
utryckningsnatet.

e Samrada med representanter inom
utryckningstrafiken infor

Effektiv godstransport

Val fungerande godstransporter ar en forutsattning
for saval naringslivet som lokal och regional
utveckling liksom Vetlanda kommuns konkurrens-
kraft. Ar 2050 har Vetlanda kommun darfér inte
bara en véalfungerande persontrafik utan dven en
effektiv och sdker godstrafik. Godstransporterna ar
val samordnade och tillforlitliga. Genom att flytta
Over godstrafik fran vag till jarnvag och dessutom
samordna varuleveranser finns majlighet till mer
effektiva transporter som minskar trafikens
negativa effekter.



For utvecklingen av godstransporter ska
efterstravas:

e |samband med utbyggnad av vagnatet ska
kommunen agera for att farligt gods och
tunga transporter genom tatorten
begransas.

e Lokalisera nya verksamheter i storsta
mojligaste man sa att befintlig infrastruktur
kan utnyttjas.

e Arbeta for utveckling av jarnvagsstrackan
Vetlanda-Nassjo for godstrafik. Verka for
att godstransporter flyttas fran vag till
jarnvag.

e Utveckla omlastningscentral fér omlastning
av gods fran vag till jarnvag.

e Transportintensiv verksamhet ska vara
lokaliserad vid goda kommunikationslagen.

Intermodalitet!® —
bytesmojligheter mellan
fardmedel

Det ar viktigt att ha ett “hela resan” perspektiv i
trafikplanering och beakta kopplingen mellan
fardmedlen. Manga resendrer anvander sig av flera
olika trafikslag for att forflytta sig. Om det ska vara
moijligt att genomféra hela resan utan att vara
beroende av bilen, kravs goda kopplingar och

16 Intermodalitet syftar pa att en resa kan ske med utnyttjande
av flera transportsatt.

bytespunkter. Annars blir cykel-, tag- eller
bussresan aldrig ett attraktivt alternativ till bilen.
Det ar darfor viktigt att knut- och bytespunkter
anlaggs pa ett sddant satt att byten mellan samtliga
trafikslag mojliggodrs och underlattas. Det ar dven
viktigt att hallplatser, stationer och miljén kring
dessa planeras for 6kad tillganglighet och trygghet.
For att gora en bytespunkt attraktiv ar det
dessutom viktigt att grundlaggande service finns.
For Vetlanda som har en spridd bebyggelse och ar
stor till ytan och ddrmed svar att kollektivtrafik-
forsorja ar intermodala bytespunkter i anslutning
till kollektivtrafiknatet sarskilt viktigt. Pa sa satt kan
fler ta del av kollektivtrafiken.

For att utveckla bytesmdjligheterna i Vetlanda ska
det efterstravas:

e Resecentrums roll ska understédjas som en
viktig knutpunkt och som resandecentrum.

e Utred behovet och ge forslag pa mojliga
placeringar av intermodala bytespunkter i
anslutning till storre vagar och
kollektivtrafikstrak. Bytespunkterna ska
erbjuda parkering for bade cykel och bil.

Skapa en trygg och trafiksaker
miljo
Upplevelsen av trygghet kan vara avgdrande for
valet av fairdmedel och fardvag. Samtidigt som
gang- och cykeltrafiken dr de mest hallbara satten
att fardas pa, ar de ocksa de mest oskyddade av
samtliga trafikanter i transportsystemet.
Utformningen av trafiknatet och gestaltningen av
omgivande miljéer ar darfor av stor betydelse for
att 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter. Ett
tryggt gang- och cykelvagnat ar befriat fran morka
gangar, tata buskage och 6dsliga passager. Rorelse
av manniskor ger ocksa en 6kad trygghet, det ar
darfor viktigt att anlagga gang- och cykelvagar
centralt inom tatorter samt att lata fotgdangare och
cyklister samspela med Ovriga trafikanter. En
funktionsblandad bebyggelse med en blandning av
bostader, kontor, handel och service, befolkar
platserna pa olika tider av dygnet. Liksom trygghet
beror trafiksakerheten av en rad olika faktorer dar
alla delar i transportsystemet behover forbattras.
Sarskilt viktigt for Vetlanda kommun ar att gora
samspel mellan biltrafik och oskyddade trafikanter
sakert.

Gatumiljon ska utformas pa ett satt som i sa hog
grad som mojligt leder till trafiksdakra beteende hos
trafikanterna. Konfliktpunkter, dar oskyddade
trafikanter korsar bilvagar eller pa annat satt vistas



i blandtrafik, ar platser som sarskilt bor
uppmarksammas. Vid sadana platser bor gatu-
rummen utformas pa ett satt som sadkrar laga
hastigheter.

Som barn ar det sarskilt viktigt att kunna réra sig pa
egen hand och fa mojlighet att utforska nar-
omradet. Forskning visar dock att allt farre barn
reser pa egen hand till skola och fritidsaktiviteter.
En av orsakerna sags vara ett 6kat sdkerhets-
tankande kring barn och trafik i takt med den 6kade
bilismen. Allt fler barn bli darfor skjutsade i bil. Det
skapas pa sa satt en ond spiral med fler bilar och
fler foraldrar som viljer att skjutsa sina barn. Det ar
darfor sarskilt viktigt att beakta barn och unga vid
trafikplaneringen intill skolor och anldaggningar for
fritidsaktivitet.

For 6kad trygghet och trafiksdkerhet efterstravas:

e Utveckla och forbattra arbetet med
belysning av det offentliga rummet.
Sakerstall sarskilt god belysning vid cykel-
parkering.

e Kommunen beaktar sarskilt trygghet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter vid
planering. Hansyn tas sarskilt till barn, aldre
och personer med funktionsnedsattning.

e Skapa en hog standard pa beldggning av
gang- och cykelvagar. Prioritera gang- och
cykelvagar vid drift och underhall, sarskilt
vid snorojning.

e |ett tryggt centrum vistas manga
manniskor. Livfulla och funktionsblandade
miljoer bor efterstravas.

e Inventera korsningspunkter mellan
oskyddade trafikanter och biltrafiken.
Inventera och atgarda sarskilt
olycksdrabbade GCM-passager.

e FoOrbattra kunskapen om hur tryggheten
relaterat till trafik upplevs i kommunen.
Identifiera platser och vdgar som anses
otrygga och genomfoér atgarder.

e Oka kunskapen om trafiksikerhet och
trafikantbeteenden hos barn och ungdomar
genom kampanjer, information och
utbildning i skolor.

e |dentifiera de delar av trafikndtet dar det
finns motstridiga ansprak pa framkomlighet
och trafiksdkerhet samt foresla atgarder
som minskar eller eliminerar dessa
konflikter.

e Analys av olycksstatistik. Utveckla arbetet
med olycksstatistik och systematisk
inventering for att atgarda brister i
transportsystemet.

e Skapa en sdker trafikmiljo kring skolor och
fritidsanlaggningar.

God miljo och halsa

For att erbjuda en god miljo och bidra till en
forbattrad halsa kravs en effektivare anvandning av
de resurser som finns. Kommunens karaktar, dar en

stor del av befolkningen bor pa landsbygden, gor
att hallbara fardmedel har svart att konkurrera med
bilen pa vissa strackor. Dessa resor behéver goras
mer miljéanpassade. Kommunen bor darfor arbeta
med att minska biltrafikens klimatpaverkan bade
genom att underlatta for hallbara initiativ som
inférande av bilpool och genom att skapa
forutsattningar for miljoanpassade drivmedel.

Det finns flera atgarder som majliggor battre luft-
och ljudmiljo. For att minska luftféroreningar kan
det handla om att 4ndra drivmedel, omfordela
trafikrorelser, minska anvandningen av dubbdack
eller anvdanda annan vagbelaggning. Den snabbaste
atgérden for att minska vagtrafikbuller ar genom
att reducera hastigheterna. Att minska buller-
nivaerna lokalt kan dven goras med bullervallar,
plank, fasad- och fonsteratgarder, omfordela trafik-
rorelser eller anvanda ljuddampande gatu-
beldggning. Langsiktigt ar dock det absolut basta att
forsoka minska biltrafikarbetet.

God miljo och férbattrad hilsa ska uppnas genom
att efterstrava:

e Paverka mangden resor, val av transport-
satt och fordonstyp.

e Kommunen ska skapa goda férutsattningar
for anvandning av fordon som drivs med
fornybara drivmedel. Kommunen ska aktivt
delta i utvecklingen och etableringen av
infrastruktur for fornybara branslen.

e Underlatta inforande av bil- och cykel-
pooler, samakningstjanster osv.



Verka for miljdbanpassade drivmedel for
skolskjuts vid upphandling.

Ta fram en oOversiktlig bullerkartlaggning.
Bullerstorningar till féljd av trafiken ska
sedan minskas.

Kommunen ska verka som forebild och gott
exempel.



6. KONSEKVENSER

INLEDNING
KOMMUNENS KARAKTAR
TRANSPORTSYSTEMETS UPPBYGGNAD
TRAFIKENS OMFATTNING
TILLGANGLIGHET

TRYGGHET

TRAFIKSAKERHET

MILJOPAVERKAN OCH HALSA



INLEDNING

For att bedoma hur trafikstrategin bidrar till en
hallbar utveckling har en konsekvensbeskrivning
gjorts. Konsekvensbeskrivningen innehaller dels en
overgripande beskrivning av de betydande
konsekvenserna som strategierna kan komma att fa
men dven en beskrivning av hur strategierna bidrar
till att na de uppsatta malen utifran respektive
stadsbyggnadskvalitet. Konsekvenserna, saval
positiva som negativa, jamfors sedan med ett
nollalternativ, det vill sdga att kommunen vaxer och
utvecklas utan att trafikstrategin antas.

Metod och avgransning

Konsekvensbeskrivningen redovisar de strategiskt
viktigaste problemstallningarna som trafikstrategin
har paverkan pa. Trafikstrategins konsekvenser
beddms utifran stadsbyggnadskvaliteterna —
kommunens karaktar, transportsystemets
uppbyggnad, trafikens omfattning, tillgdnglighet,
trygghet, trafiksakerhet och miljépaverkan och
hélsa. Da trafikstrategin ar en strategi som
beskriver trafikens utveckling pa en dvergripande
niva ar aven konsekvensbeskrivningen av en
overgripande karaktar. Mer detaljerade
miljokonsekvensbeskrivningar gors i samband med
fortsatt planering och vid miljéprévningar.

Nollalternativ

Nollalternativet utgérs av den vantade utvecklingen
om trafikstrategin inte antas. Det betyder inte
nodvandigtvis att allt forblir som i dagslaget, utan
handlar om vilken utveckling som ar trolig utan att
trafikstrategin blir av. Om trafikstrategin inte antas
giller Oversiktsplan 2010 och dess férdjupningar
for den fortsatta planeringen, och utgor darfor noll-
alternativet. Andra planer kan aven komma att
tillkomma. Det bor observeras att den fordjupade
oversiktsplanen for Vetlanda tatort annu inte ar
antagen. Foljande konsekvensbeskrivning
forutsatter att planen antas och utgar fran
samradsversionen av planforslaget. Detta innebér
att andringar och tillagg av den fordjupade
oversiktsplanen kan komma att ske.

Oversiktsplanen redovisar planeringsmal for
infrastrukturen, men helhetsbilden och malbilden
for hur trafiken i kommunen ska utvecklas ar
otydlig. Nollalternativet innebar darfér sannolikt att
kommunen behover styra utvecklingen utan nagon
tydlig vagledning i form av den helhetsbild som en
aktuell trafikstrategi innebdr. Detta innebar att det
finns en risk att atgarder genomfors utan att
tillrackliga 6versiktliga avvagningar och
beddmningar om atgardernas lamplighet har gjorts.

Uppfoljning

Trafikstrategins konsekvenser ska foljas upp vid
oversyn av trafikstrategin. Detta kommer ske i

samband med aktualitetsprovningen av
kommunens 6versiktsplan.



KOMMUNENS KARAKTAR

Strategiforslag

Kommunens fysiska struktur har stor paverkan pa
transporter och hur manniskor valjer att resa. For
att skapa en bebyggelsestruktur som forenklar for
gaende, cyklister och kollektivtrafiktrafikanter har
ett mal om att skapa en transportsnal bebyggelse-
struktur formulerats.

De forhallningssatt och strategier som pekas ut i
trafikstrategin bedoms medfora konsekvenser i
positiv riktning for kommunens karaktar och har
potential att forbattra forutsattningarna for ett
hallbart resande. Genom fortatning, funktions-
blandning, utveckling av kollektivtrafiknara
omraden och strategiska placeringar av transport-
intensiva verksamheter minskar transportbehoven.
Studier visar att en blandning av offentliga och
kommersiella verksamheter i bostadsomraden
minskar bilanvandandet och darigenom stédjer mer
hallbara transporter. Vid fortatning av tatbebyggda
omraden ar det dock viktigt att sdkerstalla sa att
den nya bebyggelsen inte bryter befintliga gang-
och cykelstrak utan att den nya bebyggelsen byggs
med hansyn till befintliga rérelsemonster.

De langa avstanden mellan kommunens tatorter
och till andra kommuner kommer trots
ovannamnda strategier kvarsta. Mojligheterna att
skapa en transportsnal bebyggelsestruktur ar
saledes svart att astadkomma i hela kommunen.

Forutsattningarna for att gora gang, cykel och
kollektivtrafik konkurrenskraftig mot bilen kommer
saledes fortfarande vara svart att astadkomma for
manga resor.

Nollalternativ

| bdde Overstiksplan 2010 och den Férdjupade
oversiktsplanen for Vetlanda tatort liksom
Centrumplanen beskrivs ambitionen om att fortata
befintliga omraden, bade i centrum och i centrum-
nara bostadsomraden. | planerna pekas dessutom
utvecklingsomraden i centrum och i narheten av
platser som fyller viktiga funktioner i manniskors
vardag ut. Saval fortatning som exploatering i
anslutning till viktiga funktioner medfoér ett okat
underlag for kollektivtrafik och resulterar i korta
transportavstand vilket ger goda forutsattningar for
gang- och cykeltrafik.

Fler av de nya utvecklingsomradena som foreslas i
FOP Vetlanda tétort ar geografiskt utspridda. Flera
av omradena ligger dessutom inte i anslutning till
befintlig kollektivtrafikstrak. Det finns saledes en
risk att den nya bebyggelsen férsvarar
moijligheterna att resa till fots, med cykel eller
kollektivtrafik.

TRANSPORTSYSTEMETS
UPPBYGGNAD

Strategiforslag

Malen for transportsystemets uppbyggnad handlar
om att det ska var enkelt att resa i, till och fran
Vetlanda kommun med hallbara transportmedel.
Malen handlar om att 6ka mojligheterna att ga och
cykla inom kommunen samt férbattra
mojligheterna att dka kollektivt i och till andra
kommuner. Att skapa en infrastruktur som
mojliggor hallbar godstrafik ingar ocksa i mal-
sattningen.

Strategierna bedoms forbattra mojligheterna att
ga, cykla och resa med kollektivtrafik. Genom att
prioritera gang- och cykeltrafik och samtidigt verka
for ett nat med hog kontinuitet och genhet kan
invanarnas transportbehov uppnas pa ett battre
satt och markanvandningen nyttjas effektivare. Att
forbattra mojligheterna att pendla med kollektiv-
trafik till och fran arbete i Vetlanda och andra
kommuner gar ocksa i linje med flera av de
uppsatta malen, dar satsningen pa jarnvag kanske
ar en av de viktigaste strategierna. | trafikstrategin
anges att kommunen ska verka for att godstrafiken
ska flyttas 6ver fran vag till jarnvag. Detta gar i linje
med malsattningen om att godstrafiken ska vara
hallbar.



Nollalternativ

De utpekade utvecklingsomradena i FOP Vetlanda
tatort ligger mer eller mindre i anslutning till
befintligt bilvagnat vilket gor att de nya omradena
kan dra nytta av det befintliga ndtet. Genom
fortatning av befintliga omraden nyttjas dven
befintligt nat. Flera av de féreslagna omradena
ligger dock intill det regionala huvudnatet (som ar
hogst upp i hierarkin) for biltrafik vilket forsvarar
gena anslutningar for motorfordon. Detta eftersom
det stalls hogre krav pa framkomligheten for bil ju
hogre upp i hierarkin en vag eller gata befinner sig
vilket darmed aven paverkar mojligheterna att
skapa nya in- och utfarter.

Flera av de utpekade utvecklingsomradena &r
geografiskt utspridda vilket kraver investeringar for
att forse nya omraden med nédvéndig
infrastruktur. Flera av omradena ar dessutom inte
lokaliserade i narhet till befintliga kollektiv-
trafikstrak och kan dessutom komma att bli svara
att forse med kollektivtrafik i framtiden. Det finns
saledes en risk att kollektivtrafiken inte ar
konkurrenskraftig mot bilen i dessa omraden.
Planférslaget utrycker dock en ambition om att
starka kopplingarna mot befintliga
kollektivtrafikstrak genom att etablera en ny
bytespunkt i Nydala/Tjustkulle-omradet. En
bytespunkt, dar det ar enkelt att byta mellan olika
trafikslag, forenklar kollektivtrafikresandet
eftersom det da ar mojligt att kombinera denna
med cykel eller bil.

TRAFIKENS OMFATTNING

Strategiforslag

Kommunens mal for trafikens omfattning visar en
riktning mot ett mer hallbart transportsystem
genom att verka for en dvergang fran bil till gang,
cykel och kollektivtrafik. | malsattningen beskrivs
ocksa att fokus ligger pa att minska genomfarts-
trafiken genom Vetlanda centrum och att ersatta
korta resor som idag sker med bil med gang och
cykel.

Strategierna beddms ha goda forutsattningar att
forandra invanarnas resvanor i enlighet med de
uppsatta malen. Att prioritera gang och cykel hogre
i gaturummet vantas leda till ett minskat bilbehov
och att fler vélja att resa med hallbara transport-
medel, sarskilt for kortare resor inom tatorten. Det
podngteras i trafikstrategin att det inte racker att
enbart genomfora fysiska atgarder i transport-
systemet for att férandra invanarnas resvanor.
Aven mjuka dtgérder, som paverkar ménniskors
beteenden, kravs.

Saval fortatning och lokalisering av ny bebyggelse i
kollektivtrafikndra omraden som turtathets-
okningar gynnar det kollektiva akandet. Att ta fram
en strategi for den allmanna bilparkeringen och
nyttja parkering som ett verktyg for att styra
trafiken kan ocksa komma att minska bilinnehavet
och bilresandet. For att fordndra invanarnas
resvanor ar en utveckling av de regionala kollektiva

forbindelserna en forutsattning. Utan utvecklingen
av jarnvag eller busslinjer till narliggande orter
kommer malet om ett 6kat kollektivtrafikresande
vara svart att uppna.

Med en 6kad andel fossiloberoende och autonoma
fordon i kommunen finns en risk att manniskor
valjer att resa annu mer med bil. Det blir mer
bekvdamat och argumentet om bilars utslapp
minskar kraft. Men trots minskningen av utslapp
kvarstar negativa konsekvenser. Daribland det
fysiska utrymme som kravs foér vagar och
parkeringsplatser gentemot utrymmet som
kollektivtrafik, fotgangare och cyklister tar upp.
Bilarna ar ocksa en stor kalla till buller, barridrer
och otrygghet. Det ar darfor fortsatt viktigt att
arbeta for att minska bilberoendet i kommunen,
dven om dess miljopaverkan minskar.

Om utvecklingen av antalet kérda mil per invanare
fortsatter 6ka i samma takt som mellan ar 1999 och
2016, kommer Vetlandaborna koéra cirka 875 mil
per person ar 2030 och cirka 990 mil ar 2050 (anta
linjar 6kning). Det &r en 6kning med cirka 10 %
respektive 25 % jamfort med ar 2016.

Nollalternativ

| FOP Vetlanda titort beskrivs behovet av att
kombinera fysisk planering, teknikutveckling och
beteendepaverkande atgarder for att uppna ett
hallbart transportsystem. Men nagon planerings-
strategi for beteendepaverkande atgarder aterfinns
varken i 6versiktsplanen eller i nagon av de



tillhérande férdjupningarna. Utan beteende-
paverkande atgarder ar det svart att fa till en
forandring i resvanor.

17| den slutliga versionen av den fordjupade éversiktsplanen
planeras utpekade anslutningar med gang- och cykelvagar till
de nya utvecklingsomradena inga.

TILLGANGLIGHET

Strategiforslag

Trafikstrategins mal pekar ut en riktning mot att
oOka tillgdngligheten fér gaende, cyklister och
kollektivtrafiken till viktiga malpunkter. Samtidigt
framhavs vikten av att beakta grupper med
sarskilda behovs krav pa tillgéanglighet vid planering.

Strategins mal pekar ut en inriktning mot att 6ka
tillgangligheten for gdende och cyklister. Genom att
satsa pa att lanka samman brutna lankar i gang-
och cykelnatet och samtidigt minimera barridrer for
dessa trafikslag forvantas tillgangligheten for gang-
och cykeltrafiken oka.

Ett annat steg, som pekas ut i trafikstrategin, mot
att oka kollektivtrafikens tillganglighet och
attraktivitet ar att planera utifran perspektivet
"hela resan”. Genom att erbjuda attraktiva bytes-
punkter med plats for parkering for cykel- och bil-
trafik, underlattas mojligheterna att byta mellan
olika fardmedel. Manniskor blir dd@ mindre
beroende av bilen och delar av resan kan goéras
med kollektivtrafik. Forbattrad tillgdnglighet genom
utdkade kollektiva férbindelser knyter samman
kommunen och binder kommunen narmre andra

delar av Sverige, vilket ar positivt for naringslivet
och kommunens attraktivitet.

Nollalternativ

Saval fortatningen som nya utvecklingsomraden i
narhet av viktiga funktioner resulterar i korta
transportavstand vilket ger goda forutsattningar for
gang- och cykeltrafik. Flera av utvecklingsomradena
som pekas ut i planeringsdokumenten har dock ett
avstand till centrum som ligger pa grénsen till vad
som anses vara bekvamt cykelavstand. Vasterleden
och jarnvagen utgor dessutom barridrer som gor att
flera av omradena upplevs ligga langre ifran
centrum an vad de faktiskt gor. | samradsversionen
av FOP Vetlanda titort saknas redovisning av hur
de nya omradena ska anslutas med gang- och
cykelvagar samt hur barridrer fér gang- och cykel-
trafikanter ska minskas.r” Med en utveckling enligt
FOPen finns det saledes en risk den nya
bebyggelsen kommer innebéra ett fortsatt hogt
bilberoende och bilinnehav i kommunen.



TRYGGHET

Strategiforslag

Den dvergripande malsattningen som ror trygghet
handlar om att den upplevda tryggheten i trafiken
bland kommunens invanare ska 6ka.

Det finns forskning som visar att dd manniskor
stalls infor vagval dar den ena vagen ar livlig och
den andra ar overgiven, valjer de flesta den livliga
vagen. Rorelse av manniskor ger alltsa en 6kad
trygghet. Bade genom att ge hogre prioritet for
fotgdngare och cyklister i de centrala gatumiljéerna
och genom att skapa en tat och funktionsblandad
stad, framjas rorelse av fotgdngare och cyklister i
staden under stora delar av dygnet. Aven
forbattrad belysning av det offentliga rummet
forbattrar den upplevda tryggheten.

Nollalternativ

Aven i éversiktsplanen och den férdjupade
oversiktsplanen for Vetlanda tatort beskrivs
kopplingen mellan trygghet, rorelse av manniskor
och trafikplanering. Likt trafikstrategin belyser
ovriga planeringsdokument vikten av att skapa en
blandad bebyggelse med goda férutsattningar for
att cykla och ga till arbetsplats, skola m.m.

TRAFIKSAKERHET

Strategiforslag

Malsattningen inom trafiksakerhet ar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt att antalet trafik-
olyckor med personskada ska minska.

Trafikstrategin medfér i huvudsak positiva
konsekvenser med anseende pa trafiksdkerhet.
Strategier som foreslas for att uppna malsattningen
ar bland annat trafiksakerhetsutbildning, battre
anpassade hastigheter och satsningar pa drift och
underhall av gang- och cykelnatet. Att ge de
oskyddade trafikanterna mer utrymme och bygga
bort saknade lankar forvantas aven medféra
sakrare strak. En overflyttning fran bil till kollektiv-
trafik bor ocksa leda till farre trafikolyckor. Okad
trafiksdkerhet minskar kostnader for bade privat-
personer och samhiélle i samband med olyckor.

Med ett 6kat antal cyklister, 6kar ocksa antalet
trafikolyckor. Men, ju fler manniskor som cyklar
desto sakrare blir det per cyklist. Vid hogre floden
minskar alltsa risken att skadas i saval singelolyckor
som kollision med motorfordon.

Nollalternativ

| centrumplanen foreslas planeringsstrategier som
innebar en forandring av den fysiska utformningen.
Andringarna innebar bland annat att vissa delar av

centrum omvandlas till gdngfartsomraden. For att
skapa ett lyckat gangfartsomrade stalls hoga krav
pa utformningen s3 att det tydligt framgar att
gaende nyttjar hela ytan och s att det inte ar
[ampligt att kora fordon med hogre hastighet dn
gangfart. Om detta inte sakerstalls finns risk for
motsatt effekt dar fordonen koér for fort och fot-
gangare inte har nagot utrymme. Det finns ocksa en
risk att personer med funktionsnedsattning
upplever svarigheter med utformningen.



MILJOPAVERKAN OCH
HALSA

Strategiforslag

Trafikstrategin har ambitiésa mal for transport-
systemets paverkan pa miljo och halsa. Malen
handlar bland annat om en minskning av utslapp
vaxthusgaser och om en 6vergang till ett fossil-
oberoende transportsystem ar 2030.

Flera av strategierna beddéms leda till positiva
konsekvenser, bland annat att ge battre
forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Att satsa pa hallbara transportmedel ar generellt
sett gynnsamt bade i ett ekologiskt som
ekonomiskt perspektiv. En minskad andel motor-
fordon och en 6kad andel gadende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer resulterar bland annat i ett
lagre vagslitage, mindre utslapp, mer vardags-
motion och en forbattrad folkhalsa. De foreslagna
strategierna medfor genomgaende minskat buller.

En O6kad exploatering och nya utvecklingsomraden
innebar att ny mark tas i ansprak. Likt annan
nybyggnation paverkar ny infrastruktur miljon.
Effekterna av att lanka samman brutna lankar i

gang- och cykelnatet ar saledes inte enbart positivt.

Sammanlankningen kraver intrang i relativt orérda
omraden. Den sammanlagda paverkan pa natur av
strategierna beddms bli relativt liten beroende pa
hur vél planerade atgarderna anpassas till den

omgivande miljon. Det ar darfor viktigt att varje
sammankopplingsprojekt analyseras och varderas
noga.

Transportsektorns miljépaverkan i framtiden beror
av saval forandringar pa nationell niva som lokala
forandringar. Malet om en fossiloberoende
fordonsflotta bedéms till stor del bero pa teknik-
och drivmedelsutvecklingen, men dven av
moijligheterna till regionalt och lokalt resande med
kollektivtrafik. Kommunen har dock mojligheten att
underlatta denna 6vergang. Detta bland annat
genom att aktivt delta i utvecklingen och
etableringen av infrastruktur for férnybara
branslen.

Nollalternativ

Utdkade tag- och bussforbindelser behandlas i
samtliga planer. En forbattrad kollektivtrafik kan
leda till mindre biltrafik vilket i sin tur bidrar till
minskade utsldpp och minskat buller. Aven
utbyggnad av gang- och cykelvagar behandlas i
planerna vilket stodjer malen om att transport-
sektorns miljépaverkan ska minska och att
transportsystemet ska bidra till en forbattrad halsa.

Likt trafikstrategin beskrivs det i FOP Vetlanda
tatort att for att skapa attraktiva omraden mot
bakgrund av pagaende klimatférandringar behovs
atgarder som stodjer utvecklingen av fossilfria
fordon. Tillskillnad fran trafikstrategin specificeras
det i den férdjupade 6versiktsplanen vilka
drivmedel som ska satsas pa. Likt trafikstrategin

verkar den fordjupade 6versiktsplanen pa lang sikt
(till ar 2050 respektive ar 2040) vilket gor att det &r
svart att forutspa vilka drivmedel som anvands. Det
finns saledes en risk att det satsas pa drivmedel
som inte alls ar aktuella vid denna tidpunkt.



7. GENOMFORANDE OCH
UPPFOLINING

GENOMFORANDE
UPPFOLINING OCH UTVARDERING




GENOMFORANDE

Trafikstrategin ar ett 6vergripande dokument vars
innehall ska genomsyra kommunens trafikplanering
och som stracker sig fram till 2050. Utover trafik-
strategin kommer en konkret handlingsplan i form
av en trafikplan tas fram. Atgédrderna i trafikplanen
bor tidsattas, prioriteras samt kostnadsberaknas.
Det bor aven faststallas i trafikplanen vilka
forvaltningar och befattningar som ansvarar for
respektive atgards finansiering, genomférande och
uppfoljning.

UPPFOLINING OCH
UTVARDERING

Att folja upp och utvardera resultatet av arbetet
med trafikstrategin ar en viktig del i genomférandet
for att se hur arbetet fortskrider. Ett kontinuerligt
uppféljningsarbete bor fortga. En dversyn av trafik-
strategin bor goras en gang per mandatperiod for
att se om det finns behov av andra mal och
strategier. Genomgangen bor ske i samband med
aktualitetsprévningen av kommunens
oversiktsplan.

Trafikplanen bor foljas upp arlig genom en
kortfattad genomgang av genomforda atgarder och
aktiviteter. For att kommunen ska kunna félja
utvecklingen av trafiken bor trafikplanen dessutom
innehalla ett antal indikatorer. Vissa indikatorer bor
foljas upp varje ar, medan andra indikatorer ar mer
[ampliga att folja upp med langre intervall.
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Beslut
Presidiet foreslar nimnden

e Godkidnna foreliggande yttrande som svar till
Trafikverket.

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig over
rubricerad remiss. Region Jonkdpings 14n har inget att erinra utan
anser att det dr en logisk och naturlig atgérd som Trafikverket bor
genomfora

Beslutsunderlag
e Missiv daterad 2019-03-12
e Forslag till yttrande daterad 2019-03-12
e Remiss Forslag till nya foreskrifter for viag 26, Jonkopings
lan
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¥ JOnkdpings lan 2019-03-12 RIL 2019/717

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Remiss Forslag till nya foreskrifter for
vag 26, Jonkopings lan

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
e Godkanner foreliggande yttrande som svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig Over rubricerad remiss.
Region Jonkopings ldn har inget att erinra utan anser att det dr en logisk och
naturlig atgédrd som Trafikverket bor genomfora

Information i arendet

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pd vig 26 i Jonkdpings lén, den
stracka som foreslas fa fordndrad hastighet ar strickan Manseryd-Mulls;jo.
Anledningen till den foreslagna forédndringen ir att delen Méanseryd-Mullsjo (ca
17 km) byggs om till métesseparerad landsvidg med mittrécke.

Beslutsunderlag
e Forslag till yttrande daterad 2019-03-12
e Remiss Forslag till nya foreskrifter for vig 26, Jonkopings lan

Beslut skickas till
Trafikverket

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr Kristina Athlei
Regiondirektor Regional Utvecklingsdirektor
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¥ JOnkdpings lan 2019-04-23 RIL 2019/717

Trafikverket
Box 366
201 23 Malmo

YTTRANDE - Remiss Forslag till nya
foreskrifter for vag 26, Jonkopings lan

Sammanfattning

Text Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerad
remiss. Region Jonkopings ldn har inget att erinra mot forslaget utan anser att
detta dr en naturlig atgard da aktuell stracka byggs om.

Synpunkter pa forslaget

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vag 26 i Jonkopings lén, den
stracka som foreslas fa fordndrad hastighet ar strickan Manseryd-Mulls;jo.
Anledningen till den foreslagna forédndringen ir att delen Méanseryd-Mullsjo (ca
17 km) byggs om till métesseparerad landsvdg med mittracke. Den stricka som
byggs om klarar en h6jning av hastighetsgransen fran 80/90 till 100 km/tim.
Region JonkoOpings 1dn anser att detta dr en naturlig och viktig atgird for att de
samhéllsekonomiska vinsterna med att bygga om en viag med hogre
sdkerhetsstandard inte ska gé forlorade.

REGION JONKOPINGS LAN
Marcus Eskdahl Kristina Athlei
Ordf6rande i ndmnden for Regional Utvecklingsdirektor

Trafik, infrastruktur och miljo

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 JOnkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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Trafikverkets foreskrifter TRVTES :

om hastighetsbegrinsning pa vig 26 i Jonkopings léin;

beslutade den

Trafikverket foreskriver foljande med stod av 3 kap. 17 § stycket
trafikforordningen (1998:1276).
I stéllet for hastighetsbegransning enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikforordningen

(1998:1276) ska den hogsta tillaitna hastigheten pa vig 26 i Jonkopings ldn vara enligt

foljande.

Vigstracka

mellan och km/tim

Hallands lansgréns vég 153 Skeppshult 90

vig 153 Skeppshult 2 700 meter sdder om trafikplats 80
Gislaved sodra

2 700 meter soder om trafikplats 1 000 meter norr om vig 586 100

Gislaved sodra Bérarydsby

1 000 meter norr om vig 586 vég 40 Skogsliden 90

Bérarydsby

vig 40 Skogsliden 350 meter vister om vag 26, 47 100
trafikplats Hedenstorp

350 meter véster om vag 26, 47 vag 26, 47 trafikplats Hedenstorp 90

trafikplats Hedenstorp

vég 26, 47 trafikplats Hedenstorp vag 185, 1789 cirkulationsplats 100
Mullsjd

vig 185, 1789 cirkulationsplats Vistra Gotalands lédnsgrans 90

Mullsjo

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 juli 2019, da Trafikverkets foreskrifter (TRVTES

2010:9) om hastighetsbegransning pa védg 26 i Jonkdpings 14n ska upphora att gilla.

Pa Trafikverkets vagnar

LENA ERIXON

Jorgen Nilsson

(Verksamhetsomrade Planering)
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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
26, Jonkopings lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Bakgrund

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vag 26 i Jonkopings lan och befintlig foreskrift TRVTFS 2010:9
kommer da att upphivas.

Vig 26 stracker sig fran Halmstad i Hallands l4n till Mora i Dalarnas lan. Genom Jonkopings lan gar viag 26 via
Smalandsstenar, Gislaved, Jonképing och Mullsjo. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan s6dra Halland och
Stockholmsregionen via det nordgaende vagstraket E4 vid Jonkoping, samt forbinder Jonkopingsregionen med
Vistra Gotaland och Varmland. Vag 26 ar ocksé en viktig regional lank, viktig for arbetspendling, godstransporter
och kollektivtrafik.

P& vig 26 genom Jonkopings lan ar vag 40 och 47 gastvagar pa vissa striackor.

Anledningen till férslaget om nya hastighetsforeskrifter pa vig 26 ar att delen Manseryd — Mullsjo (ca 17 km)
byggs om till motesseparerad landsvig med mittracke, s.k. 2+1-vig, med hogsta tilldten hastighet 100 km/tim.
Strackan byggs omvixlande om i ny- samt befintlig strackning. En del av strickan (“Flaskebobacken”) byggs ut
med 3+1 korfalt.

De delar av gamla vig 26 som blir kvar byggs om till en ny lokalvig parallellt med de nya/ombyggda strickorna av
vag 26. Den nya lokala vigen kommer att ges ett nytt vignummer och hogsta tilldtna hastighet blir 70 km/tim
(bas-hastighet).

Vad ar problemet och vad vill Trafikverket uppna?

Del av delstracka 7 i forslaget byggs om med mittseparering och klarar darfor en hojning av hastighets-
begransningen fran 80/90 till 100 km/tim. Trafikverket vill med regleringen uppna att de samhéllsekonomiska
vinsterna med att bygga en vig med hogre sikerhetsstandard inte gér forlorade.

Utdver detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegrinsningar forandrade eller oforéindrade, for hela viagen.

TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

# Stracka Strackans Justeringens Hastighet Ny
totala langd totala langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)
1 Hallands lansgrans-vag 1 90 90
153 Skeppshult
2 Vig 153 Skeppshult-2 700 20 80 80
meter soder om trafikplats
Gislaved sodra
3 2 700 meter séder om 10 100 100
trafikplats Gislaved sodra-
1 000 meter norr om vag
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586 Bararydsby
4 1 000 meter norr om vag 52 90 90
586 Bararydsby-vig 40
Skogsliden
5 Vag 40 Skogsliden-350 13 100 100

meter vaster om vig 26,47
trafikplats Hedenstorp

6 350 meter vaster om vig 0,35 90 90
26,47 trafikplats

Hedenstorp-vag 26,47
trafikplats Hedenstorp

~ vag 26, 47 trafikplats 25 17 80/90/100 100
Hedenstorp-vig 185, 1789
cirkulationsplats Mullsjo

8 vag 185, 1789 16 90 90
cirkulationsplats Mullsjo-
Vistra Gotalands
ldnsgrans

Forslaget resulterar i en minskad restid pa hela strackan, for fordon som far framforas i hogsta tillatna hastighet.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget géller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
eller tattbebyggt omrade utmed viagen som paverkar hastighetsbegrinsningen lokalt. Dessa redovisas inte har.

Alternativa losningar

Om ingen reglering av hastighetsbegriansningen gors pa den ny-/ombyggda strickan skulle nuvarande hastighets-
begransning gilla pa den ny-/ombyggda strackan. De samhillsekonomiska vinsterna med att bygga en vig med
hogre sikerhetsstandard skulle gé forlorade och trafikanterna skulle fi en samre tillgdnglighet.

Vilka som berors av regleringen

Alla trafikanter som anvinder den aktuella vigen och andra som vistas i narheten berors av regleringen.

Kostnader och andra konsekvenser

Hastighetsforandringen utfors i kombination med sékerhetshGjande atgiard. Hastighetsforandringen utfors i syfte
att forbattra tillgdngligheten och strava mot transportpolitisk maluppfyllelse. Trafiksdkerhet ar ett ramvillkor for
tillganglighet, vilket innebar att tillgdnglighet ej ska nés pa bekostnad av en dalig trafiksdkerhetsstandard eller
orimligt stor miljopaverkan.

De direkta kostnadsmaissiga konsekvenserna av de foreslagna foreskrifterna torde begriansas till kostnaderna for
tillkdnnagivandet av foreskrifterna sdsom ségs i 10 kap. 13 § trafikférordningen (1998:1276) och utmirkning av
foreskrifterna.

Trafiksakerhet

Hastighetsforandringen utfors i kombination med trafiksdkerhetsatgiarden ombyggnad till motesseparerad lands-
vag med mittracke, vilket innebéar att antal dédade och svart skadade kommer att minska.

Tillgdnglighet

Hastighetsforandringen kommer att ge en minskad restid, dar huvudsakligen persontrafik paverkas. Hastighetens
péaverkan pa restiden: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-
hastighetsgranser/Hastighet-och-restid.

Foreskriften innebéar en minskad plottrighet for skyltade hastigheter.



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid
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Foreskriften innebir en kortare restid med bil pé strackan, vilket kan ge positiva effekter for tillgangligheten for
dagliga och langviga personresor med bil.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik, vilket innebar att hastighetsforandring ger samma effekt pa restid som for
biltrafik.

Konkurrenskraft for buss- jamfort med biltrafik blir oférandrad eftersom hastighetsforandringen géller bida.
Foreskriften innebar att den lagliga hastigheten for tung trafik inte dndras.

Akademisk utvardering! av fordndrad tillginglighet i vagnatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver
effekterna av en tillganglighetsforandring och att det &r viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En
tillganglighetsforsamring kan leda till bAde 6kad och minskad ekonomisk aktivitet i en region, eftersom det bade
kan leda till en forsdmrad arbetsmarknad och till att nya affarsmdjligheter uppstér. Utvarderingen belyser att
hastighetssdnkningar i manga fall ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv kan vara mer motiverat for att 6ka trafik-
siakerheten dn en motsvarande viginvestering for vigar med laga trafikvolymer.

Utifran detta underlag anser Trafikverket att det inte gér att beskriva féreskriftens konsekvens pa tillgdnglighet
for person- eller godstransporter mer utforligt 4n ovan redovisad restidsforandring samt kvalitativa beskrivning.

Milj6

En hastighetsforandring p& 10 km/tim ger en effekt pa bullernivin med 1-2 dBA.
Foreskriften innebir en negativ effekt pa utslapp av vaxthusgaser.
Sammanfattning:

Utifrén ovan redovisade sammantagna konsekvenser bedoms den foreslagna hastighetsférandringen tillféra
viarden avseende transportpolitisk maluppfyllelse samt bidra anpassning till vagens sdkerhetsstandard.

Ikrafttradande och informationsinsatser
Foreskrifterna foreslas trada i kraft 2019-07-01

Det bedoms inte finnas behov av att ta sarskild hansyn nar det géller tidpunkten for foreskrifternas ikraft-
tradande.

Det bedoms inte behovas nagra speciella informationsinsatser.

Efter det att samrad genomforts externt kommer internt samréad att genomféras med Trafikverkets chefsjurist
innan beslut kan fattas av generaldirektoren. Beslutade trafikforeskrifter publiceras i Svensk trafikforeskrifts-
samling, STFS, som tillhandahalls pa Transportstyrelsens webbplats.

Trafikforeskrifter kan 6verklagas sa snart de publicerats i STFS och fram till tre veckor efter det att de méarkts ut
med vigmarke.

Datum:2019-02-25

Stefan Johansson

Trafikingenjor

Bilagor
Kartor
Forslag till trafikforeskrifter

1 Westin, L. et al. (2011) Utvirdering av forandrad tillginglighet i Vagnitet - En makroanalys. Trafikverket
(2017:088)
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Stricka 7 - delen trafikplats Ménseryd — cirkulationsplats Mullsjo, som byggs om till ”2+1-vig”med hogsta tilldtna
hastighet 100 km/tim.

HF VG 268007

CHVRIGA ALLMANME VAGAR

EMSKILDA DCH MNDRE VAGAR
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2019-03-01 Arendenr:
Trafikverket Region Syd

TRV 2019/13129 Stefan Johansson

Trafikmiljo

Besoksadress: Bjorkhemsvagen
17, KRISTIANSTAD

Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se

stefan.u.johansson@
trafikverket.se

Co Direkt: 010-123 60 50
Enligt sandlista

Forslag till nya foreskrifter for vag 26, Jonkopings lan

Denna remiss giller forslag till nya foreskrifter for vag 26, Jonkopings 1an samt
upphévande av Trafikverkets foreskrifter (TRVTFS 2010:9) om
hastighetsbegransning pa vig 26 i Jonkopings 1dn. Remissen omfattar
konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter.

Remissvar
Eventuella synpunkter ska ha kommit in skriftligen senast den 12 april 2019. Var
vanlig ange Trafikverkets diarienummer TRV 2019/13129.

Fréagor eller eventuella synpunkter skickas till:
trafikverket@trafikverket.se

Stefan Johansson
Enhet Trafikmiljo

Bilagor
Forslag till foreskrifter

Konsekvensutredning

Siandlista

Gislaveds kommun

Habo kommun

Handelskammaren Jonkopings lan
Jonkopings kommun
Lansstyrelsen i Jonkopings 1an

1(2)


mailto:trafikverket@trafikverket.se

2019-03-01
Arendenr: TRV 2019/13129

Motormannen

Mullsjé kommun

NTF

Polisregion Ost

Region Jonkopings lan
Riksforbundet Enskilda Vagar
Svensk Kollektivtrafik
Svenska Naturskyddsforeningen
Svenska Taxiforbundet
Sveriges Bussforetag

Sveriges MotorCyKklister
Sveriges Akeriforetag
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¥ JBnkdpings lan

PROTOKOLL
UTDRAG

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66

Tid:

Plats:

§62

2019-04-10 k1.08.30-11.50

Regionens hus, sal B

Remiss - Upphorande av underhall av spar 20
och del av spar 6, driftplats Varnamo, bandel
720, Jonkopings lan

Diarienummer: RJL 2019/804

Beslut
Presidiet foreslar nimnden

e (Godkidnna foreliggande yttrande som svar till

Trafikverket.

Sammanfattning
Region Jonkopings 1in har getts mojlighet att yttra sig over
rubricerad remiss. Region Jonkopings 1dn har inget att erinra mot
forslaget utan anser att det dr en logisk och naturlig atgédrd som
Trafikverket bor genomfora.

Beslutsunderlag
e Missiv daterad 2019-03-12
e Forslag till yttrande daterad 2019-03-12
e Extern remiss — Upphdrande av underhall pa spér 20, del
av spér 6, driftplats Varnamo, bandel 720, Jonkopings lan

Beslutet skickas till
Néamnd f{or trafik, infrastruktur och miljo

Vid protokollet

Linda Byman

Justeras

Marcus Eskdahl
Ordforande

Rétt utdraget,

Intygar



N Region PROTOKOLL
@°* Jonkdpings lan UTDRAG

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur
och miljo §§ 52-66
Tid: 2019-04-10 k1.08.30-11.50

Linda Byman
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Néamnden for trafik, infrastruktur och miljo

Remiss - Upphorande av underhall pa
spar 20, del av spar 6, driftplats
Varnamo, bandel 720, Jonkopings lan

Forslag till beslut
Néamnden for trafik, infrastruktur och milj6
e Godkéanner foreliggande yttrande som svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Region Jonkopings ldn har getts mojlighet att yttra sig Gver rubricerad remiss.
Region Jonkopings 1én har inget att erinra mot forslaget utan anser att det dr en
logisk och naturlig atgérd som Trafikverket bor genomfora.

Information i arendet

I Trafikverkets langsiktiga plan finns medel for en bangardsombyggnad och
stallverksbyte 1 Varnamo. Som ett forberedande arbete avser Trafikverket att
trimma och effektivisera spdromridet. Arendet giller spar dir trafiken anses vara
obetydlig.

Beslutsunderlag
o Forslag till yttrande daterad 2019-03-12
e Extern remiss — Upphdrande av underhall pa spar 20, del av spér 6,
driftplats Virnamo, bandel 720, Jonkdpings ldn

Beslut skickas till
Trafikverket

REGIONLEDNINGSKONTORET

Agneta Jansmyr Kristina Athlei
Regiondirektor regional Utvecklingsdirektor
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Trafikverket
Box 366
201 23 Malmo

YTTRANDE over remiss Upphorande av
underhall pa spar 20, del av spar 6,
driftplats Varnamo, bandel 720,
Jonkopings lan

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig over rubricerad remiss.
Region Jonkopings 1én har inget att erinra mot forslaget utan anser att det dr en
logisk och naturlig atgérd som Trafikverket bor genomfora.

Synpunkter pa forslaget

Upphorande av underhall pd del av jarnvigsnitet ska hanteras enligt reglerna som
anges 1 jarnvagsforordningen. Innan Trafikverket fattar beslut ska verket himta in
synpunkter pa forslaget frdn berdrda parter.

Arendet giller spar som de senaste &ren har anviints mycket sparsamt och vars
funktion som uppstallningsspér kan tillgodoses av andra spar pé driftplatsen.
Region JonkoOpings ldn anser generellt att jarnvédgen ska upprustas och utvecklas
men da det i detta fall ror sig om delar som under léng tid har anvénts mycket
sparsamt dr det naturligt att koncentrera medel for underhall till de delar av
jarnvdgen som anvéands.

REGION JONKOPINGS LAN
Marcus Eskdahl Kristina Athlei
Ordf6rande 1 nimnden for Regional Utvecklingsdirektor

Trafik, infrastruktur och miljo

Regionledningskontoret Telefon:  010-241 00 00 Organisationsuppgifter
Box 1024 E-post: regionen@rjl.se Bankgiro: 5216-2849
551 11 JOnkoping Hemsida: www.rjl.se Orgnr: 232100-0057
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Forsvarsmakten

Lansstyrelsen i J6nkdpings lan

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap
Region J6nkopings lén

Jonkopings lanstrafik

Branschféreningen Tagoperatorerna

Varnamo kommun

Green Cargo

DS Smith

InfraNord
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Kopia till:

Diariet, Trafikverket
Transportstyrelsen
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Museibanornas Riksorganisation

VR-Track

Externremiss - Upphorande av underhall pa spar 20,
del av spar 6, driftplats Varnamo, bandel 720,

Jonkopings lan

Bakgrund

Enligt 6 kap. 4 § jarnvagsforordningen, (SFS 2004:526), kan Trafikverket upphora med
underhall av del av jarnvagsnat som forvaltas av staten. Det giller nir trafiken ar av
obetydlig omfattning. Trafikverket ska dessforinnan hort berérda lansstyrelser,
kommuner, regionala kollektivtrafikmyndigheter och jarnvagsforetag.

Ett beslut om upphorande av underhall pa en del av Trafikverkets jirnvigsnit innebar att ett
eventuellt beslut om nedlaggning far fattas forst tre ar efter beslutet om att Trafikverkets

underhall ska upphora.

Trafikverkets styrelse/generaldirektor beslutar om att underhéllet ska upphora enligt
Trafikverkets interna foreskrifter om arbetsordning for Trafikverkets styrelse, IFS 2010:1.
Arenden med skiljaktiga uppfattningar av storre vikt eller annars av storre principiell
betydelse ska héanskjutas till styrelsen for beslut, i annat fall beslutar generaldirektoren.

Beslutet kan inte 6verklagas.

En intern remissomgang foregar det externa samradet for att erhalla uppgifter om
sparagare, avgransning och ovrigt till den fortsatta beredningen av drendet och den
externa handldggningen. Den interna remissgenomgangen ar genomford inom
Trafikverket utan nagra synpunkter som motsétter sig upphorande av underhall pa

namnda jarnvagsdel.

Arendet

Spar 20 pa driftplats Varnamo ansluter fran spar 6 mot langsidan lings med DS Smiths
byggnad precis Oster om lokstall och vindskiva som finns pa Varnamo driftplats. Anslutande
vaxel 116 & 118 samt spar 21 dr i en process for slopning av jirnviag och darmed inte inkluderat
i detta drende. I Varnamo sker just nu projektering for ett stiallverksbyte som beridknas att

starta ar 2023.

Spar 20 dr 287 meter langt, mycket nedgénget och for narvarande otrafikerbart. Sparet
ligger titt intill en industribyggnad och &r pa grund av det ringa avstandet till
industribyggnaden intill mindre 1ampligt som uppstillningsspar. Trafikverket vill anvinda
ytan dir spar 20 ligger idag till att sitta teknikbyggnader pa. Sparet anvinds i dagslaget
endast for sdsongsuppstillning av slipersvagnar av Infranord.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97
Box 366 Telefon: 0771 - 921 921
201 23 Malmo trafikverket@trafikverket.se

Besoksadress: Gibraltargatan 4

www.trafikverket.se

Magnus Gustavsson

PLsyu

Direkt: 010-123 22 44
magnus.gustavsson@trafikverket.se
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Aktuell del av spér 6 anvinds som infartsspar till spar 20. Det finns ledig kapacitet for
Infranord pa spar 18 (200 meter) och spar 19 (250 meter) som kommer att ersatta den
funktion som spar 20 har haft. I dialog med Infranord ar denna forflyttning ok.

Norra delen av spar 6 mellan véxel 116 och 118 forlorar sin funktion nér spér 20 och 21 tas
bort, darfor innehéller detta drende dven upphorande av underhall av denna del av spér 6.
Aktuell del av spir 6 ar 43 meter.

Utifran ovan beskrivning anser Trafikverket inte att spar 20, del av spar 6 har nagon strategisk
betydelse i framtiden. Trafiken pa sparen anses vara av obetydlig omfattning och darmed bor
underhéllet upphora pa dessa spar.

Forslag till atgard
Underhallet foreslds upphora pa spar 20 samt del av spar 6 fran och med Tagplan 21.

Se beskrivande bilder pa sida 3-5 i detta dokument.

Kontakter och hanvisning
Samradstidens utstrdckning for denna interna remiss ar till och med den 29 april 2019,
da svar/synpunkter pa ovanstiaende forslag skall ha inkommit.

Svaren skickas via mail till magnus.gustavsson @trafikverket.se

Med vinlig hilsning

Magnus Gustavsson
Planering Utredning, Region syd

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Magnus Gustavsson
Box 366 Telefon: 0771 - 921 921 PLsyu
201 23 Malmo trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 22 44

www.trafikverket.se

Besoksadress: Gibraltargatan 4 magnus.gustavsson@trafikverket.se
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Figur 1: Karta 6ver Vdrnamo driftplats med omrddet kring spar 20 samt del av spar 6 markerat med streckad

rod cirkel.
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Figur 2: Karta 6ver spdr 20 med omgivning.
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Texttelefon: 010-123 99 97

Trafikverket

Box 366

201 23 Malmo

Besoksadress: Gibraltargatan 4

Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Magnus Gustavsson

PLsyu

Direkt: 010-123 22 44
magnus.gustavsson@trafikverket.se
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Figur 3: Karta éver del av spar 6 med omgivning, omrddet ligger precis séder om omrdadet som visas i Figur 2.
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Figur 4: Schematisk karta 6ver spdr 20, del av spér 6.
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Figur 4 (till vinster): Foto med spar 20 till vinster i norrgdende riktning. Pa fotot syns dven véxel 118 och spar
21 som avslutas med en stoppbock. Figur 5 (till hoger): Bild pa stoppbock i slutet av spar 20 (bada bilder dr mot
riktning norr).
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Figur 6: Bild pé del av spdr 6 mellan vdxel 118 och vixel 116 (bild med riktning mot soder).

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Magnus Gustavsson
Box 366 Telefon: 0771 - 921 921 PLsyu
201 23 Malmo trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 22 44

Besoksadress: Gibraltargatan 4 www.trafikverket.se magnus.gustavsson@trafikverket.se



	Kallelse förstasida
	Anmälan av informationshandlingar 
	April- Anmälan av informationshandlingar - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 2019

	Anmälan av delegationsbeslut 
	April- Anmälan av delegationsbeslut - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 2019

	Inkomna remisser, promemorior och motioner
	Remisser mars 2019
	Sida 1
	Sida 2


	Processen inför Budget 2020 med flerårsplan för 2021-2022 
	Regionstyrelsen § 57 Direktiv – Budget 2020 med flerårsplan för 2021-2022
	Sida 1
	Sida 2

	Direktiv del 2 budget med verksamhetsplan 2020 samt flerårsplan 2021-2022
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5
	Sida 6
	Sida 7

	Regionstyrelsen § 45 Direktiv – Budget 2020 med flerårsplan för 2021-2022
	Sida 1
	Sida 2

	Direktiv del 1 budget med verksamhetsplan 2020 och flerårsplan 2021-2022
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4


	Motion - Får man ta med hunden på resan ? Modernisera färdtjänstreglerna nu!    
	§ 115 Informationsärende
	Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §110 Husdjur vid färdtjänstresor
	Presidium, nämnd för trafik, infrastruktur och miljö - § 82 Motion Får man ta med hunden på resan Modernisera färdtjänstreglerna nu
	Regionstyrelsen § 130 - Motion - Får man ta med hunden på resan ? Modernisera färdtjänstreglerna nu!
	Regionstyrelsens arbetsutskott § 122 - Motion - Får man ta med hunden på resan ? Modernisera färdtjänstreglerna nu!
	Motion - Får man ta med hunden på resan ? Modernisera färdtjänstreglerna nu!

	Månadsrapport
	Månadsrapport mars - TIM

	Nationell strategi för hållbar regional tillväxt och attraktionskraft
	Presidiet, nämnd för trafik, infrastruktur och miljö - § 63 Nationell strategi för hållbar regional tillväxt och attraktionskraft
	Sida 1
	Sida 2

	Uppdrag respektive erbjudande att redovisa prioriteringar avseende det framtida regionala tillväxtarbetet, inklusive sammanhållningspolitiken
	Sida 1
	Sida 2

	Svar på erbjudande att inkomma med prioriteringar kring den framtida regionala tillväxtpolitiken inklusive sammanhållningspolitiken

	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5
	Sida 6

	Bilagor Sammanställning svar på Nationella Strategin
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5
	Sida 6
	Sida 7
	Sida 8
	Sida 9
	Sida 10
	Sida 11
	Sida 12

	Uppdrag respektive erbjudande att redovisa prioriteringar avseende det framtida regionala tillväxtarbetet, inklusive sammanhållningspolitiken

N2018/05320/RTS


	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4

	Nationell strategi för hållbar regional tillväxt och attraktionskraft
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5
	Sida 6
	Sida 7
	Sida 8
	Sida 9
	Sida 10
	Sida 11
	Sida 12
	Sida 13
	Sida 14
	Sida 15
	Sida 16
	Sida 17
	Sida 18
	Sida 19
	Sida 20
	Sida 21
	Sida 22
	Sida 23
	Sida 24
	Sida 25
	Sida 26
	Sida 27
	Sida 28
	Sida 29
	Sida 30
	Sida 31
	Sida 32
	Sida 33
	Sida 34
	Sida 35
	Sida 36
	Sida 37
	Sida 38
	Sida 39
	Sida 40
	Sida 41
	Sida 42
	Sida 43
	Sida 44
	Sida 45
	Sida 46
	Sida 47
	Sida 48
	Sida 49
	Sida 50
	Sida 51
	Sida 52
	Sida 53
	Sida 54
	Sida 55
	Sida 56
	Sida 57
	Sida 58
	Sida 59
	Sida 60
	Sida 61
	Sida 62
	Sida 63
	Sida 64
	Sida 65
	Sida 66
	Sida 67
	Sida 68


	Delegationsordning - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 2019-2022
	Presidiet, nämnd för trafik, infrastruktur och miljö - § 59 Delegationsordning - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 2019-2022
	Sida 1
	Sida 2

	Missiv delegationsordning TIM
	Delegationsordning – Nämnd för Trafik, infrastruktur och miljö
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5


	Remiss - Trafikstrategi för Vetlanda kommun
	Presidiet, nämnd för trafik, infrastruktur och miljö - § 60 Remiss - Trafikstrategi för Vetlanda kommun
	Sida 1
	Sida 2

	Remiss Trafikstrategi för Vetlanda kommun
	YTTRANDE - Remiss för trafikstrategi för Vetlanda kommun
	Sida 1
	Sida 2

	Remiss trafikstrategi Vetlanda
	Sida 1
	Sida 2

	Trafikstrategi Vetlanda, förslag
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5
	Sida 6
	Sida 7
	Sida 8
	Sida 9
	Sida 10
	Sida 11
	Sida 12
	Sida 13
	Sida 14
	Sida 15
	Sida 16
	Sida 17
	Sida 18
	Sida 19
	Sida 20
	Sida 21
	Sida 22
	Sida 23
	Sida 24
	Sida 25
	Sida 26
	Sida 27
	Sida 28
	Sida 29
	Sida 30
	Sida 31
	Sida 32
	Sida 33
	Sida 34
	Sida 35
	Sida 36
	Sida 37
	Sida 38
	Sida 39
	Sida 40
	Sida 41
	Sida 42
	Sida 43
	Sida 44
	Sida 45
	Sida 46
	Sida 47
	Sida 48
	Sida 49
	Sida 50
	Sida 51
	Sida 52
	Sida 53
	Sida 54
	Sida 55


	Remiss - Förslag till nya föreskrifter väg 26, Jönköpings län
	Presidiet, nämnd för trafik, infrastruktur och miljö - § 61 Remiss - Förslag till nya föreskrifter väg 26, Jönköpings län
	Sida 1
	Sida 2

	Remiss Förslag till nya föreskrifter för väg 26, Jönköpings län
	YTTRANDE - Remiss Förslag till nya föreskrifter för väg 26, Jönköpings län
	Trafikforeskrift - forslag
	Remiss - Förslag till föreskrifter om hastighetsbegränsning på väg 26 i Jönköpings län
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5
	Sida 6

	Missiv - Förslag till föreskrifter om hastighetsbegränsning på väg 26 i Jönköpings län


	Sida 1
	Sida 2


	Remiss - Upphörande av underhåll av spår 20 och del av spår 6 i Värnamo
	Presidiet, nämnd för trafik, infrastruktur och miljö - § 62 Remiss - Upphörande av underhåll av spår 20 och del av spår 6, driftplats Värnamo, bandel 720, Jönköpings län
	Sida 1
	Sida 2

	Remiss - Upphörande av underhåll på spår 20, del av spår 6, driftplats Värnamo, bandel 720, Jönköpings län
	YTTRANDE över remiss Upphörande av underhåll på spår 20, del av spår 6, driftplats Värnamo, bandel 720, Jönköpings län
	Remiss/Samråd Upphörande av underhåll av spår 20 och del av spår 6 i Värnamo
	Sida 1
	Sida 2
	Sida 3
	Sida 4
	Sida 5





