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ORDLISTA

Allmdn vdg En vag dar staten (Trafikverket) eller en
kommun &r vaghallare.

Beteendepaverkan | den regionala cykelstrategin
avses insatser som syftar till att paverka beteenden
och attityder bland resenarer.

Blandtrafik Dar biltrafik och cykeltrafik anvander
samma yta langs en vag/gata.

Cykelbana Del av gata/vag, avsedd for cykeltrafik och
trafik med moped klass Il. Cykelbana &r avskild fran
vagbana genom fysisk anordning exempelvis kantstod.

Cykelbarhet Beskriver hur inbjudande gator och
vagar ar att cykla pa.

Cykelbokslut En sammanstallning 6ver de cykelfram-
jande insatser kopplade till cykelstrategin som har
genomfoérts under aret.

Cykelfalt: Sarskilt korfalt som genom vagmarkering
anvisats for cyklande eller férare av moped klass Il.

Cykelled En cykelled definieras av Trafikverket som
ett sammanhangande cykelstrak for rekreation eller
turism. Leden kan besta av olika typ av infrastruktur;
lagtrafikerade vagar, cykelbanor med mera. Cykelleds-
natet for rekreations- och turistandamal delasinilanga
(nationella), medellanga (regionala) och korta (lokala)
cykelleder utifran kvalitetskriterier som upprattats av
Trafikverket. Cykelleder kan ocksa omfatta till exempel
byggda leder fér mountainbike inom ramen fér desti-
nations- eller féreningsverksamhet.

Cykelvag Vag for cykeltrafik eller moped klass Il, med
egen terrassering och linjeféring, skild fran gata/vag,
det vill sdga friliggande. Huvudman &r antingen staten
eller kommunen. | lagstiftning kallas den cykelbana.

Enskild vdg Vag som inte ar allmén vag eller gata
(till exempel vag dar vagforening/samfallighet &r
vaghallare). Kan ocksa vara vag som hor till och halles
av enskild fastighet (privat vag). Enskild vag kan ocksa
vara vag som ar en gemensamhetsanlaggning (en
anlaggning som ar gemensam for flera fastigheter och
som tillgodoser andamal av stadigvarande betydelse
for dem).

Framkomlighet: Restid pa specifik stracka (Trafikver-
kets definition i forhallande till det vidare begreppet
tillganglighet).

Funktionellt samband For att Trafikverket ska kunna
bygga en allmén vag i form av en friliggande cykelvag
kravs ett funktionellt samband med en allman vag.
Utan det funktionella sambandet &r inte kravet pa
allman samfardsel uppfyllt (vilket en allman vag ska
vara till for).

Kombinationsresor Resor dar cykel kompletterar
andra transportslag for att skapa hog tillganglighet till
malpunkter pa lite langre avstand.

Ledhuvudman Ledhuvudmannen &r den part som
ansdker om utmarkning av en cykelled och som
ansvarar for att redovisa for beddémningsgruppen att
kvalitetskriterierna uppfylls. Ledhuvudmannen haller
ihop allt arbete som kravs kring en led: férankring
med alla berdrda, kvalitetssakring, marknadsféring,
utveckling med mera.

Mobilitetsstrategi Trafikstrategiskt dokument som
fokuserar pa att paverka resmonster i dnskad riktning.

Mobilitet Rorlighet av personer, varor och tjanster.

Potentialstudie GIS-baserad analys som visar var
potentialen for cykelresor &r som storst i ldnet.

Regional statlig cykelinfrastruktur Cykelvagar dar
staten ar vaghallare (i allménhet utanfor tatort) och
som inte |6per utmed statliga stamvagar (E4, Rv 26
och Rv 40).

Regional transportplan Omfattar investeringar
i det regionala vagnatet, samfinansiering av
jarnvagsatgarder samt medfinansiering till kommuner.

Saknad lank Avsnitt i cykelstrak dar cykelsaker vag
saknas.

Statlig medfinansiering Innebéar att staten bidrar
till genomférande av regionala kollektivtrafikanldgg-
ningar samt till dtgarder inom milj®é och trafiksaker-
het pd kommunala gator och vagar via avsatta medel
i regional transportplan.

Tillgdnglighet Mojligheten att fran ett omrade kunna
na olika malpunkter med héansyn till variabler som
mojliga fardmedel, restid, reskostnad och tillforlitlig-
het (Trafikverkets definition).

TIM-ndmnd Region Jonkdpings lans namnd for trafik,
infrastruktur och miljé.

VGU Trafikverkets
utformning.

regler for vagar och gators

Vaghallare Den part som ansvarar foér drift och
underhall av en vag. Staten (Trafikverket) ar vaghallare
for statliga allmanna vagar, kommuner ar vaghallare
féor kommunala allménna végar och gator och vagfor-
eningar/samfallighetsféreningar eller enskilda fastig-
hetsagare &r vaghallare for enskilda vagar.
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FLER LANSINVANARE SKA SE
CYKELN SOM ETT ATTRAKTIVT
TRANSPORTMEDEL

Om fler manniskor i Jonkdpings [an valjer att transportera sig
genom att cykla skapas betydande individ- och samhallsnyttor
kopplade till miljo, folkhalsa och naringslivsutveckling pa saval
regional som lokal niva.

For att vi i vart lan ska kunna realisera dessa inneboende
potentialer behdver vi bade starka lanets cykelkultur — det vill
saga hur vi samlat ser pa cyklingens status och mojligheter —
och forbattra den fysiska transportinfrastrukturen, sa att det
blir tillgangligare och mer trafiksdakert att cykla.

Den regionala cykelstrategin ar en grund for ett systematiskt
lansgemensamt arbete med att stdrka cykelns attraktivitet som
transportmedel. Genom att beskriva en struktur fé6r kommande
insatser skapar vi forutsattningar for att flytta fram cykelns
position i saval strategisk planering som genomférande.



BAKGRUND

Tidigt i processen med att ta fram en regional cykelstrategi har
politiska avstamningar gjorts kring strategins grundldggande
forutsattningar och uppdrag genom att formulera syfte,
omfattning, process och struktur.

SYFTE

Den regionala cykelstrategin &r en utpekad atgérd i Atgardsprogrammet fér minskad
klimatpaverkan 2021-2025 for Jonkodpings lan.

Den regionala cykelstrategin ska definiera den énskvarda utvecklingen av cykling i lanet.
Cykelstrategin ska ocksa synliggora vilka strategiska satsningar och atgarder som bor
prioriteras for att starka cyklingen i lanet pa ett effektivt satt. Ytterligare en viktig ingang
i arbetet med en regional cykelstrategi &r att starka samarbetet kring cykelfragor i lanet.

En fortsattning pa den regionala cykelstrategin ar att ta fram en plan for regional statlig
cykelinfrastruktur i lanet. Denna plan ar i sin tur en viktig férutsattning for att mojliggdra
valgrundade prioriteringar och ett effektivt genomférande av lanets regionala transport-
plan i de delar som berdr cykling.

OMFATTNING

Strategi - inte plan for genomforande Strategin ar ett ramverk som ska ge riktning
at kommande cykelsatsningar ur ett samlat regionalt perspektiv och pekar ut vilken
typ av konkreta insatser som boér prioriteras for genomfdérande. Dessa aktiviteter kan
ske pa manga olika nivaer och genomféras av saval regionala och kommunala aktorer
som forenings- eller naringslivet. Strategin har dock inte mandat att kravstalla specifika
insatser fran andra aktorer an Region Jonkdpings lan.

Strategin &dr inget heltackande trafikstrategiskt dokument Strategin ar darfér inte
inriktad pa att reglera andra transportslag. Strategin riktar sig mot trampcyklar samt
trampcyklar med elassistans. Andra typer av cykelfordon (elfordon utan trampor) eller
mopeder omfattas inte.

Den regionala cykelstrategin omfattar hela lanets geografi' och alla typer av cykling.
Detta betyder att strategin inbegriper saval vardagscykling som cykling kopplad till
rekreation eller besdksnaring.

Cykelstrategin siktar mot ar 2035, vilket ocksa ar malar for Jonkdpings lans regionala
utvecklinsstrategi. Det ar betydelsefullt att den regionala cykelstrategins inriktning ar
uppdaterad i forhallande till samhallsutveckling och politik. Utvardering av och beslut om
strategins aktualitet bor darfor fattas varje mandatperiod.

' De fysiska atgarder som Region Jonkdpings lan har méjlighet att prioritera via den regionala transportplanen omfattar endast
regionalt statligt vagnat, bytespunkter for kollektivtrafik samt de delar av de kommunala véagnéaten som &r aktuella fér atgarder som
medfinansieras med statliga medel via pott i regional transportplan.
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MALGRUPPER

Cykelstrategin vander sig framst till lanets kommuner, Region Jonkdpings lans politiker,
Trafikverket samt cykelrelaterade organisationer i lanet. Sekund&ara malgrupper for
strategin &r naringsidkare som pa nagot vis har eller kan komma att ha berdring med
cykling. Den breda allménheten kan vara malgrupp for vissa specifika aktiviteter eller
kampanjer. Som region verkar vi i projektet framforallt genom vara primara malgrupper.

PROCESS

Forslaget till regional cykelstrategi har arbetats fram av en projektgrupp fran Regional
Utveckling tillsammans med en utsedd arbetsgrupp bestdende av tjanstepersoner fran
fyra av lanets kommuner (Gislaveds, JOonkdpings, Nassjé och Varnamo kommuner).
Under framtagandet av forslaget till regional cykelstrategi har projektgruppen aven haft
dialogmoéten med Trafikverket Region Syd, Jonkdpings Lanstrafik, Energikontoret Norra
Smaland, Smalands Turism, NTF, Cykelframjandet och Lansstyrelsen i Jonkopings lan.

Den regionala cykelstrategin har stamts av I6pande med ldnets politiska referensgrupp
for transportinfrastruktur, Namnden for trafik, infrastruktur och miljé samt regionalt
infrastrukturnatverk. Information har &ven gatt ut till kommunchefsnatverk samt
kommunalt forum. Den regionala cykelstrategin ska enligt gallande tidplan faststallas av
regionfullmaktige i Region Jénkdpings [an den 14 juni 2022.

Region Jonkopings lans overgripande roll
och ansvar kopplat till cykling

Regionalt utvecklingsansvar Region Jonkdping har méjlighet att ta fram évergri-
pande regionala strategier' i utvecklingsfragor for att peka ut en gemensam riktning
for lanet. Dessa strategier behdver oftast konkretiseras i handlingsplaner eller ge-
nomférandeplaner for att fa effekt. Ekonomisk, social och miljomassig hallbarhet
ska vara en integrerad del det regionala tillvaxtarbetet.

Lansplaneupprattare Region Jonkdpings |an ansvarar for att i regional transport-
plan prioritera medel till investeringar i regional statlig cykelinfrastruktur och statlig
medfinansiering till cykelatgarder inom kommunalt vagnat. | var roll som lénspla-
neupprattare ar det viktigt att sdkerstalla att det finns en tydlig och valférankrad
prioritering av atgarder fér genomforande? Detta 6kar mojligheterna att atgarda
lanets storsta brister i cykelinfrastruktur och darmed férbattra tillgangligheten med
cykel i lanet.

Kollektivtrafikmyndighet Inom ramen fér Region Jonkdpings lans uppdrag som
kollektivtrafikmyndighet tar vi strategiska och operativa beslut som paverkar
cykelns attraktivitet kopplat till kombinationsresor kollektivtrafik/cykel. Detta kan
till exempel galla taxor, investeringar i anldggningar och fordon samt planer och foér
trafikering och bytespunkter.

Ansvar for jamlik och tillgdnglig halsa Region J6nkdpings lan ansvarar for att
utveckla och samordna folkhalsoarbetet i lanet, vilket bland annat gérs genom
halsofrémjande insatser kopplade till livsstil och vardagsmotion. Eftersom aktiva
transporter i vardagen har en sa tydlig halsoframjande effekt bor Region Jonkdpings
lans langsiktiga arbete med cykelfragor samordnas med det strategiska folkhalso-
arbetet.

T Alla regioner ska ta fram en regional utvecklingsstrategi (RUS) for det évergripande utvecklingsarbetet i Ianet, RUSen kan
fortydligas i tematiska strategier.
2 Trafikverket och lanets kommuner genomfér atgarderna



Vision Cykeln ska vara ett attraktivt

Vad vill vi uppn&? transportmedel i J6nkdpings ldn
Mal Sammanhdngande L an J Starkt samverkan & )
Vad ska vi Flse':akoil;tre;:::;gcsr:esrr& cykelbarhet mellan t/I kring cykling pa
fokusera pa? 9 y malpunkter i lanet .N. lansniva

Strategier - - -
Hur ska vi rikta Gor det latt Got: cykl‘l)ll?‘en Framja hela f:ai':)an::tt slfgls(:;:?(a Lar av andra
att valja ratt va9 resan 9 och varandra

insatser for att na sdker cykelnat naringslivet
vara mal?
Beteende- Arbets- Trafik- Fysiska Kombina- Utveckla Plan for Besoks- Handel och Fysisk Natverk
|nsatsomr5den paverkan platser sakerhets- atgarder tions- cykelleder regional naring service planering och
) . kampanjer resor ilanet statlig utveckling
Vilka insatser svarar infra-
- 2 2 trukt
bast mot vara mal? 'R

Den regionala cykelstrategin kan betraktas som ett samlande paraply som systematise-
rar pagaende och kommande insatser kopplade till cykling i Jonkdpings 1an. Genom att
definiera en tydlig struktur skapar vi en gemensam riktning at arbetet med att starka
cyklingen i lanet.

Den regionala cykelstrategin grundar sig pa en vision som ar en dvergripande malbild av
vad vi vill uppnad med cykling i lanet.

Visionen ar nedbruten i tre malomraden, malen definierar vad vi ska fokusera pa for att
na var vision och ger struktur at efterféljande strategier och insatsomraden. Malen &r
tydligt definierade och mattsatta for att det ska vara mojligt att folja utvecklingen inom
respektive omrade.

Respektive malomrade har kopplade strategier. Strategierna utgar fran identifierade
utmaningar och anger hur vi ska rikta de insatser som tas fram for att na cykelstrategins
mal.

Insatsomradena beskriver inom vilken typ av omraden som atgarder bor goras. Inom
respektive insatsomrade lyfts exempel pa insatser — det ar dock mojligt att dven andra
aktiviteter an de som namns kan vara relevanta kopplat till den regionala cykelstrategins
mal och strategier. Specifika insatser kan gdras av olika aktorer och drivas som ordinarie
verksamheter eller i form av projekt.



VISION

Cykeln ska vara ett attraktivt

transportmedel i Jonkopings lan

Till ar 2035 vill vi att cykeln har en hog status som transportmedel och
ar ett forstahandsval for kortare resor i vart [an. Genom var vision vill
vi trycka pa mojliggérande faktorer kopplat till cykling — vi ska genom
strategiskt arbete fa fler manniskor att vilja och kunna cykla. Detta har
tydlig baring pa Region Jonkdpings lans 6vergripande vision om att bli
Sveriges mest hallbara, attraktiva och tillgangliga region.

Cykelstrategins vision fortydligas utifran de tre perspektiven pa
hallbarhet:

Vi véljer cykeln for att aktivt bidra till ett resurssnalt och
ekologiskt hallbart samhalle.

Cykling &r ett resurssnalt transportslag som ger liten omgivningspaverkan och
inte ger nagra koldioxidutslapp vilket gor att cyklingen har en tydlig koppling till
hallbarhetsmal som relaterar till ekologisk hallbarhet.

Viljan att bidra till hallbarhet och stélla om fran fossila transportsatt ar en viktig

Ekologisk drivkraft for att manniskor ska vélja att cykla.

hallbarhet

I vart 1dn cyklar vi for att det &r smidigt, ekonomiskt och gor oss

o friskare. Genom att framja cykling skapar vi tillgdngliga, trygga
miljoer och vi lar vara barn viktiga resvanor for livet.

[E:? Cykling har stora mojligheter att bidra till en starkt social hallbarhet i samhallet.
Eftersom cykling &r ett billigt transportslag bidrar satsningar pa cykling till
ekonomisk jamlikhet. Cykling &r ocksa ett transportmedel som &r tillgangligt for

Social samhallsgrupper utan kérkort — till exempel barn och unga.

hallbarhet

Nar vi valjer cykeln som transportmedel rér vi oss mer vilket skapar stora nyttor
for var halsa och vart valmaende.

Fysisk planering som framjar 6kad cykling bidrar till skapandet av mer tillgangliga
och trygga miljéer — ndgot som gynnar alla i samhallet.

Jonkopings lan dr en attraktiv cykelregion dar olika ndringar
samverkar och utvecklas kring cykling som produkt och kultur.

Det finns en stor potential i att utveckla lanets besdks- och servicenaring kring
cykling — inte minst i samarbetet mellan olika typer av intressenter.

Nar vi cyklar ror vi oss i en hastighet och skala som mojliggdr interaktion med
omgivningen. Detta ger i sin tur mojligheter till utveckling av det smaskaliga
lokala naringslivet i vara tatorter.

Ekonomisk
hallbarhet

Satsningar pa cykelinfrastruktur har stora samhallsekonomiska vinster dar varje
satsad krona ger nyttor som 6verstiger investeringen.



STRATEGIER

Fler korta vardagsresor ska

goras med cykel

vart mal ar att fler mdnniskor ska vélja cykeln  DEFINITION VARDAGSRESA
som transportmedel for den typ av kortare Aterkommande, standardiserad
persontransporter som gors ofta. Detta ger resa (t.ex. transport till
nyttor for savél folkhélsa som luftkvalitet, et e s
buller, utrymme och trafiksdkerhet inne i vara '

tatorter. MATT

B . . Antal och andel cyklister i strak
Merparten av lanets befolkning bor inom fem med hog potential for cykling.
kilometers radie fran tatortscentrum, vilket
betyder att det finns en stor grundldaggande
potential fér cykling.

Andel barn som cykilar till skolan.

Manga manniskor ser ocksa behoven av att stéalla
om till ett mer hallbart liv - saval for miljons som
for den egna hdalsans och ekonomins skull. Detta
ar viktiga drivkrafter som vi bor nyttja for att na
malet om vardagscykling.

- GOr det Iatt att valja ratt

Genom att aktivt planera och arbeta for att underlatta vardagscykling
kan vi fa fler manniskor att valja cykel for kortare resor.

Strategin bygger pa att skapa bade incitament och yttre férutsattningar
for cyklister. Vi ska fa fler att se nyttorna med cykling samtidigt som ratt
atgarder gors for att underlatta cyklande.

- GOr cyklingen trygg och saker

Att resor med cykel upplevs som trygga och sakra ar en viktig
forutsattning for att fa fler att cykla. Atgarder som gors foér att hodja
trafiksakerheten for cyklister gagnar sarskilt barn och ungas mobilitet
eftersom det 6kar deras mojligheter att cykla till och fran skola och
fritidsaktiviteter.
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INSATSOMRADEN

. )
Beteendepaverkan
Information och kunskapsspridning kring cykelns férdelar ar
viktiga insatser for att na malet om 6kad vardagscykling.
EXEMPEL PA INSATSER
» Lyfta och sprida goda exempel pa beteendepaverkande aktiviteter
e Resvaneundersdkningar
«  Kampanjer kopplat till satsningar i transportinfrastruktur
\_ J
m - am - - o \
Forbattra forutsattningarna pa arbetsplatser
Installningen till och agerandet kring cykling hos lanets
arbetsgivare ar en viktig faktor for att fa fler att se fordelarna
med att cykelpendla till och fran sitt arbete.
EXEMPEL PA INSATSER
»  Fysiska atgarder pa arbetsplatser (t.ex. cykelférvarning och ombytesmajligheter)
»  Erbjudanden som lockar till arbetspendling med cykel (t.ex. formanscyklar och
gemensamma aktiviteter)
\_ J
o . )
Trafiksdkerhetskampanjer
For att fler ska vaga valja cykeln som transportmedel ar det
betydelsefullt att bedriva informerande insatser kopplade till
beteenden i trafiken och attityder kring till trafiksakerhet och
cykling.
EXEMPEL PA INSATSER
* Utbildning och information kring trafiksékerhet
«  Kampanjer kopplade till skolor och arbetsplatser
\_ J
\

Fysiska atgéarder

For att skapa sakra cykelstrukturer behdver vi veta var det finns
brister i befintlig transportinfrastruktur och aven sakerstalla
funktionen i vara befintliga anldggningar.

EXEMPEL PA INSATSER

* Inventeringar och atgarder av saknade lankar av stor betydelse inom regionalt och
kommunala cykelvagnat

« Kartlagga forutsattningar for drift och underhall av cykelvagar i lanet (t.ex. budget,
ansvarsfordelning, strategier och samordning).

\.
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Gor cyklingen trygg och sdaker



mellan malpunkter i lanet

[ RN
L Sammanhangande cykelbarhet 1/}
0“’

Genom att arbeta for att skapa en
sammanhdngande cykelbarhet i lanet Strack 1o definierad

s - o . - o T rackor mellan derinieraae
starkgr Vi Igadt-f Iansmva_parnas m?bllltet mélpunkter ska upplevas tillrickligt
och férutsattningarna for rekreation och sakra for cykling.
besdksndring.

DEFINITION CYKELBARHET

Regionala cykelstrak ska upplevas
som attraktiva.
Lanet har en ojamn geografi med langa

avstand och manga sma tatorter att binda MATT
samman samtidigt som det dr kostsamt

att bygga nya statliga cykelvagar. For att
skapa en forbattrad tillganglighet med cykel
behdver Idsningar identifieras bade inom
befintligt vagnat och i kopplingarna mot lanets
kollektivtrafik.

Utbyggnad av cykelvagar i lanet.

Antal kilometer utmarkta statliga
cykelleder.

Antal noder fér kombinationsresor
som ar anpassade for cyklister.

- Framja hela resan

Genom att ge foérutsattningar for fler och attraktivare maéjligheter
till resor dar olika trafikslag kombineras férbattrar vi mobiliteten
med cykel 6ver langre avstand, okar tillgangligheten till hela
lanets kollektivtrafikstrak och starker forutsattningarna for
besdksnaringen.

- Skapa ett regionalt cykelnat

STRATEGIER

Mojligheten att pa ett sakert satt kunna cykla till malpunkter
som ligger utanfdr lanets tatorter skapar viktig tillganglighet
for lansinvanare som inte har tillgang till bil och férbattrar
forutsattningarna for rekreation och utvecklingen av ldanets
besdksnaring.

Genom att peka ut ett regionalt cykelnat pa olika nivaer tydliggors

bade inriktning for framtida investeringar och potentiella leder och
strak inom befintligt vagnat.
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INSATSOMRADEN

Strategisk planering for kombinationsresor

Insatsomradet ska forbattra forutsattningarna att kombinera
cykling med andra transportslag och pa sa vis starka
tillgadngligheten till ldnets starkaste strak for resande.

EXEMPEL PA INSATSER

+  Forbattrade mojligheter att ta med cyklar pa kollektivtrafikens fordon
*  Framtagande av strategisk plan fér bytespunkter

« Bristanalyser av befintliga bytespunkter i lanet

¢ Sammanstaélla dataunderlag kring resandevolymer

«  Utveckla pendlarparkeringar for att mojliggdra kombinationsresor cykel/bil

7

J
. )
Utveckla cykelleder i ldnet
Genom att utveckla cykelleder i lanet kan vi starka
forutsattningarna for cykling kopplad till rekreation och
besdksnaring.
EXEMPEL PA INSATSER
«  Enas kring lansgemensam strategi for att arbeta med cykelleder pa olika nivaer i
lanet
« Utredning av potential for cykling i blandtrafik inom befintligt vagnat
« Driva fragan kring utveckling och vidmakthallande av leder dver tid
J
. . . . )
Plan for regional statlig cykelinfrastruktur
Insatsomradet ar en viktig del i genomférandet av Regional
transportplan. | planen kan vi tydliggdra prioriteringar kopplade
till medel i regional transportplan och skapa en gemensam bild
av det framtida cykelnatet i lanet.
EXEMPEL PA INSATSER
« Definiera de viktigaste malpunkterna for cykling i lanet och kartlagga befintlig
cykelbarhet till dem
e Ta fram potentialstudie som grund foér prioriteringar
» Ta fram tydliga grunder for prioriteringar av atgarder utmed regional statligt
vagnat
e Peka ut kommande objekt for utredning och genomférande
e Peka ut ett regionalt cykelnat
\ J
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Starkt samverkan kring

cykling pa ldansniva

For att fa battre utvaxling av de insatser som  periNITION SAMVERKAN

gors for att 6ka cyklingen i lanet behdver vi Samverkan pé lansniva kring

hjalpa och inspirera varandra. cykelfrdgor med fler an tva
inblandade parter.

Att starka lanets dvergripande cykelkultur ar Regional stéttning for att lyfta

en forutsattning for att vi ska nd var vision om cykel i lanet och mojliggora att

cykling som ett attraktivt transportmedel i 1anet.  fragan drivs dver tid.

Samverkan kan ses som ett kraftfullt verktyg for
att fa battre tryck i cykelfragan. Storsta mojliga MATT

framgdng i detta arbete astadkoms nar vi driver  antalet anstalida i lanet som
utvecklingen pa bred front genom manga aktiva arbetar inom naringar med
intressenter och organisationer. koppling mot cykel.

Antal aktiviteter inom regionalt
cykelnatverk.

Att samarbeta blir ocksa ett satt att jdmna ut
forutsattningarna i lanet; kommuner och aktorer
som har valutvecklade processer och strategier Mangd projektmedel som gar
kopplade till cykling kan stdtta och inspirera zglrggrsgpas?tser dar flera parter
dem som inte har kommit lika langt. '

- Cykling ska starka naringslivet

Att aktivt skapa samarbeten mellan olika parter och intressenter
bidrar till utveckling av naringar som redan vaxer eller har
mojligheter att vaxa genom att fokusera pa cykling. Vi ska
tillsammans arbeta for att naringsidkare ska se nyttan och
potentialen i cykling.

- Lar av andra och varandra

Lanets aktdrer har varierande resurser och férutsattningar

att arbeta med planering och utveckling kopplat till cykling.
Mellankommunal samverkan och samarbete mellan olika aktdrer
inom cykling kan ge kraft och inspiration at det arbete och de
forandringar som behdver drivas igenom for att flytta fram
cyklingens positioner i hela lanet.

STRATEGIER
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INSATSOMRADEN

4NN

Besoksndring

For att starka lanets besdksnaring behdver vi hitta nya och
utveckla befintliga samarbeten kring saval specifika produkter
och destinationer som mer 6vergripande fragor.

EXEMPEL PA INSATSER

Framja samverkan mellan aktérer inom besdksnaring, évrigt naringsliv och
féreningslivet

Arbete med destinationsutveckling

\.

Handel och service

Insatsomradet stravar efter att oka forstaelsen for cyklister som
viktig malgrupp bland naringsidkare.

EXEMPEL PA INSATSER
Synliggora cyklisters bidrag till handel och service
Atgéarder for att ©ka attraktiviten for cyklister kopplat till kommersiella lokaler

Stod for produktutveckling av tjanster kopplade till cykling

\.

Fysisk planering

Att starka cykelns plats i samhallsplaneringen ar grundldggande
for att na var vision och vara mal. Genom att stotta varandra

i det strategiska arbetet kring cykling nar vi langre an om alla
arbetar var for sig.

EXEMPEL PA INSATSER
Utveckla lansgemensam checklista for cykelframjande planering
Stotta for att samtliga kommuner ska ha strategiska dokument for cykel

Ta fram gemensamma underlag for cykelplanering

\.

Natverk och utveckling

Genom att hitta satt att dra nytta av varandras kunskaper
och erfarenheter kan vi jdmna ut olika aktodrers resursmassiga
forutsattningar och aktivt hjalpas at att starka cykelkulturen i
lanet.

EXEMPEL PA INSATSER

Verka for utvecklingsprojekt och finansiering inom cykling

Skapa regionalt natverk pa tjanstepersonsniva som aktivt syftar till kunskapsutbyte
Skapa evenemang kring cykling och cykelplanering

Tillskapa 6kad kompetens och kontakter genom att géd med i nationella och
internationella natverk kopplade till cykling

Bevaka fragor som gaéller regelverk och processer

\.
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ANSVAR FOR GENOMFORANDE
OCH UPPFOLJNING

Om malen som &r satta i den regionala cykelstrategin ska nas
behdver arbetet med att stdarka cyklingen i lanet bedrivas pa
flera nivaer. Den regionala cykelstrategin anger en struktur
for Idanets samlade arbete, men sjdlva genomférandet ligger i de
insatser som olika aktorer i ldnet tar ansvar for.

Lénets aktorers ansvar for att arbeta med cykelfrimjande atgarder

Arbetet med de olika insatsomraden som pekas ut i den regionala cykelstrategin bygger
pa aktiva insatser fran manga olika aktorer i Idnet och respektive organisation beslutar om
verkstéallandet av egna specifika aktiviteter. Strategins genomférande ar darfér mycket
beroende av att respektive aktor vill och kan driva utvecklingsfragor kring cykel pa ett
satt som stdmmer dverens med den regionala cykelstrategin.

Region Jonképings lans ansvar

Region Jonkodpings 1an atar sig i och med faststallandet av den regionala cykelstrategin
att arbeta med cykel i savéal projekt som lépande over tid. For att kunna gora detta
behdver det kommande arbetet fa klara politiska mandat och bli en specifik del i Region
Jonkdpings lans verksamhetsplanering.

Foljande delar ska ingd som Region Jonkdpings lans grundléggande ansvar kopplat till
den regionala cykelstrategin:

a. Uppf6ljning genom arligt cykelbokslut

Syftet med ett cykelbokslut ar framférallt att se trender i férhallande till strategins mal,
att satta fokus pa arbetet med cykling samt att genom uppfdljning av utpekade insats-
omraden hitta goda exempel och hoja lagstanivan i lanet.

Bokslutet tas fram arligen som en del av Regional Utvecklings ordinarie arbete. Bokslutet
ska kunna utvecklas 6ver tid men borinnehalla aterkommande delar kopplat till uppféljning
for att kunna mata utvecklingen 6ver tid.

For att tydliggdra Region Jonkdpings lans ambitioner géllande arbetet med cykling ska
ett arligt politiskt beslut for cykelbokslutet tas av namnden for trafik, infrastruktur och
miljé (TIM-ndmnden). TIM-ndmndens beslut bor kopplas till Region Jénkdpings lans verk-
samhetsplanering sa att ratt resurser for att arbeta med cykelfragor sékerstalls.

b. Sammanhallande roll i regionalt cykelnitverk

Ett regionalt cykelnatverk ska instiftas som ett led i att vidmakthalla det |I6pande arbetet
kopplat till cykelstrategin. Cykelnatverket ska fungera som en plattform fér I6pande dialog
och ge kontinuitet och driv inom de insatsomraden som har pekats ut i den regionala cy-
kelstrategin.

Arbetet med att samordna ett regionalt cykelnatverk laggs som ordinarie verksamhet
inom Regional Utveckling pa Region Jonkdpings 1an och arbetet inleds med att tydligt
definiera syfte, malgrupp och struktur for natverket. Det &r viktigt att natverket samordnas
med befintliga natverk och strukturer kopplade till cykel i 1anet.
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c. Plan for regional statlig cykelinfrastruktur

Att ta fram en plan foér regional statlig cykelinfrastruktur har tydlig baring pa Region
Joénkdpings lans ansvar som planupprattare av regional transportplan. Arbetet drivs i
projektform under en begransad tid.

Regional cykelsatsning

For att sdkerstalla att Region Jonkdpings 1&n fullgdr sitt ansvar fér genomférandet av den
regionala cykelstrategin har beslut fattats om att driva regionala cykelfragor i projektform
under tre ar. Projektet mojliggor att Region Jonkdpings lan kan vaxla upp sitt arbete med
cykelfrdgor och har mojlighet att genomfdéra en tydlig satsning pa att starka cyklingen i
lanet under de kommande aren.

| samband med projektets avslutande ska en utvardering goéras for att bedéma om
satsningen ska bli en del av den |6pande verksamheten inom Region Jonkdpings lan.
Detta sakerstalls i sin tur genom Regions Jonkdpings lans verksamhetsplanering och
politiska beslut kring budget.

Innehall regionalt cykelbokslut

Region Jonkodpings 1an ansvarar for att arligen goéra en uppfdljning av den regionala
cykelstrategin. Cykelbokslutet ska vara en skriftlig redogdérelse for utvecklingen av
cykling i lanet och motsvarar en uppfdljning och uppdatering av strategins mal och
genomférandedel. Cykelbokslutet ska grunda sig pa foéljande delar:

1. Beskrivning av nulige malomraden Bokslutet ska visa resultat fér de matt som
tagits fram for respektive malomrade, vilka insatser som har genomférts samt
aktuell status inom respektive insatsomrade.

2. Analys av resultat Utifran beskrivningen av nulage tas analys av utférda insatser
fram: gor vi ratt insatser kopplat till malen? Vilka faktorer paverkar utfallet och
vilka av dessa faktorer har vi mojlighet att paverka?

3. Prioritering av insatser f6r kommande ar Bokslutet ska innehalla ett framatsyf-
tande avsnitt som med grund i nulage och analys tydliggér vilka insatser som
kommer att prioriteras under kommande ar.
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NULAGESBESKRIVNING OCH
PRIORITERINGAR

FOr att hitta ratt fokus under kommande ar ar det betydelsefullt
att veta var i utvecklingen vi befinner oss just nu.

I nuldagesbeskrivningen har vi gjort enkla utvarderingar av nulaget inom respektive
malomrade. Vi visar hur matten som &r kopplade till cykelstrategins mal kan féljas upp
och anger ocksa vilka insatser som har hdgst prioritet under kommande ar samt vilka
aktorer som har sarskilt stor paverkansmojlighet inom insatsomradet.

Nuldgesbeskrivningen ar ingen fullstandig inventering av alla cykelfrdmjande aktiviteter
som bedrivs i lanet, utan ar en bedémning pa samlad regional niva dar exempel inom
respektive insatsomrade redovisas oversiktligt.

Nuldgesbilden kan ses som en brygga mellan den dvergripande strategin och de konkreta
insatser som arligen kommer att prioriteras och féljas upp via Region Jonkdpings lans
cykelbokslut.




M&l FLER KORTA VARDAGSRESOR SKA GORAS MED CYKEL

Matt Maojligt sétt att méta

Antal cyklister i strak med hog Matning av cyklister respektive bilar i relevanta

potential for cykling avsnitt

Andel barn som cyklar till skolan Enkater till urval av skolor, alternativt information
fran skolhalsovarden

Strategi GOR DET LATT ATT VALJA RATT

Insatsomrade Beteendepaverkan

Status insatsomrade
. Omoget/ej paborjat
Q Uppstartsskede/pagar
O H6g mognadsgrad

Prioriterat att komma
igdng med

Inventering och utvardering av insatser i lanet
Arbete med fysiskt aktiva skoltransporter

Viktiga aktorer

Regional Utveckling, Energikontoret Norra Smaland, lanets kommuner, NTF

Insatsomrade Arbetsplatser

Status insatsomrade
Q Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar
O H6g mognadsgrad

Projektet ATTRACT drivs av Energikontoret och pagar aktivt i 9 av 13 kommuner. Projektets
overgripande fokus ligger pa insatser som gor arbetsgivare mer hallbara och attraktiva.
Insatsen som ar kopplad mot cykling fokuserar pa beteendepaverkande aktiviteter kring
arbetspendling med cykel. Projektet pagar till ar 2023.

Prioriterat att komma
igdng med

Viktiga aktorer

Regional Utveckling, Energikontoret Norra Smaland, ldnets kommuner, foretag i lanet, NTF
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Strategi GOR CYKLINGEN TRYGG OCH SAKER

Insatsomrade Trafiksdkerhetskampanjer

Status insatsomrade
O Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar

Q H6g mognadsgrad

NTF bedriver nationella kampanjer kring trafiksakerhet kopplat till cykel,
informationskampanjer arbetsplatser samt trafiksakerhetsutbildningar for elever ak 4

Prioriterat att komma
igang med

Kampanj kopplat till skolor - stéd Svenska cykelstader

Viktiga aktorer

Insatsomrade Fys

NTF, lanets kommuner, Trafikverket

iska atgéarder

Status insatsomrade
O Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar

Q H6g mognadsgrad

Kampanjen ”Min skolvag” - inventering av elevers skolvagar (drivs av NTF).
Trafiksdkerhetsprogram framtagna for samtliga kommuner (NTF/Jonkdépings kommun)
Punktvisa inventeringar av brister i cykelvagnat (NTF/kommuner)

Prioriterat att komma
igdng med

Kartldggning av drift och underhall lanets cykelvagar
Kartlaggning av brister vagnat och cykelvagar (via analys i potentialstudie)

Viktiga aktorer

Regional Utveckling, lanets kommuner, Trafikverket, NTF, Energikontoret Norra Smaland
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Mal SAMMANHANGANDE CYKELBARHET MELLAN MALPUNKTER | LANET

Matt

Méjligt sétt att méta

Antal kilometer nya cykelvagar i

lanet

[ LN

Uttag ur befintliga system (t ex NVDB)

Antal kilometer utmarkta statliga

cykelleder

Utdrag ur Trafikverkets forteckning éver beslutade
leder

Antal bytespunkter for
kombinationsresor som &r
anpassade for cyklister

Forutsatter beslutade definitioner av bytespunkter ‘.

respektive standard samt inventeringar utifran dessa
kriterier.

Strategi SKAPA ETT REGIONALT CYKELNAT

Insatsomrade Utveckla cykelleder i ldnet

Status insatsomrdde
. Omoget/ej paborjat
Q Uppstartsskede/pagar
O HO6g mognadsgrad

| dagsldget finns det inga av Trafikverket beslutade cykelleder for rekreation och cykelturism
i lanet.

Prioriterat att komma
igdng med

Ta fram strategi kring hur arbetet med cykelleder i lanet bor bedrivas (organisation, syfte och
mal)

Potentialstudie som inbegriper analys av forutsattningar i befintligt vagnat (férslagsvis
samordnas studien med framtagandet av planeringsunderlag kopplat till plan fér regional
statlig cykelinfrastruktur).

Viktiga aktorer

Smalands turism, Regional utveckling, Trafikverket, lanets kommuner, ledhuvudman,
Energikontoret Norra Smaland

Insatsomrade Plan for regional statlig cykelinfrastruktur

Status insatsomrade
Q Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar
O H6g mognadsgrad

Paborjas vinter/var 2022

Prioriterat att komma
igang med

Framtagande av planeringsunderlag
Ev upphandling/projektansdkan
Lépande avstamningar natverk och politik

Viktiga aktorer

Regional Utveckling, Trafikverket, lanets kommuner
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Strategi FRAMJA HELA RESAN

Insatsomrade Strategisk planering for kombinationsresor

Status insatsomrade
O Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar

Q H6g mognadsgrad

Mojlighet finns att mot betalning ta med cykel pa lanets kollektivtrafik (under 2022 kommer
beslut att tas om att ta bort avgiften for cyklar pa tag enligt JLT:s verksamhetsplan for
2022).

Arbetet med att ta fram en strategi for bytespunkter har paborjats

Prioriterat att komma
igdng med

Ta fram specifikation av cykelspecifik standard for olika typer av bytespunkter och hallplatser
i lanet

Inventering av befintliga bytespunkter

Inventering av pendlarparkeringar

Undersdka mojligheter att ytterligare underlatta cykel pa kollektivtrafik

Viktiga aktorer

Lanstrafiken, Regional Utveckling, lanets kommuner, Energikontoret Norra Smaland
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Mal STARKT SAMVERKAN KRING CYKLING PA LANSNIVA

Matt Mdéjligt satt att méta

Antalet anstéllda i ldnet som Hamta statistik utifran SNI-koder
arbetar inom naringar med

koppling mot cykel

Antal aktiviteter inom regionalt RJL sammanstaller information

cykelndtverk

Midngd projektmedel till
cykelinsatser dar flera parter

samarbetar.

RJL sammanstaller data

Strategi CYKLING SKA STARKA NARINGSLIVET

Insatsomrade Beséksnadring

Status insatsomrade
Q Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar

Q H6g mognadsgrad

Destinationsutveckling pagar pa olika platser runt om i lanet
Digitaliseringsprojekt Smalands Turism
Ledbyggnationer inom/kopplade till mountainbike-omraden.

Prioriterat att komma
igang med

Viktiga aktorer

Smalands Turism, lanets kommuner, Regional Utveckling, lokala cykelklubbar

Insatsomrade Handel och service

Status insatsomrade
. Omoget/ej paborjat
O Uppstartsskede/pagar
Q H6g mognadsgrad

Inom ramen fér ATTRACT arbetar Energikontoret Norra Smaland med att hitta kopplingar
mellan lokala cykelhandlare och projektdeltagande aktorer.

Prioriterat att komma
igang med

Fora dialog med det lokala naringslivet kring hur cyklister 6kar omsattning for
centrumhandel och hur naringsidkare kan planera for detta.

Viktiga aktorer

Lanets kommuner, Regional Utveckling, Energikontoret Norra Smaland, lokala cykelklubbar
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Strategi LAR AV ANDRA OCH VARANDRA

Insatsomrade Fysisk planering

Status insatsomrade
. Omoget/ej paborjat
O Uppstartsskede/pagar

Q H6g mognadsgrad

Merparten av kommunerna har strategiska dokument
Inga ldansgemensamma planeringsunderlag

Prioriterat att komma
igdng med

Ta fram fullstandig potentialstudie for cykling som aven tacker kommunalt vagnat (se plan
for regional statlig cykelinfrastruktur)

Checklista som stod for planarbete och plangranskning

Viktiga aktorer

Insatsomrade Nat

Lanets kommuner, Regional Utveckling, Lansstyrelsen, NTF

verk och utveckling

Status insatsomrade
Q Omoget/ej paborjat
. Uppstartsskede/pagar

O H6g mognadsgrad

Befintlig samverkan kring cykel och mobilitet for aktérer i ATTRACT-projektet
(Energikontoret Norra Smaland samordnande).

Samverkan kring trafiksakerhet och atgardsbehov i kommungrupper (NTF samordnande).
Regioner for cykling - natverk genom Svenska Cykelstader
Cykelnatverk kopplat till besdksnaring som drivs av Smalands Turism (ca 90 intressenter)

Smalands Turism medlemmar IMBO Internationeal Mountainbike Association och ATTA
Adventure Travel Trade Association

Natverk for lanets cykelklubbar pa gang (syfte fa fler tavlingar och event till regionen)

Prioriterat att komma
igang med

Instifta regionalt cykelngtverk med fokus pa samverkan mellan kommuner

Ansdkan om medlemskap i Svenska cykelstader (Region Jonkdpings lan tillsammans med
Energikontoret)

Inventering och vid behov samordning av befintliga natverk
Stéd for ansdkningar av bidrag och projektmedel (t ex Stadsmiljdavtal)

Viktiga aktorer

Alla aktorer i lanet, Regional Utveckling/Lansstyrelsen samordnande i fragor som ror
lansoévergripande kommunala samarbeten
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VISION

Cvkeln ska vara ett attraktivt
transportmedel i Jonképings lan

MAL

[
Fler korta vardagsresor ska goras
med cykel

Sammanhangande cykelbarhet mellan 1/1
malpunkter i ldnet

Starkt samverkan kring cykling pa
lansniva

¥ Region
Q*¥ JOnkdpings lan



